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BESCHREIBUMNG

Bild 11 Das Schleppertriebwerk A-B/6 ist zur universellen Verwendung sewohi
auf dem Acker als apch fiir den Strabemiransport bestimme. Es umfafl
deshalb auler den Einrichtungen fir den Fahrbetrieb eine Zapfwellc
zum Antried landwirtschallicher Gerite sowic Anhaumglichheiten fur
Mihantrieh, Riemenscheibe, Seilwinde und dergleichen.

Biki 111 DasWechselgetriebe enthiilt 5 oder 6 Vorwiirtsginge und einen Rick-
wiarisgang. Bei 6 Vorwirisgingen ist der 1. Gaog in seincr Ges:hwnpmg-
keft so. gedriggeimiten; dal—er-als ¥ricehgong dient. Baf: Unterteilung
in 5 bzw. B Gangstufen erleichtert das Schalten und ermﬂgllchl ein ge-
naves Anpassen-der Zupkraft und Geschwindigkeit an die wachselrzden
Erfordernisse der Ackerarbeit uod der Lastenbeldrderung. E.Tahnrzider,
Wellen und Lager sind daraufhin bemessen, dalt jeder Gang im Dauer-
betrieh beniiizt werden kann. Alle Wellen laufen nuf Wilelsgern., An
den Austrittsstellen aus dem Gehiuse sind sie durch Simmerringe gegen
Olverlust ebgedichted. :

Tafel 4 Der Schalthebel, im vorderen Tricbwerkdeckel kugelig gelagert, be-
titigt die einzelnen Ginge nach dem Schaltbild, das auf d_ern Griffknopf
des Hebels aufgezeichnet ist. Durch Rasten und Riegel wird der Schalt-
hebel gefihrt und Fehlschalten sicher vermieden.

Tafel : Die Antriebswelle ragt nach vorn aps dem Triebwerkgehiiuse heraus.
Ihr vorderes, freies Ende ist zur Aufnahme der Reibungskupplung ge-
nutet und zur Lagerung im Kupplungsgehiduse ausgebildet. In dea:\-’ordcr-
wand des Triebwerkgehiiuses ist sie durch cin Wilzlager gefiilkrt und
bildet innen im Gehiiuse ein Stirnrad zum Antrieb der Vorgelegewelle.

Tafei 2 Die Bohrung der Antriebswelle nimmi mit e_incm Wa]zi._ar[krz-tnz die

T Haupiwelle aut, Die BEiler WeHen knmen sich alse frei incinander
grghen. Kuf dem genutéten Schaft der Hauplwelle silzen verschicbbar
-die Schalirfider der verschiedenen Giinge. 1o ibre mit Nuten versehen.en
Maben greifen von oben die vem Schalthebel bewcgten Sl:hail.‘rgabclr} cin.
Das vorderste, kleinste der Schieberiider lafit beim Vorwiinsschicben
mit seinen Bohrongsouten iiber Klauenzihne dor f'knlriehs-axellf{ upd be-
wirks dadurch eine direkte Kupplung der beiden Wellen. _Damu ist der
Fiinfre oder schneilste Gang eingeschaltel. Alle anderen Chersetzungen

Talet 3 gehen vom Stirnrad der Antriebswelie zunichst fiher das dauernd damit
kimmende Gegenrad auf der Vorgelegewelle, dic unter der Haupt-
welle liegt

{

berithren. Erst beim Schalica wird das Schieberad des betrefenden
Ganges mit scinem Gegeonrad in Eingriff gebracht und so die Oberiragung
hergestellt. Sie geht also beim 4., 3, 2. und I. Gang immer ersr vom
Stirnrad der Antriebswelle nach unten auf die Yorgelegewelle und von
dieser wicder aulwiiris zur Hauptwelle. Das griBte Schieberad, das nach
vorn geschoben den 1. Gaog schaltet, kommt beim Verschieben nach
hinten mit einem neben der Vorgelegewelle liegenden Rad in Eingriff,
das den Drehsion der Hauplwelle umkehrt und so den Riicklauf be-
wirkt. Das Bild auf dem Schahkeopf gibt diese Verschiebungen der
Zahnrider entgegeogescizl wieder.

Hinten endet dic Hauptwelle in einem bogenverzabnten Kegelradritzel,
das mit dem Tellerrad aof dem Bifferentialgehiuse kimmt. [Im Inoern
des Geh#uscs arbeitet das Ausgleichgetriebe, das die Antriebskraft Tafel §
auf die beiden Seitenwellen verzeilt. Die Verteilung ist veriinderlich je
nach dem Widerstand, den die Hinterrider dem Antrieb entgegensetzen,
derart, dall das leichier drehende Rad schoeller liuft. Dadurch wird
beim Kurvenfahren ein einwandfreies Abrollen der Rider auf ihrer
Fahrbahn gesichert. Wean aber auf schmieriger oder vereister Fahrbahn
cines der Hinterriider keine Bodenhaftung findet, so bewirkr der Aus-
gleich eine Drehunp dieses Rades mitdeppelter Geschwindigkeit, wihrend
das andere, hafiende Rad, stillsteht, die Fortbewegung also nufhort.
In solchen Fallen muB die Ausgleichwirkuong durch Sperren des Diffe-
rentials unterbuaden werden. Dazu dient das Pedal auf der rechten
Seire des hinteren Gehiusedeckels, das beim Miederireten eine ¥lauen-
kupplung auf der tinken Seitenwelle in den Bolzentriger schiebt und
damit eine starre Verbindung zwischen dem antreibenden Tellerrad und
den beiden Hinterridern herstellr.,

An ihrem Eingang in die Achsrohkre tragen die Seitenwellen die Brems-
tremmeln der Duplex-Bremsen. Die Bremshalter sind mit den Achs- Tafel &
rohren verschraubt. Diese Bremsen ergeben durch ihre besandere
Backenfiihrung eine ausgezeichnete, sanfi einselzende und schnell zu-
nebhmende Bremswirkung und einen rundum gleichmiifligen, sparsamen
Yerschietlh der Bremshelige. Wahrend der Fahri werden die Bremsen

mit dem Fulihebel bedieat. Der Handhebel dient zum Fesrsiellen des
Schleppers,

Ganz aullen enden die Scitenwellen in Stirnradritzeln, die in die da-
runterliegenden groBen Stirnedder der Achsantriebe cingreifen. Cer Talel ¢
Achsantrich ist seillich mit einem Deckel verschlossen, sus dem die vod 7
Hinterachswelle zur Aufnahme des Achsstirnrades herausirite, Dichiungs-

ringe verbindern den Auskritt von Schmierdl nach der Bremse und der
Radnabe. Durch das Verlegen der Achsantriecbe an die Aulensciten,

Sie triigt siferdem noctrjesinGegenrad:-HrjsdesSehicherad der—Haupl—

welle, aber seitiich so verseizt, dal sich dic Rider im Leertauf nicht

a

wo—sie kaun--aus-der Radspur -heevortreten, pewinnt das Friebwerk ———
iber die ganze Breite iwischen den Ridern eine sehr groBe Boden-
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Fafel £

Tafel 1.

C

freiheil, die Reihenarbeit rwischen hochstehenden Pllanzenkubturen er-
miglichl.

In der Verlingerung der Vorgelegewelle des Wechsalgetr[ebe§ is! die
Zapfwelle angeordnet. Sie kann durch eine Klauenmuoffe mit dieser
gekuppelt werden, die durch den federnden Schalthebel anp der I_mken
Triebwerkwand betdtigf wird., Die Zapfwelle liuft durch die hintere
Triebwerkkammer und iriit an threr Rackwand mit einem genutefen
Schaft heraus, der zum Antrieb von Ackergeriien, einer Riemenscheibe
oder Seilwinde verwende! werden kann und bei Nichipebrauch durch
eine Kappe geschilzt ist. Das Trichwerk kann mit gangabhangiger ader
ohne gungebhiingiger Zapfwelle ausgestalict sein.

Das Gehiuse umschlieflt staub- und #ldicht alle kraltiibertragenden
Teile des Triebwerks Es bifdet das biegungs- urid drebungsfesie _Ri%ck-
grat des Schisppers. Grafc Deckel iiber dem Wechsel- und Ausgleich-

getriebe gewihren leichien Zugang zum Innern. Aulien ist es an alten

geeigneten Stellen mit Arbeitsfichen und Schraubenldchern versehen,
um Kupplungsgehiuse, Miihantriel, Riemenanirieb, Fahrersitz, Kotfligel
und die erforderlichen AbsHitzungen und Verkleidungen anbringen zu
kéonen. Im vorderen Getriebedeckel sitzt eine Oleinfolischraube mit
Mefstab, zwei weitere Fillschrauben in den Achsanirieben. Daruenter
und an der linken Sejte des Wechselgeiriebes unlen sind AblaB-Ver-
schraubungen zur Entlecrung und Reinigung des Triebwerks vorgesehen.

Die Triebwerk - Mummer ist auf der erhdiht anpegossenen Fliche des
hinteren Gehilusedeckels {Bild Mr. 8107) sowit auf der linken Seite
des Getriebegehduses aufl der bearbeiteten Fliche zur Montage von FLE‘I-
baugeriten {Bild Nr. 8101} eingeschlagen: sehr wichlig _fiir Ersatzteil-
bestellungen. Aullér der Teil-Nummer der Ersatcieil- Liste mul stels
diese Triebwerk-Nummer und die Typenbezeichnung A-8/0 angegeben
werden, um Falschliefernngen zu vermeiden,

(

BEDIENUNG UND WARTUNG

Bevar der Motor angeworfen wird, miissen alle Antriebe ausgeschalter
s¢in, also der Gangschalthebel leicht beweglich in Mitreisteliung, der
Zapfwellenhebel in seiner hinleren Raste stehen. Auch bei den sonsligen
an das Triebwerk angebauten Anirieben versichert man sich, daB sic
nicht eingeriickt sind. Lediglich die Handbremse ist angezogen. Wihrend
der Mortor warm liuft, priaft man, ob Kupplungs- und Bremshebelwerk
leicht gangbar, bei sirenges Kilte nichl eingefroren sind und ob alle
Schrauben und Muttern Fest sind.

Anfabren. Handbremse lisen, Kupplung ganz austreten, Schalthebel
nach links bis Gber die Haste und danm langsam nach hizten fithren.
Wenn dic Kupplung frei ist, lassen sick die Zahnrider jerzt gerdusch-
los und mit geringem Widerstand ineinanderschieben, andernfalls mit
dem Einschalten warlen, bis die Kupplung wirklich stillsteht. Niemals
versuchen, den Gang mit Gewalt zum Eingriff zu bringen. Nun Kupp-
fung langsam einlassen, dabei Gas geben. Sobald der Moter seine volle
Drehzahl erreicht hat, Gas wegnehmen und in gleicher Weise auf den
nichst héheren Gang weiterschalten. Kupplung nicht linger schileifen
lassen, als rum stolifreien Anfahren nitig ist, weil sie sonst heil wird
und verdirhi. Die meisten Schaltschwierigkeiten entstehen durch mif-
handelte Kupplungen. Aus diesem Grunde dasf auch der Ful wihrend
der Fahrt nichl aul dem Kupplungspedal ruben.

Abwirtsschalten. Beim Heruntergehen aus einem schnellen in den
nachstlangsameren Gang verfihrt man in der Regel wie folgt: Auskuppeln,
dabei Schalthebel in Mittelstellung bringen, einkuppeln, schnell Gas
geben und wieder wegnehmen, auskuppeln, Gang einschalien, einkuppeln,
alles schoell hintereinander, Dieser Yorgang bezweck!, die vom Motor
angetriebenen Zahnrider auf gleiche Geschwindigkeit mir den veom
roHlenden—Schlepper getriebenen zu bringen, um sioffrei schalien zu
kinnen. Motoren mit wenigen Zylindern und entsprechend schweren
Schwungriddern lassen sich jedoch nicht immer schnell genug in der
Dreheahl hocbireiben, um diese Kurzschaitung durchzufiibres. Hier
mub man bei ausgetretener Kupplung mit ganz gelindem Druck des
Schalthebels dic Zahnrider des gewiihlien Ganges solange in schwacher
Berithrung halten, bis sic infolge der sinkenden Fahrgeschwindigkeit
gleichschnell laufen und sichh ochae Stol incinsnderschieben lassen.
Bergab, wo die Geschwindigkeit des rollenden Schleppers zunimmi,
gelingt ein derartipes Zuriickhallen nur schwer oder libechaupt nicht,
Deshalb soll der langsame Gang stets vor Beglnn der Tal-

_fahst eingeschaltet seln. Fir den Riickwirtsgang muft der Schalr—

hebEl ein wenig angéhoben werden. Letzterer darf ecst dann geschaltet
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werden, wenn der Schiepper aus der Vorwidrtsfahrer «8llig zum Seilk-
sfand gekommen isi.

Ebensp wic das Fahrgefriebe werden auch die iibrigen Antriebe - Mih-
antrich, Zapfwelle und Riemenscieibe, Seilwinde und dergl. - i der
Reihenfoipe: Austreten der Kopplung, Umlegen des Schnlllhcbcls, I:.ing—
sames Einkuppeln, geschaltet, Auch beim Ausschalien dieser Antriche
ist slels erst die Kupplung zu Lreicn.

Die Diferentlalsperre darf aur bei gleichzeinger Betitigung diir
Kupplung ein- bzw. ausgeschallef werden. Sie darl nur_hm germg?r Ge-
schwindipkeit des Schleppers eingeschaltet werden. Beim Kurvenfabren
ist die Differentialsperre niemals zu Benuizen. ) "
“Vor-Amritejeden Eahriwerden-die Bremsen auf gute Wirksamkeit
geprit, dRd-zwar vom Fub- iR HanttebetaesT Die Bremsen ml_.:S?e.n
so eingestellt scin, dal sic den Schiepper aus voller Geschwindigkeit
auf  bis Bm zum Stehen bringen. Bei ganz durchgeiretenem Fufihebel
mul noch geniipend Hebelweg Flir Bremsabniitzung 1;t:rt|]v::|.i'u.-:n;1 andern-
falls ist das Gestinge nachzustctlen, und zwar ;L_nl' heiden Seiten ganz
gleichmilig, weil die Bremsen sonsi einseitig zichen und aul glallem
Boden Schlendern verursachen.,

Besondere Vorsicht erfordert das Bremsen beim Fahren mit Anhange;n,
die seibst nicht ausrcichend gebremst werden kénnen, zumal aufschtlmf-
riger und vereister Strafle. Hier mul das Brcmspedal_sanft ynd zigig
bedient werden, denn beim scharfen Durehtreien biockieren die Hinter-
rider und der auffahrende Anhinger kann den Schtepper:.ws der Bahn
stollen. Hei Tabfahrt ist immer vorher, je nach der Anhiingerlast, der
1. oder 2. Gang einzuschaiten, wobei der gedrosselie M"umr atsl_Iusatlz-
bremse arbeitet. Wenn das Gewicht der betadenen Anhiinger gruﬂf_:r ist
als das des Schleppers, nder wenn e€r mehr als eine Achse hat, milssen
sie eigene Bremseinrichtungen hahen {siehe StVZO)

Schmierung: Zu einer Erst- oder Neufillung des gesamten Trieb-
werks werden bendtigt: ‘
’ Fiir das Fauvptaetriebe D lj.net

Fiir die Achsantriebe je 3fq Liter.

i i i i . Fir die Fiillung
Obige Oelmengen sind nur die ungefihren .I‘r‘_lcngen
des gGetric'hes ist deshalb srets dic obere Markicrung des C_}elmc[lsmhes
mabgebend. Die untere Markierung des Oelmellstabes gibt den_. noch
zuliissigen Tiefstand des Oelspiegels an, bei welchem eine Nachfallung
notwendig wicd.
:s diirfen nur mildwirkende Marken- Hochci_fucknie SAE 90
verwendel werden. Diese Cele diirfen keine Eus?tze haben,_ dlt‘,l bei
Zuiritt yon Feuchtigkeit zar:Korrosionshildung reigen und die gq;hr-
ringe verhdrten.

1!

Stanfferfeit, Ambroleum oder sonstige Feite sind zur Getriebeschmie-
rung wageeignet. MotorenBl ist viel zu diinn. Yor der Verwendung so-
genannfer Hypeidale in unseren Getrieben wird ausdricklich gewarnl.

Oie besicn Schmiermiite]l sind werllos, wirken sogar schidlich, wenn
sic nicht sauber sind. Feldarbeit und Strafdenfahre lsgern Sand- und
Staubschiciien auf dem Schiepper ab, die sich um die Schmicrstelten
herum zn dicken Krusten biufen. Ehenso verschimutzen die Ausglsse
der Oelkannen in staubiger Uingebung, Frem dkorper, Sand, selbst Fasern
von Putzwolle, die ins !nnere des Trichwerks gelangen, richten dort
Schaden an, oder bewirken frithzeitige Abniitzung, alse das Gegenteil
vondem, wasdie Schmierong bezwecken soll. Deshalb mul der Schlepper-
Fiihrer es sich zur Pliicht machen, sein Schmierdi vor Verschmutzung
zu behiiten, nur saubere Kannen zu benutzen, keine Schmierstellen am

Triebwerk zu &fnen, bever er sie samt ihrer Umgebung nicht sorghiltig
gereinigt har,

Bei diglicher Beniilzung des Schleppers ist der Qelstand im Trichwerk
monatlicl zu ervginien. Dazu soll der Schicpper maglichst waaprecht
stehen. Der Motor ist abgestellt. Zum Cinfillen dient die Einfiillschraube
auf dem vorderen Geiricbedeckel und die beiden Einfillschrauben an
den Achsrebren durch Vier- oder Sechskantképfe kenntlich. Wenn alies
sauber und die Einfiillschraube auf dem Getriebedecke] gelist isi, zieht
man den damit verbundenen Mefistab ohne anzustreifen heraus und
kann daran sehen, wie hoch das Qel im Gehiiuse steht. Die beiden Mar
ken am Stab geben den zulissigen hiichsien und tiefsten Stand des Cet.
spiegels an. Liegt er tiefer als die urdtere Marke, so hesteht Oefmangel.
Zahnriider und Lager laufen trocken und leiden Not. Es mul dann
Getriebefil his etwa zar Héhe der oberen Marke nachgefiillt werden.
Vermeide (Foerfillung, sie bringt keinen Yorteil, sopdern bremst und
erhitzt das Triebwerk., Nach lingerer Betriebszeit wird eine Cesamt-
erneverung des Getrichedles notwendig, die erste nach etwa 500 Betriehs-
stunden. DOie miteinander arheitenden Zahnrider, Schaltgabeln, Weilen
und Maben schafen sich, auch bel sauberster Herstellung, durch das
Einlaufen ihre eigenen, hochglinzenden Arbeitsfiichen, wobe ein Ab-
rieb Feinster Siahiteilchen enisteht, der nicht dagernd im Getriebe ver-
bleiben darf. Das damit durchsetzte Oel mufl deshalb abgelassen werden.
Die spiiteren Oelwechsel, bei sidndiger Arbeit des Schleppers etwa ein-

mal im Jahr, sind wegen der allmiihlich abnehmenden Schmierfihigkeit
des Celes notwendig.

Den Getwechsel erledigt man eweckmiiflig unmittelbar nach der Arbei,
wenn das Triebwerk noch warm ist und das Oel leicht abflieBt. Unien
tinks am Wechselgetriebe-Gehiuse sitzt eine Verschlulschraube fiir das
Hauptgetriebe, ganz unten in den Achsrohren zwei weitere, alle durch

. Vier-oder Sechskantkpfe kenntlich, diezuc Entleerungherausgesehraubt

werden. Das aufgefangene Oel kann nach sergfiltigem Schleudern und

il

F e

e g g —

I M
[
1:
-
i

1.
i




| ( 3

( — _;1

Filtern an weniger wertvellen Maschinen - nicht im Schlepper - weiter- ZERLEGEN DES TRIEBWERKS
verwendet werden. Mach Ablaul des alten {_:Elflth{:,ﬂlcs werden die !Sev

hiiuse mil einem Spildl, nedfalls mit Bieselkrafisteff oder ‘-K’uschhen;m -

nicitt aber mit Petroleeny - griandbich ausgewasclea u r:.:)j nach ‘u’cr?bhluﬁ

der Ablaoffnungen das frische Getrickedl in der frither angefdhrien

R

Vor dem Beginn sind einige, zur Erteichterung und zum Celingen der
“0 ; - Arbeit netwendige Vorkehrungen zu treffen, Der Schlepper mufl sauber
Qualitdt und Menge eingefiillt. gewaschen auf einem trockenen, vor Witterung geschiitzten Platz stehea,
alles el aus dem Trigbwerk abgelassen sein. Das nitige Werkzeug,
mindestens zu allen Schrauben und Muitern passende Schiilssel, ge- :
eignete Abziehvorrichiungen, saubere Tischflichen zum Ablegen der
ausgebawien Teile, Behilter fiir Schrauben, Muttern, Splinte und sonslige
Kleinteile, ferner Hebezeug und Bicke zum Unterbauen missen bereir-
stehen. Um [fest ineinandersilzende Teile des Tricbwerks zu trennen,
darf nie mit dem harien Hammer darauf losgeschlagen werden. st kein
Bieihammer zur Hand, so beniitze Hartholz- oder Metallzwischenlagen.
Lies die nachstehende Anleitung vorher genau durch, vergleiche sig
i mit den Vorschriften tiber sonsiige Teile des Schleppers, die mit dem
: Triehwerk zusammenhiingen und richte die Arbeit danach sinngemid
! ein. Einzelne aufienliegende Teile des Tricbwerks kinnen leicht fir
sich abgenommen werden, zum Ausbau der inneren Weilen und Zahn- X

rider muf jedoch in der nachstehenden Reibenfolge vorgegangen werden.

B T TP RS Y R L

T e el

Bremsbefag erneuern. Lésen aller Radmuttern auf den Hinter- Tafe! s Y
ridern. Den Schiepper hinten anfieben und unter dem Getriehegehiiuse N
aufbocken. Abnehmen der geldsien Radmuttern und der Hinterrdder. i
Alle Schrauben an dem Flanschverbindungen der Achsrehre mit dem
Gefriebegehiiuse herausschrauben und die kompletten Achsrohre als
I Ganzes wegnehmen. Miglichst gerade herausfahren, damit die Dicht-
i lippen der Diichtringe nicht verletzt werden, Nach Ausspreizen der
Seegerringe auf den Seitenwellen vor den Bremstrommeln und nach
! Abnehmen derselben liegen die Bremsen frei und die Backen konnen -
i shpenommen werden,.

e T Ha

I

: Zum Neubelegen nur unsere Bremsbeldge mit den dazugehiirigen MNigten
i verwenden. Falls die Bremsdeckplatien ausgebaut werden miissen, zu-
i nidchst die Bremsgestinge mit den Bremshebeln auf den Bremswelien
: abnehmen.

Mach Lockern der Klenmmschraube in ihrer Nabe lassen sich die kom- [
pleiten Bremsen nach Entfernen der B Sechskantschrauben, der Bremsen-
deckplatien am Achsrolir, abnehmen. :

Achsantriebe. Von den bereils abgebauten Achscohren die grolen Talel »
Sceitendeckel abnehmen. Die Achsstirnriider mit {hren Wilzlagern sind
dadurch Irei zugdngig und berausmehmbar. In den Achsrohren sitzen

iclzr noch die Seitenwellen fest. Die Welle durch vorsichtige Schiigs

auf ilir inneres Ende aus den Achsroliren herasustreiben.
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Taful & Zaptwelle. Hinteren oberen Getriebedeckel abachimen. An der Riick-
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Tafel 2

Tafel 2

Tafcl 3

"alel

wand des Triebwerks Schutzkappe ond darunrer tiegenden Abschlufl-
deckel abnehmen. Zaplwelle nach hinten heranszichen, Die sich dabei
absireifeade SchalimuRfe, am vorderen Cude der Zapfwelle, aus dem
Gehiuse heravsoehmen.

Differentialgehiduse und Tellerrad. Mach Ansti dus Schatchebels
far Dilferentiadsperre uand Abnehmen des linken seitdichen Deckels an
Getriebepehiiuse und Lésen der Schranben vons linken Flansch am
Differentislgehdnse kann derselbe mit den daraulsitzenden Teilen wie
Rugellager und Differcniiatsperre nhgenonmmca werden. Der rechte scit-
liche Flansch am Geiriebegehduse muls ebenfalls vntfern! werden uied
das iugetlager mit passendem Abzieher atgezogen werden. Nun kann
das Differentialgehiuse mit dem Tellerrad aus dem Cetriekegelliiuse ge-
hoben werden.

Haupiwelie. Vorderea-oberen Getriebedecked nhrehmen. Achiung auf
Oelmelstab und die 4 Druckfedern der Schaltung. Mach L#sen der
Schrauben in den beiden Haltebiigeln die gesanire Schaltung nach oben
abnchmen, (Varsicht: 4 Palisiifie nichi besclhiidipen.) Grollen Seeger-
ring dicht hinter dem Kegelradrirze! mit SpalZzanpe aus seiner Nud im
Gehiuse herausnehmen. Bei Ausfithrung mit gangabhiingizger Zapfwekle
Nutmutier auf der Haupiwetle losschrauben. Hauvplwelle nach hinten
herausziehen, Schieberdider, die sich dabei von der Welle absireifen,
auffangen und ablegen. Achte auf den Walzenkranz am Voerderende der
Hauptwelle, :

Antriebswelle. Zu ihrem Ausbae mufl das Kupplungsgehinse vom
Triebwerk petrennt werden. Hierfir sind die Vorschrifien der Schlepper-
firma mafgebend. Das Triebwerk wird dabei auch vorn gehaleen wnd
zwar mit Hebezeug, um es genae ausrichien zu sGnnen, damit die An-
tricbswelle bei Wepfahren des Schleppervordesieils nieht verzawingt wird.
Wenn die Vorderfront des Trichwerkgehiuses frei ist, Sl sich dic An-
trichswelle pach vorn heranszichen.

Vorgetegewelle, Nach Abbau des Kupplurgsgehiiuses Seeperringe
am linteren und vorderen Ringlager der Welle mit Spitzzange heravs-
nehmen. Weile nach hinien herausschlagen, wob=i sich die Zahnrider
von ihren Keilsitzen abstreifen wand nacheinander abgenommen werden
ktnnen.

Riickiauf. Die Sechskanischraube 3 5 Lurausschrauben, Hiocklaaf-
haizen nach vorne herauszichen. Hierbei streilt sich Doppelriicklau frad
und Zwischenbiichse ab.

ZUSAMMENR BALU
(Aushinrung mit Kricchgang wnd gangabhiingiger Zapfwelle)

fci den Ausfiahrungen eline Kricchganp mig gangabhingiger Zapfwebie,
it Kriechpany ohne gdngabhiingiser Zopfwelle und oghne Kriechganp
und chne gangabhingiger Zaplwelle ist analog dieser Beschreibung zu
verfaliren. Es dndern sich lediglich cinige Teile, die durel andere ec-
setzt werden oder ganz in Fortfall komimen.

Beim Linbau von Ersatziciten und beim Wiederzusammenbau des Trieb-
werks mull grofie Socpfalt walien. Unsachgemil eingebaute Teile halten
nicht lange und kénnen verhingnisvolle Schiiden im Triebwerk anrichten.
Grundsiitzlich gilt: alle Teile, die beim Zerlegen des Triebwerks be-
schidigt wurden, wie Splinte, Sicherungsbleche, Abdichtringe, Papier-
dichtungen sind nicht mehr zu verwenden. Schiden an Pailfifchen, wie
Kratzer, Grat und dergleichen, die beim Ausbau entsianden sind, wer-
den sorgfiltig beseitigt. Dic Kammern des Triebwerks, besonders Echen
uted Winkel miissen sauber nrit einem Sputol, notlalls mit Diesetkraltstoff
ader Waschbenzia - nicht aber mit Perroleam - grindlich ausgewaschen
sean. Jeder Teil wird wor dem Wiedereinbau gereimgt und auf Abniitzung
unmd sonstige Mingel gepritfi. Es ist falsche Sparsamkeir, nicht ganz

_ einwandfreie Teile wieder einzubauen. Alle Teile sind bej ihrem Wieder-

einban sergfiltip einzudlen. Gehiose und Deckelflichen, die einen al-
dichien Abschlufl des Triebwerks nach auflen bilden, sind beim Zu-
sammenbau mit einem Dichrmittel, z. B. Terreson, zu bestreichen.

Fiir den Zusammenbau gilt die umgekehrte Reihenfolge des Zerlegens,
d. b die zuletzt ausgebanten Teile werden zuerst wiader eingebaur.

Bie nachfolgend anpepebenco Nummern entsprechen den Bestel- bzw.
Bildnawmmern der Ersareteiilisle,

Vorgelege. Vorgelegewelle 8307 vormontieren mit folgenden Teilen:
Palifedern 8308 einsetzen und der Reflte nach suffiideln, Ausgleich.
scheibe 8300, Stirnrad 3. Cang 8310 Mabe nach vorne, Stirorad 4. Gang
8311 Mabe nach hinten, Ausgleichscheibe B308, Stirnrad 8312 mir Nabe
nach vorne. So vormentierie Yorgelegewelle mit diinnem Zapfenende
nach hinten soweit durch die hintere Lagerbohrung hindurchstecken,
dall das Snirarad konsiand 8313 mit Nabe nach hinien und Ausgleichs-
ring B30Y auf Vorgelegewelio aufpeschoben werden kénnen. Stirprad
B319 mit den heiden Madellagern 8318 versehen und Scheibe 8347
einfepen, Fase nach aullen, Scheibe 8320 und MNadellager B318a auf
Stienrad sofschieben. Das so vormontierte Stirnrad mit £aknkranz nach

vorne soweil von hinten auf die Vorgelegewelle und in die Lagerbgh— - -----

rung sclieben, bis der Seegerring 8105 in die Lagerbohrung eingefedert
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werden kann. Sprengring 8315 im Lager 8314 einsclzen und Lager auf
vorderes Ende der Yorgelepewelle und in Bebhrung im Gelriebegehiuse
bis zum Anschlag schieben. Sicherungsring S316 einfedern. Das Lager
8314 mul mit der vorderen Gehduscwand plan scim.

Riicklauf. Falls notwendig, neve Laufbiichse 8302 in Ricklaufrad 8301
vorn und histen bitndig einpressen und auf leichten, aber nicht wacke-
ligen Lauf nachreiven. Riickiaufbolzen #3023 dwrch die hierfur wvor-
gesehene Behrung in der vorderen Wand des Cerricbegehiinses hin-
durchschicben, so daf er vom ersten hierfir vergesehenen Avge aul-
genommen wird. Darauf achien, dald das Eode mil der Hingnut zuersi ein-
gefithrt wird, Ricklaufboizen weiterschieben und Lwisciienbiichse 8304
and Rucklgifrad 8301 -mit Schaltnul gegen Zwischenbiichse auffideln.
Riscklaufbolzen durch das iweite Auge schiehen wnd mit Zahnscheibe
8306 und Seehskantschraube 8305 festlegen.

Hauptwelle, Vorderen Scegerring 8104 in die Bahrung einfedern und
Ausgleichscheibe B204 von hinten gegenicgen. Ausgleichring 8202 auf
Kegelrilzel 8201 bis zur Aniagefliche schicten. Eager 5203 aufpressen
und Paffedern 8205 in die hierfiir vorgesehenen Muten auf dem Kegel-
citzel einschlagen. Das so vermontieric Kegelrizel 8201 wvon hinien
durch die Bohrung in Gehiiuse stecken und der Heilc nach Stirnrad
8206, Sicherungsblech 8208, Nuimulier 3208 {Fase nach hinten), Schicbe-
cider 1. Gang 8210 wnd 2 Gang 8211, zusammengelalien durch Schwer-
spannstifte 8217 und Sechskantschrauben 8242, it Sicherungshlechen
8213, mit Ringout nach verne, Schieberad 3. und 4, Gang 8213 {xleines
Rad nach vorne) und Schieberad B216 mir Wingnut nach hinten auflideln.
Lager 8203 samt Kegelritzel in die Bolirung des Getriehegehiiuses ein-
schlagen. Stirnrad 8206 auf PabBfedern 8205 schiehen und Nutmuater
2200 anziehen und mit Sicherungsblech 8208 sichern. Nun Tweiten
Seegerring 8104 in Gehilusebohrung cinfedern.

———Pruife waerst, ob auf dem Kegelrigze! 8207 und dem Tellermnd 8547 die

B e i | e S I L B

geditzt, die das Mafl von der Mitie des Tellerrades bis zur Anlagefliche
des Hegelritzels angibt, Dieses Mafl mull genan cingehalten werden,
damit die Rader richtig miteinander kimmen. Zur Priifung wird in die
Gendusebohrungen fir dic Achsrohre eine Melwelie eingescizt oder
das Mittel dieser Bohrengen sonstwie genaw fesipelegs und die Eutler-
nung von der Anlagefliche des iKegelritzels B201 gewcssen. [st osie
grifler oder kiginer als die Zahl anf dem Ritzel, so mufl der Ausgleich-
ring 8202 gegen einen stirkeren oduer schwicheren auspewechsell wenden,
Es kommi hier wirkbich auwl 0,10 ma an, da sich legetrider mit Gegen-

itzete—ist—ei—efvorpaneerforderlich--

e —
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verzafming, die nicht-genau- eingestelH—sHid, FrurEer-Eeibsgrunde . . o - o

richien.

1a
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Schaltung. liber die Schultdeckeldfnung, quer zur Fahririchtung, die Tafel 4

hf:itif.’l'l Lrisren H414 mit ihren Licheen aof die Schraubenlicher des
G.thzinsc-.; lepen. Dacaisl in Lingsrichtung rechits dic Schalisiange Rick-
w:ur:sgung_ﬁqﬂ& Avredierleisie H408, Schahistange 1. und 2. Gang 8405,
Arveticrleisie mit tiefem Kerb 84110, Schalistange 3. und 4. Gang 8406
Arretieriersic 54110 und Sehaltstanpe 3. und 6. Gang 8407, Bei den beider:
dutheren Arretierleisten ist Jdaranl zu achien, dall die Abschripung im
Grunde der Kerhe nach aufien zeipt. 1der Bolzen 8420 ist in die Schalt-
siange S405 cinzuscrzen.

Do Arretierleisien lassen unten mit Masen um die Querleisien 8414
(ther Schabistangen wnd Arretiericisten den Biigel 8412 mit 4 Miltel:
Inch.cm: vorn, 8413 hinlen auf die Querleisten legen, 4 Zylinderstifte
H4l5 einschlagen und mit 4 Schrauben B417 uad Sicherungsblechen
?irilli_ dic Biigel am Triebwerkgehiiuse befestigen. 4 Stahlkugeln 83418
in die & Licher des vorderen Biigels, die Druckledern 8419 dariiber
u]]‘}l probeweise unier Druck setzen. In Mittelstelbung der Schaltsiangen
missen alle Schaltrider frei aneinander vorbei gehen, bei eingeschaltetem
gnng in ganzer Breite kimmen. Falls der Schalihebel zerlegt war,
%echskanrmMrcr H#422 und Hebelgrif 8423 aulschrauben und fesiziehen
Schalihebel 8421 mit Kappe von aben in den Turm des Gehﬁusedcckelé
sltctken, in den die beiden Fihrungszapfen B404 eingeschlagen sind.
‘l.:nn unien in dieser Reihenfolge Zwischenting 8424, Zwischenrohr 8425
Legelfeder 8426, Schlaliring 8427 auf den Hehel schieben. Die Fede;:
8426 mit Schluliring 8427 zusammendricken ued Sprengring 8428 in
die Mut am unleren Hebelende einlégen.

Anlagefliche am Gehiiusedecke!l und Gehiduse mit Dichtmasse bestrei-
c.hcn‘ [-leclv;el auf Triehwerk aufsetzen. Achte anf Oelmelstab ved rich-
tiges Einfahren des Schalihebels in die Schlitze der Schaltstangen. Deckel
mid B Sechskanischravben R403 festschrauben.

Ausgieichgetriebs, [n das Diferentialgehiuse 8534 wird das Achs-
kegelrad H53F mit ciwas Oel und dureh die beiden Bohrungen auf dem
Jl.u,Flmldnﬁchmcﬁf:r des Gehiuses der Bolzen 3538 mit den beiden Aus-
gleichriidern #5319 cingebant. Mas Tellerrad 3547 wird durch die heiden
f?_chwersr-aﬂnmifte Bi4B und Schrashen 8538 mit den dazu gehbrigen
h!t]1EFlt.nRSh|CChtll AS33 gehalien. Im Bolzeniriger 854 | mit etngeprefer
L.ngr:rb.uchse linfe das Achskopelrad B340 Auf dem Bolzentriger muil
sich dt[:. Schichemulle A545 ohne Feder B544 mic den 8 Bolien, die
durch Jic Bohrungen des Bnicontrigers 8541 und durch die Bohru‘ngen
des Achskegelrades 8540 in zusammengesteckrem Zusrand leicht schie-
b I:ua:fcn. Dics alles wird nom probeweise zusammengeschraubt und
A orubigen leiehten Lanl doreh Drchen der Achskegelrider geprifs.

f;u’F“i.1-nf,-¢'§.'Z:'st1u-_spicl ist zulissig. Wenn Ffes in Ordung ist, so wird der
Bolremiriger wicder vom DiMerentialechiiuse enffernd und das Differen-
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tialgehiiuse mit festgeschraubtem wnd gesichertem Tellerrad in das Ge-
triebegehiuse eingelegr. Ein Kugellager B5LY (6213} aul dns Differential-
Eehiuse von rechis aufgerogen und cin seilicher Deckel 85586 it ciner
Auspleichseheibe 8540 probeweise angeschraubl, Das Riteel 82010 mull
nun mit dem Tellerrad so in Eingriff gebracht werdew, dafl der mis
einem Strich peieichnele Zahn des Riizels zwischen die Zabhnhbicke der
beiden gezeichnelen Zihne des Tellerrades kommt, dic mil Zaklen ver-
sehen sind. Das Flankenspiel ist auf demn Tellerrad aufsigniert und mud
nun in dieser Stellung das vorgeschriebene Mall aufweisen. Wenn nicht,
s mull cine schwiichere oder stiirkere Ausgleichscheibe B560 genommen
werden, Den seillichen Deckel wieder abnelymuen, mil dem Dichicing 8554
verseiien und mit etwas Dichimasse wieder anbauen. Yon links wird der
kompl. montierte Bolzeniriger 8341 mit Schiebemuife 5545, den 12
Druckfedern B344, der Scheibe #3546, dem Kuopellager 8561 und dem
linken Achskegelrad 8540 durch die Gehiiuscbohrung ¢ingefithrt bad
mit den 12 Sechskantschrauben 3343 mit den Sicherungsblechcn 5542

Zum Schiull Schazkappe B84 1 dber Jden heraussichenden Wellenstumpf
sctzen und mit 2 Schravhen 4542 am Abschinldecke) befesiigen. In
die Ofnung der linken Scitenwanu Jes Triebwerkpehiuses die Fiihrungs-
buchse HH32 mit eingeserzier Schaliwelle 8831a bringen, wobei der
Ciabelbolzen der Schaltwelie in Jic Schalimufe auf der ZapPwelle greifi.
Auflen in die Lindrehung der Fiihrungsbiichse den Dichiring B833 ein-
sctzen und mil 3 Sechskonischraoben 8835 am Triebwerkgehduse Test-
schravuben. Schaliwelle sowent rickwirisdrehen, dafll Schaltmuffe am
Seegerring 8827 antiegl. In dicser Sieltung Schalthehe]l B336 so auf die
Schaltwelle sefzen, dall er in seiner rickwirrigen NMast ,Aus* sieht,
so verbahbren und mit Zylinderslilt 8337 belestigon.

[ie Anlageflliche des hinteren groflen Triebwerkdeckels 8107 mit Dichi-
masse besirichen aufsetzen und mit 8 Sechskantschrauben 8108 an-
schrauben. Die OelablaBschrauben links unten am “Wechseigetriebe-
gebiuse und unien an den beiden Achsrohren einsetzen und festziehen.

auf dem DiRerentialgehiuse festgeschraubt. Mach Anbau des linken
seitlichen Deckels 8356 mit Dichtring 8538 und Ausgleichscheibe 5560
mull das kompleite Ausgieichgetriebe spiclfrei laufen. Andernfails
schwichere pder stirkere Ausgleichscheibe 538 nehmen,

Achsantriebe. Mach Aufpressen des Kugellagers 8630 (8211) anf die
Seitenwellen 8635 und Einpressen der Dichiringe 8620 (A 55=80>13
DIN 6503) mit Dichtlippe nach aullen werden die Seitenwelien von
aulen in die Achsrohre 8621 eingeprelt. [n die Achsrohre gegen Ce-
triebegehiiuse sind je eine Perroi-Duplex-Bremse mit je § Sechskant-
schrauben 8823 (M 8x<20) einzubauen. in die eingestochenen Nuien auf
beiden Seitenweblen ist je ecin Seegerring 8637 einzuspreizen und je
eine Bremstrommel -B824 aufzustecken. Gegen seitliche Yerschiebung
der Bremstrommeln wird dann der zweite Seegerring eingespreizt. Die

so varmontierten Achsrohre konnen nun mit den Sechskunlschrauben

8622 an das Geiricbegehiiuse anmoniiert werden.-

- Zapiwelle. In das vordere, ausgebohrie Ende der Zaplwelie 8825 die

Laufpiichse 8826 einpressen und in die Ringnut aullen einen Seeger-

Fitrden-weitcren Zusemmaenbau gelten die Yorschrilten der Schlepper-
Fabrik. Vom ZF-Triebwerk diirfen jelzt Xeine losen Teile mehr dbrig sein.
Andernfalls anband der Ersatzieillisie feststellen, ws sie einzubauen
sind. Ikr Fehlen wiirde Ober kurz oder lang bestimens Stdrungen im
Triecbwerk verursachen.

Nunmehrdie GeleinFillschraule mil Meliabaufdem vorderen Triebwerk-
deckel sopwie die beiden Fiillschrouben an den Achsrohren herausnehmen
und auf 100° erwirmtes, dilnnfliissig gemachtes Getrighe ] nach Schmier-
varschrifr einfallen. Fiilllschrawben schilielfen. Triebwesrk auf Dichthalten
untersuchen. Es isi billiger, Lechswellen jetzt gleich zw Jichien, als spiter
mit davernden Oelverlust zu fahren.

Vorgelegedeckel mit Stirnrad. In die Yorgelepedeckel 8736 wer-
den die Dichtringe 8737 (A T0<90:x13) mit Dichtiippe gegen das Stirn-
rad 8731 eingepreflt upd eine Hinterachswelle 8725 cingesteckt, Uber
die Hinterachswelle ein Kugellager 8730 (6212} gescimben und auf die
Weklte in den Deckel eingeprefit. In die Wellen je 2 Pafifedern 8726
{B 8= [x5B)eingetrichen. Wenn maglich sollen d:e nun folgenden Stirn-

ring BB27 setzen. Am anderen Ende zwischen zwei Seeperringen 8820

das Ringrillenlager 8828 auf die Welle bringen. In die Bebrung fir die
Zapfrelle in der Rickwand des Triebwerkpgehiiuses ist eine Rille ein-
gedreht. Da hinein einen Seegerring B106 federn. Nun die Zapfwelle
von hinten ins Gehiinse schieben, dabei von ghen die Schaltmufie 5830

~vorhalten und auffddeln, Dann weiter, bis die Welle tiber den Zapfen

der Vorgelegewelle komme. Sie mufl sich um diesen Zapfen leichi drehen
Inssen. Mit Abschluldeckel 8838, der einen Abdichtring 3830 entliilr,
dle Behrung im Triebwerkgehiuse verschlieflen. Deckel mit 4 Sechs-
kuntschrauben 8840 am Triebwerkgehfiose festschrauben. Zapfwelle myul
leicht drebbar §éifi und darf hiichstens 0,3 -B.4 mm Lidngsspiel zeigen.

bH

riider 8731 vor dem Aufpressen nit etwa 70-80° angewirmt und dann
erst aufgeprelit werden, mif langer Nabe gegen HinterachswellenBfansch.
Auf das Stirnrad B731 kommt eine Ausgleichbiichse 5732 und das fol-
gende [Kugellager BY33 (621 1), das gehatren wird, dureh die Nuimuatter
8735, die gesichers ist, mit Sicherungshlech 8734. In die Bohrung {obere}
des Deckels zur Aufnahme der Lagerung der Seitenwelie wird die Madel-
biichse 32x40:x30 eingepreflr. Beim Anbau des so vormontierien seit-
lichen Deckels ist zu beachten, dafl die Achswelle mit Stirnrad spiel-
Freien Lawf aufweist.
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LIEFERBEDINGUNGEN FUR LRSAT bf“r'ElLE

Besteilungen auf Ersatzteile sollen stels [vigende Angaben cni-
halten, um eine cichtige und schaelle Lieferung zu sichern:

1. Trlebwerk-Type = A-8/4

2. Triebwerk- Nummer ist aul der erhahenen Leiste des hinie-
ren Gehiusedeckels sewie auf der linken Secite des Triebwerk-
gehiuses vorn auf der brarbeiteten Fliche zur Maniage vun Fmﬂbﬁ[l-
geriiten, vorder Raste far die Eapfwehlens-:h:t':mng{siehe Bild 81017,
eingeschlagen.

3. Fabrikat des Schleppers= Name der Firma, dieden Schlepper
gebant hat.

4. Benennung des Ersatztells. Benenne fiie Teile genau so,
wie sie in der nachstehenden Liste benanni sind (. B. Vorgelege-
welle z=114

5. Poslticnsprummer. Das ist die finf- bis sechsstellige Zah{, die
bei grolleren Teilen auf dem Teil eingeschlapen ist. Die Pu_silmn5~
Mummer ist unecliblich, wenn die Triebwoik-Nummer nicht an-
gegehen werden kann.

5. Bestellnummer. Das ist die Zahl, die in dor Liste vor der Benen-
nung und aul der Bildtafel bei der Abbilduny des Ersatzieils stehr.

7. Versandart: Wie Post, Eilpost, Fracht, Eiifeacht, Exprefi; fehlen
Angaben, so geschieht der Versand nach uiserem Ecrmessen.

Eine villig klare Ersatzteil-Bestellung sichi etwa so aus:

+Ich besteile hiermit fiir Schlepper-Triebwerk A-B/6, Gelriebe-MNr.

2817, Giildner-Schlepper: | Antrichswelle z-- 15, Pas.-Mr. 3.470.0,

Best.-Nr. 8218; | Ringrillenlager mit Nut 6208 N, Best.-Nr. 5224h

zur Lieferung per Exprefi«

Telefonische oder telegrafische Bestellungen Litten wir schriftlich

zu bestitipen.

Der Versand geschieht auf Gefahr des Kilufurs, auch dapn, wenn

-—die Ersntrteile nicht berechnet werden. Wir gel.on-Ersatzieile wihrend

der Garantiezeil nur dann unberechnel ab, weis uns das beschiidigie
Stiick, ohne dafl daran Aenderungen vorgenemiicn wurden, spespnfrci
eingeliefert wird und sich beider Prifung des 1 :iles erpibi, dafd die Be-
schadignng infoige Herstellungs- oder Materiallellers zuslande kam.

Eingesandte,beschidigic Musterstichke werdsihierverschrottet, so-
fern diese bei Einsendung nicht ausdriicklich curiickveriang! werden.

Zahlungsbedingungen;: Die Kasten fHir 12 satzieile werden durch
Machnahme erhoben.
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Anschrilien der Ligfe- ‘(j 7 fur Ersatzteile

Zahnradicbrik Passuu G.m. b H. Passau-Grubweg
Telegromm-Anschrift: Zohnradfobrik Possou
Fernspreche: 2235

Fernschreiber ZETTPPE 057851

Postscheckkonla Minchen 11133

Lohnradfabrik Friedrichshafen AG. Friedrichshofen a. B,
Telegromme-Anschrift: Zahnrodfobrik Friedrichshafenbodensee
ferasprocher 3041 — 45

Feraschreiber 0732338

Pastschedibonin Slullgart %45

Zahnradiobrik Friedrichshafen AG. Werk Schwiobisch-Gmind
Telegramm-Anschrifl: Zoharadfcbrik Schwdbischgmind
Fernspreécher 2353, 2354

Fernschrether 07 24802

Fostscheckkonto Stuttgort 41844

Kundendienststellen im Inland

Berlin {Fronzdsischer Seklior)  Zohnradfabrik Friedrichshaolen
Wilhelmsevher Damm 243 Fernsprecher 495081

Darkmund Zohnradfabrik Friedrichshafen
fornsiralie 20% - 213 Fernsprecher 34841 74F

Essen Guslay Hennig & Co. G.m. b H.
Lruppsiraffe B2 Fernsprecher 21951

Fronkfurt o. . Franz Bucher
Honover Landstrobe 334 Fernsprecher 44449

Fuldo Ing. Arnold Fikenlscher
Amond-Mey-5rofie 1 Fernsprecher 2929

Hamburg 23 Richard Urhonek
Eilbecker Weg 227 Fernsprecher 48 OB 51

Hannowver-Ld. ZF Kundendiens! Hannowver GmbH.
Bernhord-Caspor-Sirafie 7 Fernsprecher 47384785
Fernschreiber 0922474

Kassel Arnold Fikenischer
Am Eénigsior 1012 Fernsprecher 13441742743

¥ GEkn-Ehrenfeld Gerhard v. Umbscheiden
Ehrenleldgirtel 112114 Fersprachier 52838

Mannheim Franz Bucher

WaldholstraBe 82 Fernspiecher 'SGO77/78
Minchen & Beifborth & Miller oHG.
Kohlstrofie 2 Fernsprecher 24707 und 24985
Mirnberg-N bang & Co. GmbH.

Yeillodler Siralie 33

Schwibisch-Gmiind
BeAdungsirale 8

Fernsprecher 50955

Hons Fischer
Fernsprecher 2471 und 3171
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Belgien

Dénemark

: Griechenlond

¢
T
¢
1
1
E

Heliond

ftalien

Luzemburg

Usterreich

Schweiz

Sidafrika

Kundendiensisteller im Avsland

Agence ZF Service

Bruxelles [Auderghem)
1440, Chaussée de Waovre

Skandia-Motarimport Fe. Jensen

Adibarg
Lundsgoardsgade 22

Ing. Johannes K. Phostirapoulos
Albhen
Slawrnara Sir. 45

M. V. Technisch Bureau Medio
"s-Gravenhage
Massowr Duwerkerkslraal 3

5. A. 1. M. Studio Applicazioni
Industrialt Meccomche 5. R. L.

Milano
Corse Sempione 23
Telefon 9B4481 und FBISFD

Mic. Heuschling

luxembourg
&8, Route d'Esch

Frone Berialon
Wien XX1- lnzersdar!
Triesterstrafle 132

Telefon 8415378 wnd 442324

SKAG

Steuerungen uwnd Kupplung A. G,

Zirich 50 Oerlikon
Andreossirofle 17

Technical Supplies Co. (Piy) Lid,

lehannesbuyrg
11, Kruger Street

c

N—

Avslondsvertretungen

Belgien
England

Frankreich

Holland

Itolien

Meorwegen
isterreich
Sponien

Schweden

Stdofrika

Agence ZF Service S.P.R. L

Bruxelles [Auderghem]
1440, Chausée de YWavre

lpso Limited

Birmingham 21
79, Soho Rood /Handsworlh

#. leon Lefebyre,
Ingenieur E.C. A M.

Poris XV éme
&3, Boulevard Murat

M. V. Technisch Bureau Medio

's-Gravenhage
MNossauv Ouwerkerkstraat 3

3. A LM, Sthudio Applicozioni
Industriali Meccaniche 5. R. L.

Milano

- Corso Sempione 22

Telefon 984481 und ¥B1570

Hefstads AFS

Osia T
Tellbugata 4

Alired Schimel

Wien |
Groben 29 A

Juan Gross
Muadrid
Corlogena, &4

fng.-Biro K. G. Knutsson

Stackholm-Bromma
Ulssundawdgen 145

Technical Supplies Co. (Pty] Lid.

lohonnesburg
IT, Kruger Street

T A TR B

RT3

ot atr
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Tafel |1

—

Bei Bestellungen stels Triebwerk - Nummer und -Type angehen

Tatel 1.

Getrichegehduse mit Cehiusedeckel hinten

Bei Besicllungea stets Trichwerk - Numipes vl Type angeben
vl ) Benenaunsg e
B 1 Gelriehegehiuse T 14835
gloz 1 Verschlufischraube 52.151.1

4103 1 Dichitring (72740 TN TE03

B4 i Secgerring Ini-.3 DN 472

8105 1 Seegerring B4 25 DI 472

8166 | Seeperring T2 XA DN 472

a7 ] Gebiusedezckel inico JoSGEL
B108 B Sechskantschraube S 55 DN 951

3109 4 Sechskantschraube M0 DI DAL

8110 G Stifischraube Mot B0 DN 93h

BINt 1 Stiftschraube K14 80 DIN 838

30

BE

107

Il

BI04 8105 BI04

A-8/6




Tafel 2

i

Bei Bestellungen stefs Triebwerk - Mummer und -Type angeben

Bicsael - Kr,

— Eild-Me S:ﬂ Benenonung 'ﬂr‘;‘:;':‘r‘;f’“
gaa1 1 Kegelritzel =8 B.564.0
{our satzweise einbaufihig mit Tellerrad
8.567.0 Z=39 Tafel 5, Bild 5547
820la 1 Kegelritzel Z=T 8614.0
{nur satzweise einbaulihig mir Tellerrad
B.570.0 Z—=31 Tafel 3, Bild B547a}
820l b L Hegelritze]l E=19 8.562.0
{nur satrweise einbauliihig mit Tetlerrad
B.571.0 Z=32 Talel 5, Bild 83i7h}
B202 1 Auspleichscheibe 23830
8203 i Schrigkugellager 3306845 100229,7 DIN 628
B204 1 Ausgleichscheibe ’ 238340
B205 2 Palifeder B 1B 14 DIN GBBS
B206 1 Stirnrad =30 Aushibrang [ir +==1800 U. p. m. T 1440
mit pangabhingiger Zapfwelle
2206 3 Stirnrad =27 Ausfiihrung fir 7-=2100 U}, p. m. £, 148G.0
mit gangabdhingiger Zaplwelle
3207 1 Bichse 21.1219.0 an Stelle von 526 und 82062
bei Ausfihrung ohee pangabhiingiger Zoplwelle
5208 1 Sicherungsblech 40 DI G2
5209 i Mufmutict M 40 - 1.5 links H 21Td
S210 1 Schieberad . Gang £ =34 T 14360
8211 1 Schieberad 2 Gang Z =30 T.1437.4
8212 | B Sechskanischraube M 8528 DIN 9315 | Aus
8213 6 Sicherungshiech fahrung 42.R340
az14 ] Sechskanimuiter M 5 DIN 934-3 mic
#215 [ Schieherad 3, u. 4 Gg. Z. 2319 Kriech- | 514310
8216 L Schieberad 5 u. 6. Gg. £=15 EANE, 714510
B217 3 Schwerspannsiift 5 1018
#g21la i Schieberad 2. Gp. Z=30 1 Auslithrung 718301
B215 i Schieberad 3. u.4. Gg. £=23 1} | ohne 714330
82[8 1 Schieberad 5. u. 6. Gang £=15 l Kriechgang TS0
8218 I Antriebswelle Z=15 Ausfihrung Galduecr 4700
#2182 1 Antriebswelle Z=15 Ausflihrung Fahr 4710
B2l8hb 1 Antrichswelle £= 15 Awusliihrung Wahl A47A0
8218¢ 1 Antriebswelle Z=15 Ausfihcung Yicher AT
8218d L Antriebswelle Z=15 Ausfihirung Wesseler AR KT
B219 | IMA - Madellager M )
B220 1 Rillenkupellager Lales MOA S0 TH [T 25
8221 1 Sprengring SpoE A DM ST
8222 1 Sicherongshlech AU TREN G2
#8223 L Mutmietler Fal - L5 T RLM THsAD

— f R

Jz

.

Bei Eestellungén stets Triebwerk - Nummer und -Type angeben

—

Tafel 2. Anrriehs. unpd Haupm’rélle

3218 s B2t
-]
a21a  Bh2 B213 — O
_ B207
ga0% a208 8204 Bz03 - 822 8201
2—
B21% BB
B3 8712 a2 8220
A-B/6
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Bei Bestellungen sters Triebwerk - Mummer und -Type angeben ] l Bei Bestellungen Stets Triebwerk- Mummer und -Type angeben
Taiet 3 | 2agl e | S Beonennung Zedimang- . Tafel 3. Yorgelege und Ricklaul
B0 1 Ricklaufrad Z=19 mit 714450 :
Bi0z 1 Fuckiaufbiichse 21.1217.0
8303 i Ruckloufbalzen G130
B | Zwischenbiichse 2].1218.0 : S ﬁ EE—
gans | 1 Sechskanischrauhe fi 830 DIM SG1-G , T pem— | ° l
R306 L Zahnscheibe A 34 DI 6787 4
B3I7 i Yorgelegewelle 2= 151174 Auslibinang 4.152.0 : 8304 B3m 8303 8305 B305
mit Krieehgang vnd gangabhingiger Zapfwelle
B30¥n | 1 Vorpelepewelle Z2=15/1140  Ausfibrung 4.154.0
mit Kriechgang clhine gangabhingige Zaplweiie
B3FL | 1 | Vergelepewelle Z=1%11/8 Ausfithrung 4.155.0 : O
_._ 1 _ghae Kriechgang mit gangahhingiger Zaplwelle I — O O
8anre | 1 Yorgelegewelle Z=15/111F  Ansfahrung 4.153.0 i
ohne Kriechpang olime gangabhingipe ZLaplwelle | #30%d 4314 BitS 8318
8308 | 2 Palifeder B L0-8<65 DIN 6885 ! Bi1fa
B309 2 Ausgleichscheibe 22,171 :
3309a | 1 Zwischearing 222300 ;
830 L Stirnrad 3. Gg. Z==21 T.01452.0
8311 I Stirmrad 4. Gp. 2=25 1.181.2 i
8312 1 Stirniad 5. Gg. 2= 7.1451.0 i
8312 1 Stirnrad konst. Zo=3 Mir U= 15K U, p.an. 71541 -
5313a | | Stirpred konst. =351 fir U==2100 L. p. m. 7.014340 !
B34 I Rillenkugeilager G206 M 30:02x18 DIN 625 i
ANns 1 Sprengring Sp a2 A DIN 5417 ;
83i6 1 Sicherungsring 1,5 DIN 471 : -
8316a | 1 Sicherungsring 6825 DIMN 472 '
8317 3 Scheihe Ausfihrung gangabhiingipe Zapfwelle 23830 .
8118 2 IMA-Madellager M 3517 i
AusFihrung mit gangabningiger Zanfeelle
8318a4 I IMA- MWadelloger S0 ER 25 I _
Sonderausfiihrung mit geschlifenem Bund : = - 0
B3ig | 1 | Stirnead Z=15 Kir n=1800 U. p. 1. 7.1453.0 8307 8308 #4308 8307
Ausfghrung mit gangabhingiger Zapiwelle ]
83t89a i 1 Stiratad £=20 fir n=2100 U. p.m. T.1487.0 !
Ausfabrung mit gangabhingiger Zapfeelle !
B30 | | Scheibe 23.830.0 :
Ausfilhrung gangahbingige Zapfwelle
g3zl l Klauenbiichse Far »=2100 U.p. m. 21.1249.0 -
mit gangabhingiger Zapfwelle i 0
8322 1 Biachse fir n=2100 U.p. m. 2012280 | o E 9 ﬁ m——
ohne gangabhdngige Zapfwelle : i
8323 ! getgilter Ring Hir n—2100 U. p. m. 228450 ! 8317 8318 B3 8370
mit gangabhingiger Zapfwelle L-876

F 4




Bei Besre[lungen siels Triebwerk - Mummer und -Type angehen
Fafel 4 | Bk | Benennung foving
8401 1 Gehdusedecke] V2413
8402 | Oelmellsiab 2301240
Dichtring C 42, 44 DIN Fk3 2o 84902
8403 53 Sechskanischraube M8 Val IN B31-5
8404 2 Fihrungszaplen 3.02830
8405 [ Schelistange §. u. 2. G, Yo12.421.04
8406 L Schaltstange 3, u. 4. Gp. Vo 124220-]
8407 b Schalistange 5. u. 6. Gg. ¥ 12.423.0-1
Ausfihcung mit Kriechgang
2403 t Schalistange RiOckwirisgang YV 124240.2
8409 1 Arretierleiste ¥ 3Z.566.0-1
8410 i Arretierleiste W 32.520.0-1
Bl i Arretierleiste V3252101
B4f2 1 Bagel 3340601
Bil3 1 Bigel 33.405.0-1
Bit4 2 Leiste Wo32 1531
8415 4 Zylinderstilt 4 m Bx30 DIN 7
8418 4 Sicherungsblech 5,5 DIN 9
8417 4 Sechskantschrawbe MB35 DIN O3t-5
8418 4 Prizisionsstahlkugel @
8418 4 Druckfeder 24.270,0
8420 ) Balzen Vo 23.111.0-0
B42i{ 1 Schalthebel mit Kappe ¥ o15.23.0
B422 1 Sechskantmutier MO DI 834-5
8423 1 Schalthebelgrif N ZF 27 Ausfg. mit Kriechgang
B424 1 -] Zwischenring HGR3
B425 i Zwischenrohr B 1.03772
G426 i Kepelfeder 19263
B427 1 Schiufring 28640
8428 | Sprengring FH123
= = — - —mme— s — T — -
ki

e et
|

{

Beov Bestellungen stets Tri-fewerk - Mummer wod -Type engeben

Tafel 4. Gelavscdeckel mis Schaltupg

Hao?

Bads

- ) 8423
Bazz
8403 '
8406
: i 8421
B4 ’
B4l1

B413

W
Ba24
B0 B407
iy [r Ba7S
! . Bals : B426
BA1R 8419
g | SRS ? B427
— = €} 428
414 2417 SEAE ga1?
 a-ars S




Tofel 5

Bei Bestellungen siers Trichwerk - Nummer und -Typé anpeben

vl iy Benennung e
8534 L DHfferentiaipohinse 1.437.1
8535 1 Sicherungsblech 16,5 DIM 93
H5306 10 Sechskantschraube Bl 22 DN a3l
8527 i Achskegelrad Z2=17 WAL
5533 1 Bolzen (LIRS
8532 2 Ausgleichirnd Z—=1(2 B.02.1
#3540 1 Achskegelrad 2 =17 8.271.0
B5dl 1 Bolzentriger mit eingepr. Biichse 211060 41241
8342 12 Sicherungsblech H44 DIN 93
B543 12 Sechskanischraube MY I8 DIN 83
B544 12 Druckfeder 24.204.0
3545 1 “Schiehemuffe mir 4 Belzen 254220 keampl, 114050
846 I —1—| Scheihc 237290
8547 H Tellerrad Z-=39 {nur satzweise cinbaufihig B.5GT0

mit Kegelrizel 350400 2=+ 8, Tafel 2, Bidd A201
B54Ta 1 Tellerrad Z==31 (nur satzweise sinbanfihig) 55700
mit Kegelritzel 806140, Z==71, Talch 2, Bild 8201a
A54Th 1 Telkerrad 2 =32 [nur satzweise ciabaalihig) B.571.0
mit Kegelriizel B.5G3.0, Z=1 Tafcl 2, Bild B20l b
8548 Z Schwerspannsiift 5 4220
8541 1 Schaltgahel Xompl. 1215280
8550 1 Balzen 258470
8351 2 Gleitstein 21761
8552 2 Spline 215 DI 94
85353 i Schaliwelle 174050
H554 1 Fufipedal {Differentialsperrc} 18%.503.0
8555 1 Sicherangsring s - 1 Exld 471
J—BEsG } 2. Deckel rechts und links AN AT
8557 | 14 Federring A E DIN 127
1 B558 4. Sechskanischranbe Mod 22 DIN B3I

. B354 2 Abdichiring & 45772012 TR GR03
SE460 2 Ausgleichscheibe 23,7300
85061 2 Rillenkugelkager b3 1204 23 G213

1

Bri Bestellungen steds Tricbwerk - Nummer und -Ty¥pe angeben

Tafel 5. Ausgleichgetriebe, Sperre und Tellerrad

4551
8352 i—

2539
8543 ¥
|
B542 Q i
8538

B551
[]T-‘ A B557 %

B339

8581 8580

e




(

Bei Bestellungen steis Tricbwerk - Mummer und -Type angeben Bei Bestellungen siets Triehwesk - Nummer und -Type angeben

Talel 8 {fﬁﬁgﬂ: Sﬁﬁ Bemennung ".‘tn'f:::?}‘ . Tafel 6. Hinterachsrohre und Achswellen
B | 2 Achsrobr rechis und links 534452
8622 1] Sechskantsehraube A 240 DI 93l
5623 16 Federring A 12 DIM 127
BG4 2 QelmeNsiab komnplen 25.990.0
8625 2 Entlifrer kompleit D14028
BG23 2 Drichtring C - 1d DIN 7603
B527 2 Yerschlufischraube Mo ZFE 7 Q7946
BG.28 2 Yerschlullschraube MO8 ZF 7 07850
8628 | 2 Dichiring A 55 B0 13 DIM 6503]
8530 2 Rillenkugellager 55w 100 21 DIM G25) 621
8631 2 Druckfeder 24.295.0
BE32 1 Bremshebel links 16.75.0
8533 ! Bremshebel Techis 15, 74.0
B85 2 Sechskantsehraube Mo 28 DEN D36
BE3S 2 Seitenwelle rechts uad links £2=15 zu 8731 10.613.4
BG3Sa 2 Seitenwelle rechis und links Z =14 zu B73lia 194841
8635h | 2 Seitenwelie rechts und links £ =13 zu B731h 19.1375.1 .
gGas | 2 IMA - Madellager 323042 30 @ ge28
BG37 4 Sicherunpsring 32-2 DIN 971 —-| B 34 l?,/. % a4
] B& 2T
Aud¥ B5 2P
B6&29 *

8530
8635
0536 O— I ——e - (1D 837
B63S
637 (i )— —&3 Bl
CA-BlE




Bei Bestellungen stets Triebwerk- Nummer und -Type angeben

el s Benenaung Feihnong-
1 2 Perrot-Duplex-Bremse BE 18d 133 LR
{Bei Besteilung Fahrzeugseile angeben] -
2 2 Bremsendeckplalie kpl, BG 1:0d 387 LR
bestehend aus:
6 1 Bremswetle kpl. BG I6le 306 L
1 Bremswelle kpl BG 161e 306 R
7 2 Dichtungsring B 228e 114
B 2 Dichtungskappe B 227e 103
9 2 Sicherungsring 20 1,2 DIN 471
0 2 Bremsbacke komplett BEG 1568d 14B L/R
1 2 Bremsbacke komplett BG 1564 102
3 4. Bremsbackenbelag 13 157e I102-I1 1
28 Miet B 3-8 DX 7338 MS zo 8813
] 4 Biepcfeder B3 30s5e 103 LR
i 2 Zugfeder 3 301 e 103
2 |12 Federring A8 DIN 127
O I Sechskantschraube N 5320 DIN D31-§
4 2 Bremstrommel B 164 e 340
Zapiwelle
5 l Zaphwelle 19.552.0- 3
L] i Leufblichse 21.282.0
7 1 Seegerring 30x1,5 DIN 471
B 1 Rillenkugeliager 3207 DGIM 625
9 2 Seegerring A5 ES DIW 47
[y} I Schaltmuffe ohne HKiiuen 48.57.0
Ha 1 Schaltmuffe mir Klauen {8.56.0
1ED 1 Schaligabel 12.530.0
12 i Fihrungshichse 33830
13 1 Dichinngsring 18307 B | »-DilN 6503
5 3 Sechskantschraube M Bx22 DIW 93t-5
15 | Schalthebel komplett 15.493.0
17 1 S pannstift S 540
kL] 1 Abschlufdecke! 49.107.0
39 1 Simmerring A 35 <S5G0 DIN 8503
4 4 Sechskantschranbe MG LS BIM 931-5
41 1 Schutekappe 32.188.1
432 2 Sechskanischraube M OB 12 DIN G36-5
43 2 Gleitstein 26,76
44 2 Splint <18 DIN 94

Fei Heslellung?th stets Trichwerk Munimer und -Type anepeben

Tafel B. Zapfwelle vund Perrar- RBuples - Bremse

a331a

St |
'D' BH'D?
o BEQE
O 8807
BA1
¢
£
- BRI
____Jig=f¢*’j;;T‘-\\
Hil2é I AE?%
|
827

A-Ble I




