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VORWORT

Der M-A-N-Ackerdiesel Typ B 18 A ist ein luftbereifter Radschlepper
in rahmenloser Blockbauart mit Vierradantrieb und Dieselmotor.

Der Allradantrieb verbindet die Leistungsfédhigkeit von Raupenschlep-
pern mit den Vorzligen gummibereifter Fahrzeuge, wie hohere Ge-
schwindigkeit, bessere Lenkbarkeit, Schonung der StraBen, Wege und
Waldboden.

Im Vergleich zu hinterradangetriebenen Schleppern ergeben sich
wesentliche Vorzilige: Erhohte Zugleistung, bessere Steigfdéhigkeit,
sichere Uberwindung von Celdndehindernissen, hervorragende Lenk-
fahigkeit durch die angetriebenen Vorderrdder, einwandfreie Spur-
haltung in allen Geldndeformen, erheblich kleinerer Schlupf und damit
groflere Flachenleistung und niedriger Kraftstoffverbrauch sowie Ver-
meidung der wachstumsschddlichen Verschmierungen des Ackerbodens.

Das Kupplungsgehéduse stellt die Verbindung zwischen Motorblock
und Triebwerkblock dar. Im Triebwerkgehduse sind das Wechsel-
getriebe und der Hinterradantrieb untergebracht.

Vorn ist das Fahrzeug durch eine iiber der Vorderachse liegende, in
der Mitte pendelnd aufgehdngte Blattfeder abgefedert.

Der Acdkerdiesel ist serienméaBig mit Zapfwelle ausgeriistet. Die flir das
Fahrzeug vorgesehene Sonderausriistung ist im Abschnitt ,B* auf-
gefiihrt. -

Vorliegende Druckschrift ist eingeteilt in:
A. Technische Angaben, B. Beschreibung, C. Bedienung, D. Pflege.

Die technischen Angaben, Beschreibung, Bedienung und Pflege des
Motors D 8515 M fiir den Ackerdiesel B 18 A sind in der Druckschrift
D 232805 ,M-A-N-Dieselmotor” zusammengefafit.

Die eingeklammerten Zahlen im Text weisen auf die zugehérigen
Bilder hin. Die Zahl links vor dem Schragstrich bedeutet die Bild-
nummer, die Zahl rechts die Teilnummer im Bild. Die Bilder sind
als Anhang beigegeben. Am Schlu8 des Bilderteils befindet sich
der Schmier- und Pflegeplan.




Ein sorgfiltiges Durchlesen und genaues Befolgen der Anweisungen
sind Voraussetzung fiir storungsfreien Lauf und lange Lebensdauer.

Dieses Buch ist zu dem Zweck geschrieben worden, dem Fahrer aus-
reichende Kenntnisse im Pflegen, Schmieren und in der Instandhaltung
des M-A-N-Ackerdiesels zu vermitteln. Wird entsprechend den Anwei-
sungen gehandelt, so ist ein wirtschaftlicher Einsatz des Schleppers
gewihrleistet.

Wenn der Ersatz bestimmter Teile erforderlich ist, sind unbedingt

M-A-N-Ersatzteile zu verwenden.

Original-Ersatzteile sind bei den M-A-N-Ackerdiesel-Vertretungen zu
erhalten. ’

Sind Reparaturen notwendig oder treten Fragen auf, so wende man
sich an die zustindige Vertreterwerkstatt. Dort geben im Werk
geschulte Fachkrifte Gewahr fir einwandfreien Kundendienst.
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A. TECHNISCHE ANGABEN

Fahrgestell:
Kupplung ....................

Wechselgetriebe ..............
Anzahl der Gdnge ............

Geschwindigkeiten
1.Gang ......
2.Gang ......
3.Gang ......
4.Gang ......
5.Gang ......
6.Gang ......
Rickwértsgang
Antriebsachsen ..............
Hinterachse ..................
DAt L
Vorderachse ................
Art ...
Federung ....................
Bremsen ....................
Rédder vorn ..................
hinten ................
hinten ................

Bereifung

Niederdruckreifen vorn ........
hinten ................
hinten ................

Einscheibenkupplung F. & S.
K 12 KZ

Zahnradschubgetriebe ZF A—8/6

6 Vorwértsgénge
1 Rickwartsgang

1,9 km/st (Kriechgang)
3,0 km/st
5,6 km/st
8,0 km/st
12,1 km/st
20,0 km/st
5,6 km/st

2

Bauart ZF A—8/6
starr

Bauart M-A'N

Quergefederte Gabel-Triebwerks-
achse (Pendelachse)

1 Querfeder iiber Vorderachse
pendelnd um Federmitte

Perrot Duplex Typ 180 X 30D
Tiefbettfelgen 5,00 F XX 20
Breitbettfelgen W 7 X 32
Sonderausriistung W9 X 28

6,00—20 AS
8,00—32 AS
10—28 Sonderausriistung
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Reifendruck
bei Ackerbetrieb .......... ‘. .

bei StraBenfahrt ..............

Lenkung ...........c.covnnns
Stellung der Vorderrdder . ... ..

Abmessungen

Radstand ........c.coviiann

Spurweite ....... ..o

GroBte Breite . ... ... ..

GroBte LANGE ... oeveeeenn. -

'

GroBteHohe . ...

Kleinster Wendekreisdurchmesser

Kleinster Wendekreisdurchmesser
mit Lenkbremse ..............

Bodenfreiheit ................

12

vorn 1,0 atii
hinten 0,8—1 ati
vorn 1,5 atii
hinten 1,5 ati

ZF-Gemmer-Lenkung GC 37

Sturz 1'/20
Vorspur 6 mm
Nachlauf 09
Spreizung 0°

1747 mm
Normalspur 1266 mm umstellbar
auf
Breitspur 1514 mm
Normalspur 1670 mm
Breitspur 1710 mm b. Bereifung
8,00—32
1770 mm b. Bereifung
10—28
1988 mm b. Zwillings-
bereifung
2800 mm mit kurzer
Anhédngeschiene
2990 mm mit langer
Anhéngeschiene
1680 mm iiber Lenkrad
2015 mm mit Méahbalken
2400 mm mit Wetterdach

ca. 8,3m

ca. 6,5 m

ca. 400 mm

Hohe der Anhdngerkupplung

Leergewichte nach DIN 70020
(ohne Sondereinrichtung) ......

Vorderachsdruck  ............
Hinterachsdruck ..............

Hochstzulassiges Gesamtgewicht
(Zusatzgewichte und Wasser-
filllung in den Reifen) ........

Hodhstzuldssiger Vorderachsdruck

Héchstzulassiger Hinterachsdruck
Fahrgestellgewicht ............

Zugkraft ...

Fiillmengen:
Kihlwasser .............oo-n.
Kraftstoff ....................

Ol: Motor  .......coiiiiint
Wechselgetriebe ..... .

Seitenvorgelege der Hinter-
rader ...l

Abtrieb z. Vorderradantrieb
Vorderachsgetriebe ......
Lenkgehduse ............
Maéahantrieb ..............
Luftfilter ................

Zusatzeinrichtungen:
Zapfwellenantrieb ............

Zapfwellendurchmesser ........

650-—790 mm (verstellbar)

bei Bereifung 8—32 1630 kg
bei Bereifung 10—28 1660 kg

670 kg

bei Bereifung 8—32 960 kg
bei Bereifung 10—28 990 kg
2000 kg

1250 kg bei 2 atii Reifendruck
bei Bereifung 8—32 1320 kg

bei Bereifung 10—28 1600 kg

bei Bereifung 8—32 1540 kg
bei Bereifung 10—28 1570 kg

1300—1600 kg

9 Liter
30 Liter

5 Liter
10 Liter

je 0,75 Liter
1,5 Liter

0,5 Liter

0,6 Liter

5 Liter

0,25 Liter

Bauart ZF A—8/6
29/35 mm nach DIN 9611
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Zapfwellennutzldnge .......... 75 mm

Zapfwellendrehzahl .......... 540 U/min

Auf Zapfwelle iibertragene

Leistung .................... ca. 18 PS

Méhantrieb ............... ... n = 1992 (fir Mdhbalken 5 FuB

= ca. 1,52 m breit)

Die einrillige Keilriemenscheibe fiir den Mahanttieb kann gegen eine
zwei- bis dreirillige Keilriemenscheibe ausgewechselt werden, womit

Pumpen, Kompressoren etc. angetrieben werden kénnen, wenn die
Zapfwelle belegt ist.

Riemenscheibe ................ Durchmesser 220 mm
Breite 150 mm
Drehzahl 1400 U/min
Riemengeschwindigkeit 16 m/sec
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B. BESCHREIBUNG

1. TRIEBWERK

a) Triebwerkgehduse (Bild 8—11})

Im Triebwerkgeh&duse sind das Wechselgetriebe und, durch eine Quer-
wand von diesem getrennt, das Triebwerk zum Hinterachsantrieb
untergebracht. An diesem hinteren Teil des Triebwerkgehduses sind
die Hinterachstrichter angeflanscht. Der vordere Triebwerkgehduse-
deckel ist als Schaltturm fiir den Getriebeschalthebel (7/7) ausgebildet.
AuBerdem wird im Triebwerkgehduse serienmé&Big ein Zapfwellen-
antrieb (13/10 und 11) eingebaut.

Das vorn am Triebwerkgehduse angeschraubte Kupplungsgehiuse (12)
stellt das Verbindungsteil zwischen Motor und Triebwerkgehduse dar.
AuBer der Kupplung ist in diesem Gehduse durch eine Querwand
getrennt auch der Méhantrieb untergebracht.

b) Kupplung (Bild 12)

Die Kupplung ist eine trockene Einscheibenkupplung mit Schrauben-
federn, die am Umfang angeordnet sind. Durch die Mitnehmerscheibe
(12/2), die zwischen dem Kupplungsflansch und der Kupplungsdrudk-
platte (12/3) eingepreBt ist, wird die Motorleistung auf die Antriebs-
welle und von dieser iliber das Getriebe auf das Achsantriebswerk
uUbertragen.

Beim Durchtreten des Kupplungspedals wird iiber ein Spezialausriick-
lager (12/14) sowie iiber drei Drudkhebel (12/5) die Druckplatte (12/3)
von der Mitnehmerscheibe (12/2) abgehoben. Dadurch ist die Verbin-
dung zwischen Motor und Getriebe-Antriebswelle unterbrochen.

Das Spezialausriicklager (12/14) besteht aus dem Ausriicklagergehduse
mit Kugellager, Anlaufring und Blechgehduse. Uber einen Druck-
schmierkopf wird das Lager mit Fett versorgt. Mit Hilfe der Einstell-
schrauben wird die Kupplung von der Herstellerfirma auf MaB und
Parallelitdt fest eingestellt. Verminderung des Leerweges am Kupp-
lungspedal infolge Belagabniitzung wird nur durch Nachstellen am
Gestédnge der Kupplungsausriickwelle (9/3) ausgeglichen.
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¢) Wechselgetriebe (Bild 13 und 15)

Das Wechselgetriebe enthalt 6 Vorwiértsgdnge und einen Riickwérts-
gang. Der 1. Gang ist in seiner Geschwindigkeit so niedrig gehalten
daB er als Kriechgang dient. Die Unterteilung in 6 Gangstufen erleich-'
tert das Schalten und erméglicht ein genaues Anpassen der Zugkraft
und Geschwindigkeit an die wechselnden Erfordernisse der Ackerarbeit
an tdgé Iialsltenbeférderung. Alle Wellen laufen auf Wilzlager. An den
usirittstellen aus dem Geh&duse si i i i '
Olverlust abgediontos sind sie durch Simmerringe gegen

Schalthebel

Der_. S_chalthebel (7/7), im vorderen Triebwerkdeckel kugelig gelagert
bet.atlgt die einzelnen Gange nach der Ganganordnung, die auf den;
Griffknopf des Hebels eingraviert ist. Durch Rasten und Riegel wird
der Schalthebel gefiihrt und Fehlschaltungen sicher vermieden.

Antriebswelle

Die Antriebswelle (12/8) ragt nach vorn aus dem Triebwerkgehduse .

hera}ls. Thr vorderes freies Ende ist zur Aufnahme der Mitnehmer-
scheibe genutet. In der Vorderwand des Triebwerkgehduses und in
der“Zwischenwand des Maihabtriebs ist sie durch je ein Wélzlager
gefiihrt und innen im Gehéuse als Stirnrad zum Antrieb der Vorgelege-
welle ausgebildet.

Hauptwelle

Die Bohrung in der Antriebswelle nimmt mit einem Nédellager die
Hauptwelle (13/4) auf. Die beiden Wellen kénnen sich also frei gegen-
einander drehen. Auf dem genuteten Schaft der Hauptwelle sitzen
verschiebbar die Schaltrader der verschiedenen Gange. In ihre mit
Nuten versehenen Naben greifen von oben die vom Schalthebel
bewegten Schaltgabeln ein. Das vorderste, kleinste der Schieberader
ffiBt beim Vorwértsschieben mit seinen Bohrungsnuten tiber Klauen-
zdhne ~der Antriebswelle und bewirkt dadurch eine direkte Kupplung
der beiden Wellen. Damit ist der 6. oder schnellste Gang eingeschaltet.

Vorgelegewelle

Alle anderen Ubersetzungen gehen vom Stirnrad der Antriebs-
welle zundchst tiber das dauernd kdmmende Gegenrad auf der Vor-
gelegewelle (13/6), die unter der Hauptwelle liegt. Sie tragt auBer-
dem noch je ein Gegenrad fiir jedes Schieberad der Hauptwelle, aber
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seitlich so versetzt, daB sich die Réder im Leerlauf nicht beriihren. Erst
beim Schalten wird das Schieberad des betreffenden Ganges mit seinem
Gegenrad in Eingriff gebracht und so die Ubertragung hergestellt.
Sie geht aiso beim 1. bis 5. Gang immer erst vom Stirnrad der Antriebs-
welle nach unten auf die Vorgelegewelle und von dieser wieder auf-
warts zur Hauptwelle. Neben der Vorgelegewelle ist noch eine weitere
Welle mit Riicklaufrad auf der rechten Seite fiir den Riickwartsgang
vorhanden. Das Bild auf dem Schaltknopf gibt die Verschiebung der
Zahnrader entgegengesetzt wieder.

d) Hinterachsantrieb

Die Hauptwelle endet in einem bogenverzahnten Kegelradritzel (15/7),
das mit dem Tellerrad (15/9) des Differentialgehduses kdmmt. Im
Innern des Gehduses arbeitet das Ausgleichsgetriebe (15/8), das die
Antriebskrait auf die beiden Seitenwellen gleichmé&Big verteilt. Die
Verteilung der Geschwindigkeit auf die beiden Hinterrdder ist verdn-
derlich je nach dem Widerstand, den die Hinterrdder dem Antrieb ent-
gegensetzen, derart, daB das leichter drehende Rad schneller lauft.
Dadurch wird beim Kurvenfahren ein einwandfreies Abrollen der
Rader auf ihrer Fahrbahn gewdhrleistet. Wenn aber auf schmierigem
Boden eines der Hinterrader keine Bodenhaftung findet, so bewirkt der
Ausgleich eine Drehung dieses Rades mit doppelter Drehzahl, wiahrend
das andere, haftende Rad, stillsteht, die Fortbewegung also aufhért.
In solchen Fallen muB die Ausgleichwirkung durch Sperren des Diffe-
rentials unterbunden werden. Dazu dient das Pedal (10/12) auf dem
rechten Achstrichter des Triebwerks, das beim Niedertreten eine
Klauenkupplung auf der rechten Seitenwelle in das Ausgleichgehause
schiebt und damit eine starre Verbindung zwischen dem antreibenden
Tellerrad und den beiden Hinterrddern herstellt. Bei eingeschalteter
Differentialsperre dari nur geradeaus gefahren werden. Getriebesperre
niemals in den Kurven benutzen. :

e) Zapiwelle

in der Verldngerung der Vorlegewelle des Wechselgetriebes ist die
Zapfwelle (13/11) angeordnet. Sie kann durch eine Klauenmuffe (13/10),
die durch den federnden Schalthebel an der linken Triebwerkswand
betédtigt wird, mit der Vorgelegewelle gekuppelt werden. Die Zapf-
welle lduft durch die hintere Triebwerkskammer und tritt an ihrer
Riickwand mit einem genuteten Schaft heraus, der zum Antrieb von
Acdkergeriten, einer Riemenscheibe oder Seilwinde verwendet werden
kann und bei Nichtgebrauch durch eine Kappe geschiitzt ist.
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i) AuBienabtrieb zum Vorderradantrieb, Gelenkwelle

Vom Ausgleichgetriebegehduse des Hinterachsantriebes ist auf der
linken Seite der Abtrieb fiir die Vorderachse abgezweigt. Uber eine
Schiebemuffe auf einer Keilbuchse wird ein Kegelrdderpaar (14/7 und
16) zu- oder abgeschaltet. Der Schaltvorgang beim Einschalten des
Vorderachsantriebes ist folgender: Beim Ziehen der Zugstange (14/9),
die nach oben aus dem Achstrichter (14/6) herausragt, gleitet die
Schiebemuffe (14/8) von der Keilbuchse auf das Ausgleichgetriebe-
gehduse und stellt damit eine starre Verbindung iiber das Kegelrdder-
paar (14/7 und 16), Rutschkupplung und Kardangelenkwelle (24/20)
zum Vorderachsantrieb her. Nachdem die Verbindung hergestellt ist,
dreht man die Zugstange um 909 und 148t den Raststift in die Nut ein-
rasten. Das Abschalten erfolgt halbautomatisch durch Federkraft; man
braucht nur die Zugstange auszurasten und um 909 zuriickzudrehen. Ist
der Antrieb spannungsfrei, dann driickt die Feder die Schiebemuffe
heraus.

Die wartungsfreie Rutschkupplung hat die Aufgabe beim Uberschreiten
des zuldssigen Drehmomentes durchzurutschen und die Triebwerksteile
vor Uberlastungen zu schiitzen. Bei Kurvenfahrten kann sie Abroll-
differenzen ausgleichen.

Die Einstellung dieser Rutschkupplung an den Stellschrauben darf zur
Vermeidung von unzuldssigen Belastungen der Triebwerksteile nicht
verdndert werden. Eine Kontrolle oder Nachstellung darf nur in der
Werkstédtte und unter Beniitzung der dafiir vorgesehenen Priifvorrich-
tung erfolgen.

g) Mihantrieb

Der Antrieb fiir den Méahbalken wird serienméaBig auch dann in alle
Schlepper eingebaut, wenn kein Méhbalken mitgeliefert wird, so daB
ein nachtraglicher Anbau eines Méihbalkens jederzeit mdoglich ist.

Unmittelbar hinter der Schalt-Kupplung ragt die Welle des Mah-
antriebes unten aus dem Kupplungsgehduse heraus. Auf dem dufleren
freien Ende tragt sie eine Keilriemenscheibe (11/14). Der Antrieb dieser
Welle erfolgt in dem Kupplungsgehéduse von der Getriebeantriebswelle
aus iiber ein Stirnradpaar (12/10 und 20). Durch die Schaltgabel (12/19)
kann das Schieberad (12/20) der Mahantriebswelle (12/18) mit dem
Antriebsrad (12/10) der Getriebeantriebswelle (12/8) in Eingriff ge-
bracht bzw. getrennt werden. Das Schieberad wird mit Hilfe des FuB3-
schalthebels (10/7) betétigt.
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2. LAUFWERK

a) Vorderachse

Die quergefederte Vorderachse ist eine Gabelachse. Die oberen, in die
Spurhebel eingepreBten Achsschenkelbolzen (20/4) sowie die unteren
(20/27), am Achsschenkel (20/5) festgeschraubten, sind in der Achsgabel
(20/23) auf eingepreBten, gehdarteten Stahlbuchsen gelagert. Die senk-
rechten Kréfte werden durch eine GuBbronzescheibe (20/26) aufgenom-
men. Der Antrieb der Vorderrader erfolgt vom Ausgleichgetriebe-
gehduse der Hinterachse aus iiber den Abtrieb zur Vorderachse, die
Rutschkupplung und Kardangelenkwelle auf das Kegelradpaar (20/20
und 11) und weiter iiber das Ausgleichgetriebe (20/12) der Vorderachse
und die Rollendoppelgelenkwellen. Das Antriebsritzel des Kegelrad-
paares hat Kreisbogenverzahnung und ist radial durch zwei Rollen-
lager und axial durch ein zweireihiges Ringschriaglager gelagert. Das
Ausgleichgetriebe {20/12), an dem das Tellerrad befestigt ist, hat vier
Kegelrdder. Es ist mit Kegelrollenlagern im Achsgehduse (20/15) ge-
lagert. AnschlieBend sind die seitlichen Rollendoppelgelenkwellen
(20/25) in den Ausgleichseitenrddern schiebbar eingesteckt und im
Achsschenkel axial gehalten. Uber die Radnabendeckel (Antriebs-
flansche) (20/9) werden schlieflich mittels festsitzender Keilwellen die
Vorderradnaben (20/10) und damit die Vorderrader angetrieben. Die
Rollendoppelgelenkwellen sind in Nadel- und Kugellagern gelagert.
Das Rollendoppelgelenk ist ein nadelgelagertes Doppel-Kardangelenk.

Weiterhin besitzt die Vorderachse eine V-férmige Achsverstrebung
(20/17 und 16/7) nach rickwdarts. Das Abstiitzlager fiir die Achs-
verstrebung ist als Kugelpfanne ausgebildet, das hintere Ende der Ver-
strebung entsprechend als Kugelbeolzen. Im Achskérper wird die Ver-
strebung durch je 1 auf die Enden aufgeschraubte Sechskantmutter (die
von Zeit zu Zeit auf ihren Festsitz zu kontrollieren sind) gehalten.
Diese Befestigungsart ermdglicht mit Hilfe von Ausgleichscheiben eine
genaue Paralleleinstellung der Vorderachse zur Hinterachse. Zur Be-
grenzung der Pendelausschldge sind Anschldge am vorderen Tragbock
angebracht.

b} Antrieb der Hinterrdder

Aufien enden die Seitenwellen in Stirnradritzeln (14/3), die in die dar-
unterliegenden Stirnrdder (14/15) der Achsantriebe eingreifen. Ein mit
dem Achstrichter verschraubtes Zwischengehéduse (14/4) auf jeder Seite,
das auch die Bremse (14/13) umschlieBt und die Wélzlager der Seiten-
welle (14/3) und des Achsstirnrades enthalt, ist seitlich mit einem
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Deckel (14/2) verschlossen, aus dem der Kegelstumpi der Welle des
Achsstirnrades zur Aufnahme der Radnabe (14/1) herausragt. Dich-
tungsringe verhindern den Austritt von Schmierdl nach der Bremse
und der Radnabe.

c) Ridder und Bereiiung

Scheibenrader: vorn mit Tiefbettfelgen 5,00 F X 20

hinten mit Breitbettfelgen W 7 X 32

hinten Sonderausriistung W9 X 28
Normalbereifung: vorn 6,00—20 AS

hinten 8—32 AS
Sonderausfithrung: hinten 10—28 AS

Wichtig! Der allradangetriebene Ackerdiesel B 18 A darf nur mit
der bei Herstellung des Fahrzeuges verwendeten Reifen-
gréfe gefahren werden, da die Zahnrdder des Vorderrad-
antriebes bzw. des AuBenabtriebes entsprechend dem vor-
deren und hinteren Reifenumfang tibersetzt sind. Dies ist
beim Erneuern der Vorder- und Hinterradreifen unbedingt
zu beriicksichtigen, um starken Reifen- sowie Zahnrad-

verschleil zu vermeiden.

Ausnahme: Bei den Hinterrddern kann von 8—32 auf 10—28 {iberge-
gangen werden und umgekehrt, weil hier gleicher Roll-
radius vorliegt.

3. LENKUNG

Die in das Fahrzeug eingebaute ZF-Gemmerlenkung ist mit ihrem
Lenkstodkgehause in dem Tragbock des Kupplungsgehdusededkels be-
festigt. Die Drehbewegung des Lenkrades wird von der auf der Lenk-
spindel sitzenden Schnecke auf die Lenkrolle und von deren Bolzen
Gber die Lenkrollenwelle, den Lenkstockhebel (7/12) und die Lenk-
stange (7/16) auf den Lenkspurhebel (20/3) des linken Achsschenkels
iibertragen. Durch Spurhebel (20/29) und Spurstange (20/22) sind die
Achsschenkel miteinander verbunden. Alle Gelenkanschliisse sind als
Kugelgelenke ausgefiihrt und mit Kronenmutter und Splint gesichert.

4. BREMSEN
a) FuBbremse (Bild 17)

Die FuBbremse wirkt auf die beiden Bremstrommeln, die sich in dem
Zwischengehduse iiber den Seitenvorgelegen der Hinterrader auf den
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Hinterachswellen (17/10) befinden. Die Bremsendeckplaiten sind mit
den Achstrichtern verschraubt (17/6).

Die Bremse ist eine mechanische Innenbackenbremse, System Perrot-
Duplex 180X 30D (Bild 17). Mittels Zugstangen werden die Bremskrafte
von dem Bremspedal (6/23) iiber die Bremspedalwelle auf die Brems-
wellen, Spreizhebel, Druckstiicke (17/2) und Bremsbacken (17/3) der
beiden Bremsen iibertragen.

b) Lenkbremse

Sind beim Adkerbetrieb kleinste Wendekreise notwendig, so kann
zusitzlich zum groBten Lenkeinschlag der Vorderrader noch das ent-
sprechende Hinterrad mit Hilfe des rechten oder linken Lenkbrems-
pedals (5/15 und 22) abgebremst werden. Die Kraftlibertragung von
den Lenkbremspedalen erfolgt Uiber das Gestange der FuBlbremse zu
deren Trommeln.

c) Handbremse

Die Handbremse ist eine Feststellbremse. Sie soll nur zum Abbremsen
des abgestellten Ackerschleppers verwendet werden. Am Handbrems-
hebel (5/26) befindet sich eine Klinke, die in einen Zahnbogen einrastet
und den Hebel in der gewiinschten Stellung festhalt. Durch einen
Druckknopf am Griff kann die Klinke wieder geldst werden. Uber ein
federndes Druckgestinge und die Bremspedalwelle wirkt der Hand-
bremshebel gleichfalls auf die beiden Bremstrommeln der FuBlbremse.

5. HAND- UND FUSSHEBELWERK

Unmittelbar vor dem Fahrersitz befindet sich der Schalthebel fiir das
Wechselgetriebe (5/11). Im Schalthebelknopf sind die Schaltstellungen
eingraviert.

Auf der linken Fahrzeugseite sind angeordn‘et

Kupplungspedal (5/25)

Linkes Lenkbremspedal (5/22)

Feststellbarer Handbremshebel (5/26)

Schalthebel fiir die Zapiwelle (5/23)

Schalthebel fiir den zusétzlichen Antrieb der Vorderachse (5/20)

Auf der rechten Fahrzeugseite befinden sich:

Drahtzug (5/10) zur Kiihlerrolljalousie. Dieser kann in der Rasten-
schiene an der Lenksaule in beliebigen Stellungen eingehakt werden.
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Drehzahlhandverstellhebel (5/12) zum FEinstellen einer beliebigen
Motordrehzahl fiir den Dauerbetrieb. Der Hebel wird mit der Hand
vgrstellt und ist liber ein Gestdnge mit dem Regler verbunden. Durch
eine gefederte Reibplatte wird er in jeder gewiinschten Lage festgehal-
ten. Der Leerlauf des Motors wird eingestellt, indem man diesen Hebel
bis zum ersten Anschlag niederdriickt.

Soll der Motor abgestellt werden, so hebt man die Klinke am Dreh-

zahlverstellhebel an und driickt den Hebel bis zum zweiten Anschlag
nieder. '

Fahrpedal (5/14). Dieses wirkt iiber das gleiche Gesténge wie der Dreh-
zahlhandverstellhebel auf den Regler.

Bremspedal (5/13)
FuB-Schalthebel fiir den Mihantrieb (5/ 16)
Rechtes Lenkbremspedal (5/15)

FuBhebel zur Ausgleichgetriebesperre mit Sicherungsklinke (5/17). Vor
fiem Niedertreten ist die Sicherungsklinke mit dem FuBabsatz nach
innen zu driicken. Beim Niederdriicken des FuBlhebels muB mit geringer
Geschwindigkeit weitergefahren werden, wobei durch den ungleichen
Radschlupf der Gleichlauf von Sperrnut und Sperrzahn erreicht wird,
so daB sich der Sperrzahn in die Sperrliicke einschieben 1aBt. Erst dann
ist Qie Getriebesperre eingeschaltet und in Wirkung. Die Ausgleich-
gej:nebesperre wirkt nur so lange, wie der FuBhebel niedergetreten
wird. Das Ausschalten erfolgt durch Federkraft.

Vorsicht beim Gebrauch der Differentialsperre!

Sie darf niemals in Kurven benutzt werden.

é. INSTRUMENTENTAFEL-AUSRUSTUNG

Auf der Instrumententafel sind von links nach rechts folgende Gerite
angeordnet:

Steckdose (5/1) fiir den Anschluff einer Handlampe mit 12 V Spannung

Olmanometer (5/2) zur Messung des Druckes der Motorumlaufschmie-
rung

AnlaBdruckknopf (5/3) zur Betitigung des Anlassers
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Kiihlwasser-Fernthermometer (5/4) zur Messung der Kiihlwasser-Aus-
trittstemperatur aus dem Motor. Der Geber dieses Thermometers ist
vor dem Thermostat im Kiihlwasserriicklaufrohr eingeschraubt. Das
Anzeigegerat des Fernthermometers steht durch ein diinnes, biegsames
Kupferrohr mit dem Gebergerat in Verbindung. Die Skala weist drei
Felder, rot-weiB-rot, auf. Bei richtiger Betriebstemperatur mufl der
Zeiger im weiBen Feld stehen; der Pfeil in diesem Feld entspricht der
Temperatur von 80° C. Zeigerstellung in den roten Feldern bedeutet
Gefahr, d. h. zu kalte oder zu heile Maschine.

Ziinddruckknopf fiir Kaltstartgerét (5/5) zum Einschalten der Summer-
z{indspule.
Schaltkasten (5/7) mit den Schaltstellungen ,0", , 1", ,2".

Ladestrom-Kontrolleuchte (5/8) zum Uberwachen der Lichtmaschine
wihrend der Fahrt. Leuchtet bei Stérungen rot auf. Bei Sonderausfith-
rung mit Ampeéremeter entfédllt diese Leuchte.

Luitkessel mit Handpumpe fiir Kaltstartgerat (5/9).

7. ELEKTRISCHE ANLAGE

Das Schaltschema der elektrischen Anlage zeigt Bild 21 und 22. S&mt-
liche elektrischen Einrichtungen sind fiir eine Spannung von 12V be-
messen,

a) Batterie

Die Batterie (6/6) ist vor dem Kraftstoffbehélter unter der Motorhaube
untergebracht. Sie besteht aus 6 einzelnen Zellen, hat eine Nennspan-
nung von 12 V und eine Kapazitdt von 84 Ah.

b) Sicherungen

Der Spezial-Sicherungskasten (7/14) befindet sich auf der linken Fahr-
zeugseite unter dem Kraftstoffbehdlter. Alle Zuleitungen zu den
Signal- und Beleuchtungseinrichtungen sind im Sicherungskasten ab-
gesichert.

Bei Demontage des Motors lassen sich die nach vorn fithrenden Kabel
durch Herausnehmen des in den Kasten eingesetzten Steckers rasch
von der Sicherungsdose trennen.

c) Schaltkasten

Der Schaltkasten (5/7) dient zur Verteilung des Lichtmaschinen- bzw.
Batteriestromes an die einzelnen Stromverbraucher. Das Schalten auf
die 3 Schaltstellungen (0-1-2) erfolgt durch den Schaltschliissel.
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Schaltméglichkeiten:

Schliisselstellung ,,0* — Schliissel abgezogen, Parken bei Tag.
Eingeschaltet sind: Signalhorn, Steckdose
Schliissel eingesteckt, Tagfahrt

Eingeschaltet sind: Signalhorn, Steckdose, Bremslicht, Ladestrom-
Kontrolleuchte, AnlaBdruckknopf, Ziinddrudkknopf fiir Kaltstartgerat.

Schliisselstellung ,1* — Schliissel abgezogen, Parken bei Nacht.

Eingeschaltet sind: Signalhorn, Steckdose, Standlicht, SchluBlicht.
Schliissel eingesteckt, Fahrt mit Standlicht
Eingeschaltet sind: Signalhorn, Steckdose, Bremslicht, Ladestrom-

Kontrolleuchte, AnlaBdruckknopf, Ziunddruckknopf fir Kaltstartgerit,
Standlicht, SchluBlicht sowie Beleuchtung der Anzeigegeréate.

Schliisselstellung ,2" — Schliissel eingesteckt, Fahrt mit Normallicht.

Eingeschaltet sind: Alle Einrichtungen wie in Stellung ,1*, zusdtzlich
Normallicht.

d) Anlasser

Der elektrische Anlasser (6/14) — Typ Bosch EJD 1,8 12/R 66 — hat
eine Leistung von 1,8 PS. Das Anlasserritzel hat 11 Zahne. Der Anlas-
ser befindet sich an der rechten Motorseite.

e) Lichtmaschine

Die Lichtmaschine (7/21) — Typ Bosch REE 75/12/1800 AR 1, Nenn-
leistung 75 Watt — erzeugt wahrend der Fahrt den Strom fiir die
Stromverbraucher und zum Aufladen der Batterie.

i) Bremslicht

Der Bremslichtdrehschalter (6/21) ist mit dem Bremspedal durch eine
Kette verbunden. Diese Kette ist gespannt und verhindert, daf die
Federkraft im Bremslichtdrehschalter in der Ruhestellung des Brems-
pedals das Bremslicht einschaltet. Erst wenn sich beim Bremsen das
Bremspedal nach vorn bewegt, ist es der Federkraft méglich, den Schal-
ter zu betatigen und das Bremslicht einzuschalten.
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g) Farben-Kennzeichnung der elekirischen Leitungen

Farbe Verlegte Leitung

Starke AnlaBleitung von Batterie + zum Anlasser (30)

Vom Anlasser (50) (liber Sicherungsdose) zum AnlaB-
druckknopf

Vom AnlaBdruckknopf zum Schaltkasten (15)

> Schwarz Starke Masseleitung von Batterie (31)

Vom Schaltkasten (15) zur Ladestrom-Kontrolleuchte

Vom Schaltkasten (15) iiber Druckknopf fiir Kaltstart-
gerat zur Summerzindspule

Instrumentenbeleuchtung: Vom Olmanometer zum Fern-
thermometer

Von der Sicherungsdose zum Stopplichtschalter

Schwarz/rot

Vom Stopplichtschalter (fiber Sicherungsdose 30) zur An-
‘hangersteckdose (54) und Bremsleuchte (54)

Schwarz/gelb Von der Sicherungsdose {54) zum Signalhorn

Vom Signalhorn (Gber Sicherungsdose) zum Horndrudk-

knopf
Braun
Masseleitungen
Von der Lichtmaschine (61) (iiber Sicherungsdose) zur
Hellblau Ladestrom-Kontrolleuchte
Hellblau/weif Von der Sicherungsdose (56a) zur Fernlichtkontrolleuchte
Von der Sicherungsdose (AnschluB Signalhorn) zum Rei-
Hellblau/gelb fenwdchteranschluB (52) in Anhéngersteckdose (Sonder-

ausriistung)
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Farbe

Verlegte Leitung

Weil

Vom Schaltkasten (56) zur Sicherungsdose und iiber die
Klemmleiste zu den Hauptscheinwerfern (Fernlicht 56a)

Gelb

Vom Schaltkasten (56b) zur Sicherungsdose und iiber die
Klemmleiste zu den Hauptscheinwerfern (Abblendlicht 56b)

Grau

Vom Schaltkasten (58) zur Sicherungsdose (58)

| Violett

Von der Kennzeichenleuchte (58) (SchluBlicht) zum Riick-
scheinwerfer (Sonderausriistung)

Grau/rot

Von der Sicherungsdose (58) zur Klemmleiste und Stand-
licht rechts (58)

Von der Sicherungsdose (58) zur Anhéngersteckdose (58)
und SchluBleuchte rechts

Von der SchluBleuchte rechts zur seitlichen Begrenzungs-
leuchte (Sonderausriistung)

Von der Sicherungsdose (58) zum Olmanometer

Grau/schwarz

Von der Klemmleiste zum Standlicht links (58)

Von der Sicherungsdose (58) zur Anhéngersteckdose (58)
und Kennzeichen- bzw. SchluBleuchte links (58)

Von der SchluBleuchte links (58) zur seitlichen Begren-
zungsleuchte (Sonderausriistung)

Rot

Von der Lichtmaschine (51) (iber Sicherungsdose) zum
Schaltkasten (30/51)

Von der Sicherungsdose (30) zum Anlasser (30)

Von der Sicherungsdose (30) zur Steckdose
(auf Instrumententafel)

Vom Schaltkasten (15) zur Sicherungsdose fiir Winker-
schalter und Scheibenwischer (Sonderausritstung)
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8. ANHANGERKUPPLUNG

Der Ackerdiesel ist hinten mit einer starren, in der Hohe verstellbaren
Anhédngerkupplung (16/4) und mit einer etwas tiefer liegenden kurzen
Anhdngeschiene fiir die verschiedenen Ackergerite ausgeriistet.

Vorn am Fahrzeug ist eine Abschleppkupplung (19/7) angebaut, die
nach Herausnahme des Vorsteckbolzens geschwenkt werden kann.
Dies ist erforderlich, wenn der Motor mit Hilfe einer Andrehkurbel
von Hand durchgedreht werden muB.

Alle Vorsteckbolzen der Kupplungen sind an Ketten festgelegt und
durch Formfedern gegen Herausfallen gesichert.

9. AUFBAU

Der Aufbau bzw. die Verkleidung des Ackerschleppers besteht aus der

Motordeckhaube, der Kiihlerverkleidung, den zwei Kotfliigeln fir die
Hinterrdder und zwei FuBblechen. Auf Wunsch kénnen noch verstell-
bare und abnehmbare Kotfliigel fiir die beiden Vorderrader geliefert
werden.

- 10. WERKZEUG

Das zur Pflege des Schleppers erforderliche und serienmaBig mitgelie-
ferte Werkzeug ist in einem verschlieBbaren Werkzeugkasten unter
der Batterie untergebracht.

11. ZUSATZAUSRUSTUNG

Von den Zusatzausriistungen wird beim Schlepper B 18 A die Zapf-
welle (16/9) und der Abtrieb zum Maéahantrieb (11/14) serienméBig in
alle Fahrzeuge eingebaut.

12. FOLGENDE SONDERAUSRUSTUNG

kann angebaut werden

Sitzkissen mit Riickenpolster fiir Fahrersitz

' Sitzkissen fiir Beifahrersitz

Mihwerk: Rasspe-Anbaumaéaher, 5 FuB mit Reservemesser sowie Méh-
antrieb mit Rutschkupplung und Spezial-Breitkeilriemen, MabBe:
28X 12X825 :

oder Mortl-Anbauméher, 5 FuB mit Reservemesser sowie 2rilliger
Madhantriebsscheibe und 2 Keilriemen, MaBe: 17X 11X925
Riemenscheibenantrieb, auf Zapfwelle aufsteckbar und um 180°
schwenkbar, flir beide Drehrichtungen.
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Zugpendel, schwenk- und in der Héhe verstellbar; erhoht die Wendig-
keit bei Arbeiten mit schweren Anhingegeréten

Anhéngerkupplung (drehbar, gefedert)
Anhdngeschiene itber ganze Schlepperbreite (16/6)

Druckbaumplatte zur vorderen Anhéngekupplung zum Schieben und
Driicken von Anhédngern und schweren fahrbaren Maschinen

Beifahrersitz rechts

Bereifung: UbergroBe 10—28 an Stelle der Hinterradbereifung 8—32;

Zwillingsbereifung fiir ReifengroBe 8-—32 hinten und 6,00—20 vorn

Frontlader: 400 kg Tragfihigkeit

Gelandeketten fiir Vorderrader 6,00—20

Geldndeketten fiir Hinterrdder 8—32

Geldndeketten fiir Hinterrdder  10—28

Kraftheber fiir Dreipunktauthangung: motorhydraulisch, Typ Bosch

500 mkg, zum Heben und Senken von Anbaugeraten

Dreipunktaufh&ngung

Feststellvorrichtung fir Dreipunktaufhdngung

Feststellbiigel fiir Anhdngeschiene der Dreipunktaufhdngung

Gewichte: 2 vordere Nabengewichtsscheiben mit je 3 Befestigungs-
schrauben (je 50 kg)

2 hintere Nabengewichtsscheiben mit je 6 Befestigungs-
schrauben (je 60 kg)

Zusatzgewicht unter dem Kiihler (85 kg) mit 4 Befestigungs-
schrauben

Gitterrdder fiir Hinterrad-Bereifung 8—32 oder 1028 zur Verminde-
rung des Bodendrudkes

Kotfliigel vorn, schwenkbare Ausfiihrung, verstellbar und abnehmbar.
Schutzschiene fiir Lenkspurstange, besonders fiir Waldarbeiten

Seilwinde, Typ LW 2,5 mit Sporn, Zugkraft 2,5, an der Triebwerk-
rickwand montierbar.

Steckluftpumpe mit Halterung auf rechtem Kotfliigel (Antrieb von
Zapfwelle) —

Riickscheinwerfer, dreh- und schwenkbar fiir Arbeiten mit Geréten bei
Dunkelheit :

Wetterdach, breite Ausfiihrung, mit und ohne Vorhénge lieferbar.

Alle Sonderausriistungen werden nur auf besondere Bestellung des
Kunden angebaut. Beschreibung, Bedienung und Pflege dieser Einrich-
tungen sind den jeweiligen Sonderdruckschriften zu entnehmen.
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C. BEDIENUNG

1. IN- UND AUSSERBETRIEBSETZEN

a) Vor Antritt der Fahrt

1. Olstand des Motors am UlmeBstab (3/9) priifen. Die im MeBstab
oben eingeschlagene Kerbe zeigt den hdchstzuldssigen, die untere
Kerbe den niedrigsten Olstand an.

2. Wasserstand im Kiihler am Einfiillstutzen (7/1) kontrollieren. Der
Kiihler darf nicht bis zum Uberlaufen gefiillt werden, da sonst der
Kreislauf des Kiihlwassers gehemmt ist. Der Wasserspiegel soll
etwa 20—30 mm iber den Kiihllamellen liegen. Wegen des einge-
bauten Thermostats (7/2) das Wasser langsam einfiillen und nach
kurzer Zeit den Kithlwasserstand nochmals priifen und, falls erfor-
derlich, Wasser nachfiillen.

3. Kraftstoffvorrat am Einfiillstutzen priifen. Sauberkeit ist beim Auf-
fillen des Kraftstoffbehdlters von besonderer Wichtigkeit. Daher
nur saubere Kraftstoffdsser und Kannen verwenden. Wenn irgend
moglich, Kraftstoff beim Einfiillen filtern, dabei kein faserndes Tuch
verwenden. Den Schlepper nie ohne TankverschluB fahren oder
stehen lassen.

Der Kraftstoffbehdlter soll niemals so weit leer gefahren werden,
daB Luft in die Kraftstoffleitungen kommt. Sonst ist ein Entliiften
der Leitungen nach Wiederauffiillen des Kraftstoffbehélters erfor-
derlich. Im Kraftstoffbehdlter verbleibi stets ein Rest, weil die Ab-
saugstelle einige Zentimeter iber dem Boden des Behdlters liegt.

4. Reifendruck priifen
fir die Vorderradreifen 1,5 ati
fiir die Hinterradreifen 1,5 atii

fir die Vorderradreifen 1 ati
fiir die Hinterradreifen 0,8—1 atd

} bei StraBenfahrt
\

J im Ackerbetrieb

5. Handbremse priifen Im Stand Gangbarkeit und nach kurzer Fahrt
l Bremswirkung feststellen. Die Fufbremse
l kann im Stand erst nach Lésen der Hand-
6. FuBbremse priifen bremse gepriift werden.
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b)

Allgemeine Verkehrssicherheit des Schleppers iiberpriifen. (Signal-
und Beleuchtungseinrichtung, Lenkung, Anhéngerkupplung, Rad-
muttern usw.)

- Kiihlerjalousie schlieBen und bis zur Erreichung der richtigen Kiihl-

wassertemperatur von 80° C geschlossen lassen. (Zeiger des Fern-
thermometers auf Pfeil im weiBen Feld.)

Anlassen des Motors

Vor dem Anlassen:

1.

3.

Schalthebel (7/7) fiir Wechselgetriebe in Mittelstellung (Leerlauf)
bringen.

Uberzeugen, daB Zapfwellenantrieb (Schalthebel nach hinten) und
Vorderradantrieb (Zugstange ausgerastet und in ihrer untersten
Stellung) ausgeschaltet sind.

Priifen, daB Kraftstoffhahn (6/4) gedifnet.

Zum Anlassen:

4.
5.
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Drehzahlhandhebel (5/12) nach oben stellen.

Druckknopf an der Blechverkleidung der Einspritzpumpe eindriicken
(Startfiillung).

. Schliissel in den Schaltkasten (5/7) tief einstecken. Ladestrom-Kon-

trolleuchte (5/8) muB rot aufleuchten.

. Kupplungspedal (6/25) bei kalter Jahreszeit durchtreten, damit das

zdhe Ol im Getriebe die Anlasserdrehzahl nicht herabsetzt.

AnlaBdruckknopf (5/3) driicken. Sollte der Motor nicht anspringen,
d. h. wahrend des Durchdrehens tiberhaupt keine Ziindung geben,
Anlasser nicht langer als 10 Sekunden betdtigen, weil sonst die
Batterie erschopft wird. Erneutes Starten erst nach etwa /2 Minute.
Treten wéhrend des Anlassens einige Ztindungen auf und beschleu-
nigt der Motor hierbei seine Drehzahl, dann den Anlasser so lange
betdtigen, bis der Motor von selbst durchlauft,

Nach beginnender Drehzahlsteigerung den Drehzahlhandhebel kurz
auf Leerlauf und dann gleich wieder auf mittlere Motordrehzahl
bringen. Hierdurch springt Druckknopf zur Startfiillung an der Ein-
spritzpumpe zuriick, .

Motor nicht im Stand warmlaufen lassen, sondern sofort losfahren,
aber anfangs nicht mit voller Last. (Die ersten Minuten einen Gang
niederer fahren als normal notwendig und mit mittlerer Motordreh-
zahl, bis Fernthermometer anspricht.)
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Den Motor nicht unnétig lange im Leerlauf betreiben, was friih-
zeifigen Verschleif§ von Motorteilen bewirken kann.

Anlafidruckknopf nicht betitigen, solange sich der Motor noch dreht.

Anlassen des Motors im Winter mit dem Kaltstartgerit

AnschlieSend an Punkt b)3

1.

SchnellverschluB (4/ 1) des Kraftstoff-Zerstiubers Offnen und Benzin
einfiillen. Den VerschluB wieder schlieBen.

2. Drehzahlhandhebel (5/12) nach oben steilen.

3. Druckknopf an der Blechverkleidung der Einspritzpumpe eindriicken
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(Startfiillung).

. Drahtzug der Kiihlerjalousie nach oben ziehen und den Handgriff

(5/10) in die Rastenschiene an der Lenksiule einhaken.

. Schliissel in den Schaltkasten (6/7) tief einstecken. Ladestrom-Kon-

trolleuchte (5/8) muB rot aufleuchten.

. Handluftpumpe (5/9) an der Instrumententafel durch etwa 5—10

Hiibe in schneller Folge bedienen.

. Gleichzeitig mit dem AnlaBdruckknopf (5/3) ist der Zinddruckknopf

(6/5) fir das Kaltstartgerat bis zum Anspringen des Motors zu
driicken. Dabei ist das Kupplungspedal durchzutreten.

Nach dem Anspringen des Motors ist der AnlaBdruckknopf (5/3)
sofort freizugeben.

. Lauft der Motor jedoch nicht sofort rund, so ist das Kaltstartgerat

unter gleichzeitiger Betdtigung der Handluftpumpe noch einige Zeit
weiter zu bedienen.

Dann ist sinngemas weiter nach Punkt b) 8 zu verfahren,

Zu.r Schonung der Batterie ist es ratsam, das Kaltstartgerat schon
bei Temperaturen um den Gefrierpunkt zu verwenden., Keinesfalls
darf an Stelle des Kaltstarigeridtes eine offene Flamme unter das

gedffnete Luftfilter gehalten werden, weil sonst die Fiillung der
Filterpatrone herausbrennt.

Abstellen des Motors und Stehenlassen des Schleppers

. Auskuppeln und Schalthebel des Wechselgetriebes auf Leerlauf

stellen.

. Nach dem Anhalten des Schleppers Handbremshebel (5/26) anziehen.
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3. FuB von Fahrpedal (5/14) nehmen. Drehzahlhandverstellhebel (5/12)
nach Anheben der Sperrklinke ganz nach unten driicken und dadurch
den Motor abstellen.

4. Schliissel aus Schaltkasten (5/7) herausziehen. Bei Dunkelheit muB
auf offentlichen StraBen und Platzen das Standlicht eingeschaltet
sein. Dazu Schliissel im Schaltkasten auf Stellung ,1“ bringen und
abziehen.

5. Beim Stehenlassen des Schleppers auf Steigungen zur Sicherung
den 1. Gang und bei Gefdlle den Riickwértsgang einschalten.

Hinweis: Um zu vermeiden, daB sich wahrend der Nacht Wasser-
kondensat im Kraftstoffbehalter absetzt, ist es ratsam, den
Kraftstoffbehélter schon abends und nicht erst morgens auf-
zuftillen. Wasser im Kraftstoff ist schddlich fiir die empfind-
lichen Pumpenelemente der Einspritzpumpe sowie fiir die
Einspritzdiisen.

AblaBschraube (7/13) am Kraftstoffbehilter von Zeit zu Zeit
l6sen und angesammeltes Wasser sowie Schlamm ablassen.

d) Besondere Anweisungen fiir den Winter

Ist die Kiihlanlage nur mit Wasser, also ohne Zusatz von Frostschutz-
mitteln aufgefiillt, so muB, wenn fiir die Nacht Frostgefahr besteht,
das Kiihlwasser nach dem Abstellen des Motors abgelassen werden.
Kihlwasser unten am Kiihler (6/11) rechts und auBerdem links am
Motor (3/8) ablassen. Die Einfiillverschraubung (6/10) oben am Kiihler
ist vorher abzunehmen, damit auch bei evtl. verstopfter Kiihlerentlif-
tung ein Abflielen des Kiihlwassers gewdhrleistet ist. Nach volliger
Entleerung AblaBhédhne schliefen. Nach dem Wiederauffiillen, wenn der
Motor warmgelaufen ist, nicht versdumen, sich von der Dichtheit der
beiden AblaBhdhne zu iiberzeugen.

Wichtig! Vor Beginn der kalten Jahreszeit muB dem Kiihlwasser im
vorgeschriebenen Mischungsverhiiltnis ein Frostschutzmittel
beigefiigt werden.

Der Grund fiir diese wichtige MaBnahme liegt in dem am Motor ange-
bauten Thermostat, der erst bei einer Betriebstemperatur von 800 C
den Kiihlwasserflufi iiber den Kiihlerblock freigibt, wodurch der Kiihler
auch bei laufendem Motor der Gefahr des Einfrierens ausgesetzt ist.

Man verwende nur anerkannte Qualitats-Frostschutzmittel. Vor min-
derwertigen Frostschutzmitteln wird nachdriicklich gewarnt, Der Inhalt
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der gesamten Kiihlanlage betrégt 9Liter. Bis zu einer AuBentemperatur
von —25% C geniigt eine 40%ige Beimischung (also 5,5 Liter Wasser
und 3,5 Liter Frostschutzmittel). Bei noch tieferen Temperaturen Bei-
mischungsquote erhéhen. Mehr als 60°%0 darf nicht beigemischt werden,
da sonst die Kéltebestdndigkeit nicht verbessert, sondern im Gegenteil
verschlechtert wird.

Um zu vermeiden, daB im Winter der Kiihlerblock zu stark unterkiihlt
wird, soll dieser neben der geschlossenen Kiihlerjalousie durch eine
Kiihlerabdedkhaube bzw. eine Decke geschiitzt werden.

Bei groBerer Kélte ist es vorteilhaft, die Batterie wihrend der Nacht
oder langeren Standzeiten in einem warmen Raum aufzubewahren.

2. FAHRANWEISUNG

a) Schalten

Das Wechselgetriebe wird mit dem Schalthebel in {iblicher Weise
geschaltet. Beim Gangwechsel ist stets auszukuppeln. Beim Schalten
vom hoheren auf einen niederen Gang ist stets zweimal zu kuppeln
und Zwischengas zu geben. Der Riickwartsgang darf nur bei still-
stehendem Schlepper eingeschaltet werden. Zum Einschalten des Riick-
wartsganges ist der Schalthebel zur Uberwindung der Sperre anzu-
heben.

Ganganordming
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b) Bremsen

Zum Abbremsen des Ackerschleppers ist die FuBbremse zu benutzen.
Um ein Blockieren der Rdder zu vermeiden, ist besonders auf schmie-
riger und vereister Strafe das Bremspedal nicht zu hart niederzutreten.

Bei Talfahrt Wechselgetriebe-Schalthebel niemals in Leerlaufstellung
bringen, sondern schon vor dem Gefille zur Schonung der Bremsen
auf einen niederen Gang schalten und den Motor abgedrosselt als
Bremse benutzen.
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Merke: Bei Talfahrt mit dem gleichen Gang fahren, wie die betreffende
Steigung bergauf. Dieses ist besonders bei Fahrten mit An-
héngern, die selbst nicht ausreichend gebremst werden koénnen,
zu beachten.

¢) Ackerbetrieb und Strafienfahrt

Im Ackerbetrieb mit dem jeweiligen Arbeitsgang anfahren, bei Stra-
Benfahrt im 2., 3. oder 4. Gang, je nach Belastung.

Zur Schonung der Kupplungsbeldge die Kupplung nicht ldnger schlei-
fen lassen, als zum stoBfreien Anfahren notwendig ist. ‘

Wéhrend der Fahrt FuB nicht auf dem Kupplungspedal ruhen lassen,
damit das Ausriicklager keiner unndtigen Beanspruchung ausgesetzt
wird.

Kihiwassertemperatur beachten. Die fiir den Motor glinstige Betriebs-
temperatur von ca. 80° C (Zeiger des Fernthermometers auf Pfeil im
weiflen Feld) ist mit der Kiihlerjalousie zu regulieren, d. h. der Kiihler-
block ist je nach AuBentemperatur mehr oder weniger abzudecken.

Die Betédtigung der Kiihlerjalousie erfolgt vom Fahrersitz aus mittels
des Handgriffs mit Zugseil (6/10), der in die Rastenschiene an der
Lenksdule in verschiedenen Stellungen eingehakt werden kann.

Motor nicht auf niederen Drehzahlen qudlen, sondern friihzeitig um-
schalten.

Waihrend der Fahrt Oldruck der Motorschmierung {iberwachen, der 3
bis 1 atii betragen mu8.

Bei sehr angestrengtem Betrieb von Zeit zu Zeit Kiihlwasser und
Motorélstand kontrollieren.

Sollte infolge unbeachteter SchlieBstellung der Kiihlerjalousie oder
wegen zu geringer Wasserfiillung das Kiihlwasser zum Kochen kom-
men, so 1&Bt man zum schnelleren Abkiihlen den Motor unbelastet
weiterlaufen. — Vorsicht beim Offnen der Kihlerverschraubung. —
Bei Wassermangel Wasser langsam nachfiillen.

d) Schalten des Zapfwellenantriebes

Zum Einschalten des Zapfwellenantriebes ist bei durchgetretenem
Kupplungspedal der Schalthebel (5/23) nach vorn zu stellen. Gleich-
falls ist beim Ausriicken auszukuppeln.

€) Schalten des Mihantriebes

Nach Umlegen des Sperrhebels ist der FuBschalthebel (8/6) bei durch-
getretenem Kupplungspedal niederzudriicken. Der FuBhebel wird dann
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durch den am FuBschalthebel angelenkten Klinkenhebel selbsttatig
arretiert. Das Auslésen der Klinke und damit Ausschalten des Méh-
antriebes erfolgt automatisch durch den am Rasspe-Midhbalken-Aufzug
angeschraubten Ausriicker, und zwar dann, wenn der Méahbalken iiber
die Schwadstellung hinaus angehoben wird.

Der FuBischalthebel (8/6) kann durch Umlegen des Sperrhebels gesperrt
werden, um ein unbeabsichtigtes Einschalten bei senkrecht stehendem
Maéhbalken zu vermeiden. Bei Gefahr kann der Maihantrieb durch
FuBdruck auf den Klinkenhebel ausgeschaltet werden. Der FuBschalt-
hebel wird durch eine innen angebrachte Drehfeder in die ,Aus“-Stel-
lung zuriickgezogen.

f) Einschalten der Ausgleichgetriebesperre

Vor dem Niedertreten des FuBhebels ist die Sicherungsklinke (5/17)
mit dem FuRBabsatz nach innen zu driicken. Beim Niederdriicken des
FuBhebels muB mit geringer Geschwindigkeit weitergefahren wer-
den, wobei durch den ungleichen Radschlupf der Gleichlauf von Sperr-
nut und Sperrzahn erreicht wird, so daB sich der Sperrzahn in die
Sperriiicke einschieben 148t. Erst dann ist die Getriebesperre einge-
schaltet und in Wirkung. Die Ausgleichgetriebesperre wirkt nur so
lange, wie der FuBhebel niedergetreten wird. Das Ausschalten erfolgt
durch Federkraft.

Vorsicht beim Gebrauch der Ausgleichgetriebesperre! Sie darf nur bei
geringer Geschwindigkeit des Ackerschleppers eingeschaltet und nie-
mals in Kurven beniitzt werden.

g) Wenden im Ackerbetrieb mit Lenkbremse

Mit Hilfe des rechten oder linken Lenkbremspedals (5/15 und 22) kann
zusatzlich zum gréBten Lenkeinschlag der Vorderrader noch das ent-
sprechende Hinterrad abgebremst werden. Hierdurch sind im Acker-
betrieb kleinste Wendekreise moglich.

h) Schalten des Vorderradantriebes

Der Vorderradantrieb wird an der Zugstange (14/9) bei durchgetre-
tenem Kupplungspedal eingeschaltet. Die Zugstange ist hochzuziehen
und um 90° zu drehen, so daB der Raststift in die Nut des Lager-
flansches einrastet. Das Ausschalten erfolgt halbautomatisch durch
Federkraft, unter Umstidnden erst nach einigen Metern Fahrweg, und
zwar dann, wenn zwischen den Vorder- und Hinterriddern keine Ver-
spannung mehr vorhanden ist. Man braucht nur auszukuppeln und die
Zugstange auszurasten sowie um 90° zuriickzudrehen.
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Wichtig! Der Vorderradantrieb soll grundsitzlich nur im Gelinde-
betrieb benutzt werden.

Im StraBenverkehr nur bei vereister oder schmieriger Strafle
kurzzeitig einschalten. i

Besonderer Hinweis! Der allradangetriebene Ackerdiesel B 18 A darf
nur mit der bei Herstellung des Fahrzeuges verwendeten
ReifengroBe gefahren werden, da die Zahnrader des Vorder-
radantriebes bzw. des AuBenabtriebes entsprechend dem
vorderen und hinteren Reifenumfang iibersetzt sind. Dies ist
beim Erneuern der Vorder- und Hinterradreifen unbedingt
zu beriicksichtigen, um starken Reifen- sowie Zahnradver-
schleiB zu vermeiden.

Ausnahme: Bei Hinterrddern kann von 8—32 auf 10—28
ibergegangen werden und umgekehrt, weil hier gleicher
Rollradius vorliegt. :
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D. PFLEGE

ALLGEMEINES

Eine sorgfaltige Pflege ist neben ordnungsméBiger Bedienung Voraus-
setzung fiir die stdndige Betriebsbereitschaft des Ackerdiesels. Fahr-
zeug méglichst wenig im Freien stehen lassen und besonders im Winter
fiir einen trockenen, nicht zu kalten Unterstellraum sorgen! Fiir die
vom Fahrer durchzufithrenden Pflegearbeiten sind die notwendigen
Zubehérteile und Werkzeuge dem Fahrzeug beigegeben.

Jéhrlich sollte eine Grundreinigung des Schleppers durchgefiihrt wer-
den. Dabei sind die Felgen der Rdder zu entrosten und zu streichen.
Der Anstrich des Fahrzeuges ist auszubessern.

Fiir die Fahrzeugpflege allgemein giiltige Gebote

Bei Olstandskontrollen muB der Ackerdiesel auf waagrechtem Boden
stehen. OlmeBstdbe bei der Ulstandskontrolle nur mit faserfreiem
Lappen abwischen. Vor dem Herausnehmen Fihrungsstutzen des
jeweiligen MeBstabes von anhaftendem Schmutz siubern.

Der Olstand im Wechselgetriebe (zugleich Hinterachsantrieb) und im
Maihantriebsgehduse ist am jeweiligen OlmeBstab zwischen den ein-
gedrehten beiden Rillen (min. und max.) festgelegt.

Olwechsel am Schleppertriebwerk unmittelbar nach langerer Fahrt
vornehmen, d.h. solange das Ol noch warm ist. OlablaB- und Oleinfiill-
schrauben von anhaftendem Schmutz reinigen, dann erst heraus-
schrauben. AblaBschrauben nach dem Ablassen wieder sorgféltig ein-
schrauben. Bei Verschraubungen mit Dichtung auf einwandfreie
Beschaffenheit der Dichtung achten.

Die mit Drudkschmierkopf versehenen Schmierstellen von anhaftendem
Schmutz reinigen. Dann erst mit der Fettpresse abschmieren,
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a) Schmiermittel: Getriebesl SAE 80
Lenkstock, Wechselgetriebe, Mdhantrieb und Achsantrieb

Ungeeignete Getriebedle fithren zu Anfressungen an den Zahnflanken
und Abnutzung, was in kurzer Zeit zu gerduschvollem Lauf von
Getriebe und Achsantrieb fithrt. Wir empfehlen fiir Sommer und
Winter ein Getriebed] mit nachstehenden Eigenschaften:

Zahflissigkeit bei 50° C
Stockpunkt

hohe Druckaufnahmefihigkeit,

keine Neigung zu Korrosionen irgendwelcher Metallteile.

b) Schmierstellen mit Druckschmierképien

Sdmtliche Druckschmierkopfe einschlieBlich Wasserpumpe und Rad-
naben sind mit Mehrzwedkfett zu schmieren, z. B. Mobilgrease MP oder
Shell Retinax A.

- Daten fiir Mehrzwedkfett:

Tropfpunkt .............. iiber 1809 C,
warm- und kaltbestdndig,
wasserabweisend, sdurefrei,

groBe Haftfahigkeit,

Oberflache nicht verharzend,

Konsistenz und Farbe gleichbleibend.

I. TRIEBWERK

a) Kupplung

Nach je 100 Betriebsstunden ist mit der Fettpresse das Kupplungs-
ausriicklager nach Entfernen des Deckels (6/18) am Druckschmierkopf
zu schmieren. Um zu vermeiden, daB Fett in die Kupplung gelangt,
darf hier nicht zu stark geschmiert werden.
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Nachstellen der Kupplung

Der Leerv(zeg des Kupplungspedals, gemessen an der FuBplatte, muB
etwa 30 mm betragen (Bild 12). Diese Einstellung ergibt fiir das Aus-
riucklager einen Leerweg von etwa 3 mm. Da mit fortschreitender Ab-
niitzung des Kupplungsbelages die Druckhebel der Kupplung nach
hinten riicken, wird der Leerweg des Ausriicklagers und damit der des
Kupplungspedals kleiner. Hat sich der Leerweg am Kupplungspedal
merklich verringert, so muB das erforderliche Kupplungsspiel durch
Losen der Gegenmuttern und Verdrehen der mit Rechts- und Links-
gewinde versehenen Verbindungsstange (9/3) wieder hergestellt wer-
den. Anschliefend Gegenmuttern fest anziehen. Ist kein Nachstellen
mehr moéglich, dann muB die Mitnehmerscheibe ausgetauscht bzw. der
Kupplungsbelag erneuert werden. Zur Reparatur der Kupplung muB
eine Fachwerkstétte aufgesucht werden.

b) Wechselgetriebe, Hinterachsantrieb mit Zapfwellenantrieb

Nach je 200 Betriebsstunden (etwa monatlich) ist der Olstand im -
Wechselgetriebe zugleich Hinterachsantrieb zu kontrollieren und
gegebenenfalls durch Getriebesl (SAE 80} zu ergénzen. Dazu dient der
an der Oleinfiillschraube (5/21) angebrachte MeBstab. Nach den ersten
500 Betriebsstunden, dann jihrlich einmal, ist im Wedhselgetriebe und’
Hinterachsantrieb Olwechsel vorzunehmen. Zum Ablassen des Ols ist
die AblaBschraube (9/13) am Getriebegehduse, links unten, zu &ffnen.
Nach dem Ablassen des Ols ist an der Oleinfiillverschraubung (5/21)
10 Liter Getriebedl (SAE 80) einzufiillen, das sich in die beiden Ab-
teilungen des Triebwe"rkgeh’éuses von selbst verteilt.

¢) Mihantriebsgehiuse

Die Olkontrolle und der Olwechsel im Maihantriebsgehduse sind zeit-
lich wie beim Wechselgetriebe und Hinterachsantrieb durchzufithren,
und zwar auch dann, wenn kein Maihbalken angebracht ist, da von
diesem Olraum aus die Lager der Getriebe-Antriebswelle geschmiert’
werden.

Oleinfiillschraube mit MeBstab fiir den Mahantrieb zeigt Bild 6/20 und

die OlablaBschraube Bild 9/20. Die Olmenge betrdgt 5 Liter {(Getriebesl
SAE 80).
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d) Seitenvorgelege der Hinterrdder

Alle 200 Betriebsstunden ist der Olstand im Seitenvorgelege der
Hinterrdder zu priifen und gegebenenfalls durch Getriebedl (SA}E 80)
an den Olkontroll- und Einfiillschrauben (8/11 und 9/15) zu ergénzen.

Nach den ersten 500 Betriebsstunden, dann jdhrlich einmal, ist in den
Seitenvorgelegen Ulwechsel vorzunehmen. Zum Ablassen des Ols
dienen die AblaBschrauben (8/12 und 15) am Vorgelegedeckel. Nach
dem Ablassen des Ols ist an den Oleinfiillschrauben (8/11 und 9/15) je
0,75 Liter Getriebedl (SAE 80) einzufiillen.

e) Allradantrieb und Abtriebsgehduse fiir Vorderradantrieb

Alle 50 Betriebsstunden (etwa wéchentlich) sind mit der Fettpresse zZu
schmieren:

Linkes und rechtes Doppelkreuzgelenk der Vorderachswellen an den
vier Druckschmierképfen (18/3 und 19/5).

Die beiden Kreuzgelenke und das Keilnabenschiebestlick der Gelenk-
welle an den drei Druckschmierképfen (24/20).

Nach je 200 Betriebsstunden (etwa monatlich) ist der Olstand im
Abtriebsgehduse (linken Achstrichter) an der Olkontroll- und Einfiill-
schraube (16/10) zu priifen und, wenn erforderlich, mit Getriebedl zu
erganzen. ‘ :

Gleichfalls ist der Olstand im Vorderachsantriebsgehduse an der Uber-
laufschraube (19/3) zu kontrollieren. ,

Nach den ersten 500 Betriebsstunden, dann jahrlich, ist das Getriebeél
ZU erneuern: ’

AblaBschraube Bild 19/2
Oleinfiillschraube Bild 19/8

AblaBschraube Bild 9/12
Oleinfiillschraube Bild 16/10

im Vorderachsgehduse

im Abtriebsgehause

Il. LAUFWERK

a) Federn

Nach je 50 Betriebsstunden (etwa wdochentlich) sind mit Fettpresse zu
schmieren:
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der rechte und linke Federbolzen (18/5 und 19/10),
der Federlaschenbolzen (18/6),
der Federtragzapfen (19/1).

b) Rider

Nach je 50 Betriebsstunden (etwa woédhentlich), sind mit der Fettpresse
die Vorderradnaben am Druckschmierkopf (20/8 bzw. 24/23) zu schmie-
ren. Hierbei ist die Fettpresse so lange zu beté&tigen, bis der Schmutz
zwischen Radnabe und Achsschenkel durch austretendes Fett mit aus-
gespult wird.

Die Fettfiillung der Vorderradnaben soll alle 2 Jahre erneuert werden.
Die Radnaben sind zu dem Zwecdk abzubauen und auszuwaschen.
Abbau der Vorderradnaben

1. Fahrzeug vorn hochbocken und Scheibenrad (20/6) abnehmen.

2. Antriebsflansch (20/9) abschrauben.

3. Nutmutter des Achsschenkels entsichern und 16sen, Druckscheibe
abnehmen.

4. Radnabe (20/10) (mit Abziehvorrichtung) vom Achsschenkel (20/5)
ziehen. ‘

Der Wiederanbau der Vorderradnaben geht in der umgekehrten
Reihenfolge vor sich. Um Spannungen in den Kegelrollenlagern zu
vermeiden, ist die Nutmutter nach dem Festziehen um etwa 1/¢ Um-
drehung wieder zuriickzudrehen. Die Nutmutter ist dann sorgfaltig
wieder zu sichern. "

¢) Bereifung

Das Wichtigste fiir eine lange Laufzeit der Bereifung ist die Einhaltung
des richtigen Luftdruckes. Der Luftdruck ist laufend mit Hilfe des dem
Werkzeug beigegebenen Reifenpriifers zu kontrollieren. Die Vorder-
und Hinterradreifen brauchen auf der StraBe 1,5 atii. Es empfiehlt sich,
den Reifendruck auf dem Acker zu verringern und, wenn erforderlich,
auf den kleinsten zuldssigen Druck von 1 atii fiir die Vorderradreifen
und 0,8—1 atii fiir die Hinterradreifen zuriickzugehen, z. B. um noch
besseres Haftvermégen oder geringere Bodeneindriickung zu erreichen.
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Einsteckluftpumpe (Bild 23) {nicht serienmaBig)

Vor erstmaliger Inbetriebnahme Luftpumpe am Oleinfillstutzen (23/5)
mit Kompressorenél filllen. Zu diesem Zweck Oleinfiillkappe (23/4)
nach Lésen der Ringsicherung entfernen. Olstand von Zeit zu Zeit
ergédnzen bzw. Ol erneuern. Um zu verhiiten, dafl 6lhaltige Luft in die
Reifenschlduche gelangt, ist des 6fteren die AblaBschraube (23/1) unten
am Olabscheider (23/2) zu lésen. Pumpe méglichst in einem Holz-
kdstchen stehend aufbewahren, damit Auslaufen des Oles aus dem
Pumpengehduse vermieden wird.

d) Zusatz-Belastungsgewichte (nicht serienmiBig)

Das Schlauchventil der Luftbereifung mufl beim An- und Abbau der
Gewichtsscheiben oben liegen, da sonst Gefahr besteht, daB die
Schlauchventile durch herabfallende Gewichte beschddigt werden. Die
Zusatzgewichte sind mit Schrauben an den Vorder- und Hinterradern
befestigt.

Das vordere Zusatzgewicht wird am Federtragbock mit 4 Schrauben

befestigt.

Auflerdem kénnen die Reifen unter Verwendung eines Wassereinfiill-
ventils mit Wasser gefillt werden. Bei Frostgefahr mufi dann dem
Wasser ein Frostschutzmittel zugefiigt werden. (N&aheres siehe Sonder-
druckschrift D 232655.)

lIl. LENKUNG

Die Kugelanschliisse der Spurstange und Lenkstange miissen fest-
sitzen und gut versplintet sein.

Nach je 50 Betriebsstunden sind folgende Druckschmierkopfe mit der
Fettpresse zu schmieren:

rechter und linker Achsschenkel  Bild 18/2 und 4 und 19/4 und 11
Bild 18/1 und 19/6

Bild 7/22 und 11

Abstiitzlager fiir Achsverstrebung Bild 24/6

Spurstange, rechts und links

Lenkstange, vorn und hinten

Monatlich ist der Olstand im Lenkgeh&duse an der Einfiillschraube (5/24)
nachzupriifen und, wenn erforderlich, durch Getriebedl bis zum Uber-
lauf zu ergdnzen.
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Nachstellen der Lenkung

Vermeide unnétiges Nachstellen der Lenkung! Ungenaue Nachstellung
ist der hédufigste Grund fiir Beschadigungen der Lenkungsteile. Ist ein
Nachstellen erforderlich, so verfahrt man bei axialem Spiel der Lenk-

sdule oder zu groBem Spiel zwischen Lenkschnecke und Lenkrolle
wie folgt:

a) Nachstellen bei axialem Spiel der Lenksiule:

Zum Nachstellen bei axialem Spiel in der Lenksdule muB der Lenk-
stock ausgebaut werden. Das Nachstellen selbst erfolgt durch den Aus-
bau von 1 oder 2 Beilagblechen an dem Nachstellflansch, der am
unteren Ende des Lenkgeh&duses angeordnet ist.

b) Nachstellen des Spieles zwischen Lenkschnecke und Lenkrolle:

1. Fahrzeug vorn hochbodken und Réder in Geradeausfahrtstellung
bringen.

2. Lenkstange am Lenkstockhebel abbauen.

3. Nachstellmutter und sternférmiges Sicherungsblech iiber der Nach-
stellschraube an der rechten Seite des Lenkgehéuses abnehmen.

4. Nachstellschraube mit Gefithl nach rechts drehen, bis kein Spiel

mehr vorhanden ist. (Priifen des Spieles durch Ziehen und Driicken
am Lenkstockhebel.)

5. Nach dem Sichern der Nachstellschraube und Aufschrauben der Nach-
stellmutter das Lenkrad nach beiden Seiten durchdrehen. Im Mittel-
bereich muB eine leichte Hemmung nur fiithlbar sein, wenn das
Lenkrad mit einem Finger durchgedreht wird.

6. Lenkstange wieder anbauen und die Géngigkeit der Gesamtlenkung
priifen.

Beachte: Zu harte Einstellung verbessert die Lenkverhdiltnisse nicht;
sie schddigt Wirkung und Lebensdauer der Lenkung, weil
sie die Bildung eines Olfilms zwischen den im Eingriff
stehenden Teilen verhindert.
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IV. BREMSEN

Nach je 50 Betriebsstunden (etwa wochentlich) sind folgende Druck-
schmierképfe mit der Fettpresse zu schmieren:

Bremspedalwelle, links (zugleich Kupplungspedalwelle) und rechts
" Bild 8/10 und 13

Lenkbremspedal, rechts Bild 8/14
Handbremshebel Bild 9/14

Zieht die FuBbremse nach einer Seite, so kann sie entsprechend am
linken oder rechten Bremsgestinge (11/12 und 10/11) durch Lésen der
Gegenmuttern und Verdrehen der mit Rechts- und Linksgewinde ver-
sehenen Zugstange eingestellt werden.

Die Bremsen selbst werden nicht nachgestellt.

Wenn sie nicht mehr greifen, sind die Bremsbelédge abgenutzt; diese
miissen in einer Werkstatt erneuert werden. (Die Bremsen sind nach
Abbau des Zwischengehduses mit Seitenvorgelege, das mit der Hinter-
achswelle vom Achstrichter gezogen wird, zugénglich, Bild 17. Ndheres
siehe Ersatzteilliste B 18 A Fahrgestell, D 232814, unter Zerlegen des
Triebwerks A-8/6, ,Bremsbeldge erneuern”.)

V. HAND- UND FUSSHEBELWERK

Nach je 50 Betriebsstunden sind mit der Olkanne zu schmieren:
Lagerung des Fahrpedals (6/24),

Gestange des Hand- und FuBhebelwerks (24/4),

Feststellklinke des Handbremshebels (9/5),

Hinterradbremswelle, links (9),

AnschluBbolzen der Bremszugstangen (10/11 und 11/12),
Gelenkbolzen der Zugstange fiir Kraftstoffregulierung (6/7),
Lagerung des FuBhebels fiir Ausgleichgetriebesperre mit Sicherungs-

klinke {10/12).
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VI. ELEKTRISCHE ANLAGE

Alle 14 Tage ist die Batterie zu priifen. Der Sdurespiegel muff etwa
15 mm iiber den Platten stehen, gegebenenfalls ist destilliertes Wasser
nachzufiillen, keinesfalls Sdure oder Regenwasser. Bei den 6 unter sich
abgeschlossenen Zellen der Batterie muB der Sdurestand in jeder ein-
zelnen Zelle gepriift bzw. ergénzt werden.

Beachte: Keine Werkzeuge oder andere stromleitenden Teile auf die
Batterie legen, da sonst die Zellen kurzgeschlossen werden.
Vor allen Arbeiten an der elektrischen Anlage ist der Plus-

kabel-AnschluB an der Batterie zu lésen.

Um eine Oxydation der Kabelanschluklemmen an der Batterie weit-
gehend zu vermeiden, miissen diese stets mit sdurefreiem Fett leicht
eingefettet sein.

Ist die Batterie soweit entladen, daB ein Anlassen des Motors nicht
mehr moglich ist, muB sie an einer Ladestation nach vorherigem
Priifen des Sdurestandes nachgeladen werden.

Erlischt die Ladestrom-Kontrolleuchte (5/8) wéhrend der Fahrt nicht,
so ist die Ursache sofort festzustellen, da die Batterie sonst nicht
geladen wird.

Ursachen kénnen sein: Keilriemen gerissen,

Lichtmaschine oder Reglerschalter defekt.

Bei Stillegqung des Ackerschleppers empfiehlt es sich, die Batterie aus-
zubauen und einer Werkstatt zur Wartung zu iibergeben. Auch bei
Nichtbeniitzung entladt sich eine Batterie langsam von selbst.

Den Sicherungskasten (7/14) immer in Ordnung halten. Im allgemeinen
brennt eine Sicherung nur bei einem Fehler in der Leitung durch. Nach
Feststellung der Ursache und Beheben des Schadens ist die durch-
gebrannte Sicherung durch eine gleichstarke Sicherung zu ersetzen.
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. Vil. ANHANGERKUPPLUNG

/ Um folgenschwere Unfélle zu vermeiden, sind von Zeit zu Zeit die
‘ ! Befestigungsschrauben der Anhadngerkupplung und der Anhinge-

i schiene auf Festsitz zu Uberpriifen. Sollten VerschleiB, Risse oder
sonstige Schaden erkennbar sein, so ist sofort Austausch vorzunehmen.
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Sukerdiesel

FAHRGESTELL

TYP
B18 A

Bedieniingsaunweisiing
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Bild 1
Fig. 1

Fig. 1

Ackerdiesel B 18 A, rechte Fahrzeugseite

Model B 18 A Farm Tractor, Right Side View

Tracteur agricole Diesel B 18 A (coté droit du véhicule)
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Bild 2 Ackerdiesel B 18 A, linke Fahrzeugseite
Fig.2 Model B 18 A Farm Tractor, Left Side View

Fig.2 Tracteur agricole Diesel B 18 A (c6té gauche du véhicule)
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Bild 3 Motor, linke Seite

1 == Kiihlwasserpumpe

2 = Zylinderkopfhaube

3 = Entlifter

4 = Diisenhalter mit Einspritzdiise

5 = Ansaugrohr

6 = Olbadluftfilter

7 = Lichtmaschine

8 = Wasserablahahn

9 = OlmeBstab
10 = Oleinfiillschraube
11 = SchlammablaBschraube i
12 = Ratsche fiir Schmierélspaltfilter
13 = VerschluBkappe fiir Uberdruckventil

Fig. 3 Engine, Left Side View

1 = Cooling water pump
2 == Cylinder head cover
3 == Engine breather

4 = Injectors

5 = Intake manifold

6 = Oil bath air cleaner
7 = Dynamo

8 = Drain cock

9 = Oil dipstick
10 = Oil filler plug
11 = Drain plug

12 = Operating lever of lube oil filter
13 = Cover of relief valve

Fig. 3 Moteur, co6té gauche

1 = Pompe & eau de refroidissement

2 = Carter de culasse

3 = Mise a l'air libre (reniflard) ‘
4 = Porte-injecteur avec injecteur ‘
5 = Tubulure d'admission

6 = Filtre a air, & bain d’huile

7 = Génératrice

8 = Robinet de vidange d'eau {
9 = Jauge d'huile
10 = Bouchon de remplissage d'huile
11 = Bouchon de vidange d'huile . ) s :
12 = Cliquet pour décanteur d'huile , g § 0723280%/2
13 = Bouchon pour soupape de surpression ' ;

Bild 3




Bild 4 Kaltstartgerit

Fig. 4

Fig. 4

1 = Schnellverschluf des Kraftstoff-Zerstdubers
= Stecker fiir Hochspannungsziindkabel
3 = Ziindbolzen

4 = Druckrohr vom Luftkessel mit Handpumpe (an der Instrumenten-
tafel)

5 = Kraftstoff-Zerstauber
6 = Summerziindspule
7 = Hochspannungsziindkabel

Cold Starting Unit

1 = Filler cap of fuel atomiser

2 = Cable plug

3 = Spark plug

4 = Air pipe from reservoir and hand air pump on instrument panel
5 = Fuel atomiser

6 == Ignition coil

7 = Ignition cable

Dispositif de démarrage a froid

1 = Fermeture rapide pour vaporisateur de combustible

2 = Fiche de contact pour cable d'allumage haute-tension

3 = Axe d'allumage

4 = Tuyau de refoulement du réservoir d'air avec pompe & main
(sur la planche de bord)

5 = Vaporisateur de combustible

6 = Bobine d'allumage

7 = Céable d'allumage haute-tension
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Bild 5 Aufbauiibersicht (Schaltbrett, FuBhebelwerk)

1
2
3

4
5
6
7
8
9
10
11
i2

13
14
15

LA T T

Steckdose fur Handleuchte
Olmanometer

AnlaBdrudiknopf
Kiihlwasser-Fernthermometer
Zinddruckknopf fiir Kaltstartgerat
Druckknopf fiir Signalhorn
Schaltkasten

Ladestrom-Kontrolleuchte (rot)
Handluftpumpe fiir Kaltstartgeradt
Handgriff mit Zugseil und Rasten-
schiene fur Kiihlerjalousie

Schalthebel des Wechselgetriebes
Drehzahlhandverstellhebel mit Zug-
hebel fiir Sperrklinke zum Abstellen
des Motors

Bremspedal

Fahrpedal

rechtes Lenkbremspedal

16
17

18
19

20 =

21

22
23
24

25
26
27

Fig.5 General Layout - Instrument
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Plug box for hand lamp

Oil pressure gauge

Starter button

Cooling water heat gauge

Ignition button for cold starting unit
Horn button

Switchbox

Charging control lamp (red)

Hand air pump for cold starting unit
Wire pull and adjusting rail for
radiator blind

Gear shift lever

Idling/stop lever

Brake pedal

Accelerator pedal

= FuBschalthebel fiir Mahantrieb

mit Sperrhebel
= FuBhebel fiir Ausgleichgetriebesperre
mit Sicherungsklinke
Anhéingersteckdose
Olkontroll- und Einfullschraube fir
Abtrieb zum Vorderradantrieb
Schalthebel (Zugstange) flir Vorder-
radantrieb
= QOleinfiillschraube mit UlmeBstab fir
Wechselgetriebe und Hinterachstrieb-
werk
linkes Lenkbremspedal
Schalthebel fir Zapfwelle
Olkontroll- und Einfillschraube
fiir Lenkgehduse
Kupplungspedal
Handbremshebel
Spiilspaltfilter im Kraftstoffbehdlter

[ i [

I

Panel - Controls

Steering brake pedal

Mower control pedal

Differential lock pedal

Trailer plug box

Filler plug for transfer gear
Control lever of front wheel drive
Filler plug and dipstick for change-
speed gearing and final drive
Steering brake pedal

Control lever of power take-off
Filler plug for steering gear
Clutch pedal

Hand brake lever

Strainer in fuel tank

L0 T

[ |

5 Vue d'ensemble de la construction (Planche de bord, pédales)

Prise de courant pour lampe
baladeuse

Manomeétre a huile

Bouton de démarrage
Téléthermométre d'eau de refroidis-
sement

Bouton d'allumage pour disp. dém.
a froid

Bouton d'avertisseur

Boitier de contact

Lampe-témoin de contréle de charge
(rouge)

= Pompe & air, & main, pour disp. dém.

a froid

Poignée avec cable de commande et
ferrure de réglage pour jalousie du
radiateur

Levier de changement de vitesses
Manette de commande & main du
régime du moteur, avec céble et
levier pour cliquet de verrouillage
d‘arrét du moteur

Pédale de frein

Pédale d'accélération

15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25

26
27

= Pédale droite de frein de braquage

= Pédale d'enclenchement de l'entraine-
ment de faucheuse portée, avec levier
de verrouillage

Pédale de verrouillage de différentiel
avec cliquet de sécurité

Prise de courant de remorque
Bouchon de remplissage et de con-
tréle d’huile pour prise de force de
traction AV

Levier (tige de commande) d'enclen-
chement pour traction AV

Bouchon de remplissage avec jauge
d'huile pour boite de vitesse et trans-
mission

Pédale gauche de frein de braquage
Levier d'enclenchement d’arbre a
tourillon

Bouchon de remplissage et de con-
trole d’huile pour boitier de direction
Pédale d’embrayage

Levier de frein a main

Filtre dans réservoir a combustible

[ [ 10
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Fig. 6 Right Side View of Tractor and Engine
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Idling/stop lever

Wire pull and adjusting rail for radiator blind
Hand air pump for cold starting unit

Fuel stop cock

Fuel filler cap

Battery )

Injection control rod

Silencer

Cooling water thermostat

Radiator filler cap

Radiator drain cock (inside radiator shell)
Governor of injection pump

Fuel injection pump

Starter motor

Fuel filter

Bleeder plug of fuel filter

Tool box

Lubricator of clutch release bearing (remove cover)
Fulcrum lever of injection control linkage
Qil filler plug and dipstick for mower drive
Brake lamp switch

Mower control pedal

Brake pedal

Accelerator pedal

Vue de devant du véhicule et vue de droite du moteur

Manette de commande & main du régime du moteur

Cable de commande et ferrure de réglage pour jalousie du radiateur
Pompe a air, 4 main, pour disp. dém. a froid

Robinet & combustible

Bouchon de réservoir

Batterie

Tige de commande pour régulation du débit de combustible

Pot d’échappement

Thermostat

Tubulure de remplissage du radiateur (Bouchon)

Robinet de vidange d’eau sur radiateur (derriére la calandre)
Régulateur de la pompe d’injection

Pompe d'injection

Démarreur

Filtre & combustible

Vis de mise a l'air libre du filtre a combustible

Coffre a outils

Vers le graisseur du palier de débrayage (démonter le carter en téle}
Levier double pour régulation du débit de combustible

Bouchon de remplissage avec jauge pour entrainement de faucheuse
Commutateur rotatif pour feu de freinage

Pédale d'enclenchement de l'entrainement de faucheuse portée
Pédale de frein

Pédale d’'accélération
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Bild 6 Vordere Fahrzeug- und Motoransicht von rechts

¥}
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Drehzahlverstelihebel

Drahtzug und Rastenschiene
fiir Kiihlerjalousie

= Handluftpumpe fiir Kaltstartgerat

Kraftstoffhahn

TankverschluB

Batterie

Zugstange fir Kraftstoffregulierung
Auspufftopf

Thermostat
Kiihlereinfiillverschraubung

= Zum KiihlwasserablaBhahn am Kiihler-

block (hinter der Kiihlerverkleidung)
Regler der Einspritzpumpe

13
14
15
16
17
18

19
20

21
22
23
24

= Einspritzpumpe

= Anlasser

Kraftstoffilter

= Entliftungsschraube des Kraftstoffilters
= Werkzeugkasten

= Zum Druckschmierkopf des Kupplungs-
Ausriicklagers (Blechdeckel abnehmen)

= Doppelhebel fiir Kraftstoffregulierung

= Oleinfillschraube mit OlmeBstab
fiir Mdhantrieb

= Bremslichtdrehschalter
= FuB-Schalthebel fiir Mahantrieb

= Bremspedal

= Fahrpedal
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Fig.7 Leit Side View of Tractor and Engine

1 = Radiator filler cap

2 = Cooling water thermostat

3 = Oil bath air cleaner and air intake
4 = Engine hreather

5 = Battery

6 = Fuel filler cap

7 = Gear shift lever

8 = Horn button

9 = Hand brake lever

10 = Clutch pedal

11 = Lubricator of drag link, rear joint
12 = Drop arm

13 = Drain plug of fuel tank

14 = Fuse box

15 = Operating rod of lube oil filter

16 = Drag link

17 = Ignition coil

18 = Ignition cable

19 = Fuel atomiser of cold starting unit
20 == Lube oil filter ‘
21 = Dynamo
22 = Lubricator of drag link front joint

@2 @) @ (Y@@ (1) G 1D W @0 ™ @‘0 232200

Fig.7 Vue de devant du véhicule et vue de gauche du moteur

1 = Tubulure de remplissage du radiateur (bouchon)

2 = Thermostat

3 = Filtre & air a bain d'huile avec tubulure d’admission
4 = Filtre de la mise a l'air libre (reniflard) du moteur

Bild 7 Vordere Fahrzeug- und Motoransicht von links

5 = Batterie 1 = Kahlereinfiillverschraubung 13 = AblaBschraube des Kraftstoffbehdlters
6 = Bouchon de radiateur 2 = Thermostat 14 = Sicherungskasten

7 = Levier de changement de vitesses 3 = Olbadluftfilter mit Saugrohr 15 = Betdtigungsstange des Schmierdlspalt-
8 = Bouton d'avertisseur 4 = Entliftungsfilter des Motors filters

. ; . ) X 5 = Batterie 16 = Lenkstange

9 = Levier de frein a main 6 — TankverschluB 17 = Summerziindspule
10 = Pedf'lle d'embrayage . ‘ 7 = Schalthebel fiir Wedhselgetriebe 18 = Hochspannungsziindkabel

11 = Graisseur de la barre de direction, AR 8 = Signalknopf 19 = Kraftstoff-Zerstduber des Kaltstart-
12 = Bras de direction, sur boitier 9 = Handbremshebel 20— g‘;a‘,es Slsoaltfilt

13 = Bouchon de vidange du réservoir & combustible 10 = Kupplungspedal o L‘d‘"t”em;?)a er

14 = Boite a fusibles 11 = Druckschmierkopf der Lenkstange, rcitmascnine

hinten 22 = Druckschmierkopf der Lenkstange,

15 = Tige de commande du décanteur d'huile de graissage vorn
_ . . 12 = Lenkstockhebel

16 = Barre de direction

17 == Bobine d'allumage

18 = Cable d'allumage haute-tension

19 = Vaporisateur de combustible pour disp. dém. a froid

20 = Décanteur d’'huile de graissage

21 = Génératrice

22 = Graisseur de la barre de direction, AV




Bild 8 Schleppertriebwerk angehoben, von rechts vorn

{ = Entlifter fiir rechtes Hinterrad-Seiten-
vorgelege

2 = FuBhebel fiir Ausgleichgetriebesperre
mit Sicherungsklinke

= rechtes Lenkbremspedal

= Schalthebel des Wechselgetriebes

Bremspedal

= FuB-Schalthebel fiir Mdhantrieb mit
Sperrhebel

= Handbremshebel

8 = Deckel zum Druckschmierkopf
des Kupplungsausriicklagers

o o W
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9 = OlablaBschraube des Mdhantriebes

10 = Druckschmierkopf der Bremspedal-
welle, links

11 = Olkontroll- und Einfiillschraube des
linken Hinterrad-Seitenvorgeleges

12 = OlablaBschraube des linken Hinterrad-
Seitenvorgeleges

13 = Druckschmierkopf der Bremspedal-
welle, rechts

14 = Druckschmierkopf des rechten Lenk-
bremspedals

15 = OlablaBschraube des rechten Hinterrad-
Seitenvorgeleges

Fig.8 Tractor Transmission, View from Front Right Side

1 = Breather valve of right hand final
drive housing

2 = Differential lock pedal

3 = Steering brake pedal

4 = Gear shift lever

5 = Brake pedal

6 = Mower drive control pedal
7 = Hand brake lever

8 = Lubricator of clutch release bearing
(remove cover)

9 = Drain plug of mower drive gear

10 = Lubricator on brake pedal shaft

11 = Qil filler plug of final drive housing
12 = Oil drain plug of final drive housing
13 = Lubricator on brake pedal shaft

14 = Lubricator of steering brake pedal
15 = Oil filler plug of final drive housing

Fig.8 Transmission soulevée, vue de devant, droite

1 = Mise a l'air libre pour arbre secondaire
latéral pour roue AR droite

2 = Pédale de verrouillage de différentiel
avec cliquet de sécurité

3 = Pédale droite de frein de braquage

4 = Levier de changement de vitesses

5 = Pédale de frein

6 = Pédale d'enclenchement de
l'entrainement de la faucheuse portée
avec levier de verrouillage

7 = Levier de frein a main

8 = Couvercle pour graisseur du palier de
débrayage

9 = Bouchon de vidange pour entrainement

de faucheuse

10 = Graisseur de l'arbre de pédale de
frein, gauche

11 = Bouchon de remplissage et de controle
d’huile de l'arbre secondaire
latéral pour roue AR gauche

12 = Bouchon de vidange pour boitier de
l'arbre secondaire latéral pour roue
AR gauche

13 = Graisseur de l'arbre de pédale de
frein, droit

14 = Graisseur de la pédale droite de frein
de braquage

15 = Bouchon de vidange pour boitier de
1'arbre secondaire latéral pour roue
AR droite

Bild 8
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Bild 9 Schleppertriebwerk angehoben, von links vorn

1 = Kupplungswelle (Getriebe-Antriebs-

welle)
2 = Ausriickgabel
3 = Gesténge der Kupplungsausrickwelle

4 = Schalthebel des Wechselgetriebes

5 = Handbremshebel

6 = Kupplungspedal

7 = Schalthebel fir Zapfwelle

8 = linkes Lenkbremspedal

9 = Schalthebel (Zugstange) fir Vorder-
radantrieb (Allradantrieb)

0 = Entlifter far linkes Hinterrad-Seiten-

vorgelege

11 = OlablaBschraube des linken Hinterrad-
Seitenvorgeleges

12 = OlablaBschraube des Vorderrad-
abtriebes

13 = UlablaBschraube des Wechselgetriebes

14
15

Druckschmierkopf des Handbremshebels
Olkontroll- und Einfiillschraube des
rechten Hinterrad-Seitenvorgeleges
OlablaBschraube des rechten Hinterrad-
Seitenvorgeleges

Druckschmierkopf des rechten Lenk-
bremspedals

Entlifter fiir rechtes Hinterrad-
Seitenvorgelege

Druckschmierkopf der Bremspedal-
welle, rechts

OlablaBschraube des Mahantriebes
Druckschmierkopf der Bremspedal-
welle, links

Fig. 9 Tractor Transmission, View from Front Left Side

1 = Clutch shaft (main shaft)
2 = Release fork

3 = Clutch operating rod

4 Gear shift lever

5 = Hand brake lever

6 = Clutch pedal
7
8
9
0
1

It

= Control lever of power take-off

== Steering brake pedal

= Control lever of front wheel drive
= Breather of final drive housing

= Qil drain plug of final drive housing

Fig.9 Transmission soulevée, vue de

1 = Arbre d'embrayage (arbre d’entraine-
ment de la boite de vitesses)

2 = Fourchette de débrayage

3 = Tige de commande de l'arbre de
débrayage

4 = Levier de changement de vitesses

5 = Levier de frein a main

6 = Pédale d’embrayage

7 = Levier d'enclenchement de l'arbre a
tourillon

8 = Pédale gauche de frein de braquage

9 = Levier (tige de commande) d'enclen-
chement de traction AV (4 roues
motrices)

10 = Mise a l'air libre du boitier de l'arbre
latéral secondaire pour roue AR

gauche

It = Bouchon de vidange du boitier de
1'arbre latéral secondaire pour roue
AR gauche

20

21

Oil drain plug of transfer gear

Oil drain plug of change-speed gearing
Lubricator of hand brake lever

Oil filler plug of final drive housing
Oil drain plug of final drive housing
Lubricator on steering brake pedal
Breather valve of final drive housing
Lubricator on brake pedal shaft

Oil drain plug of mower drive gear
Lubricator on brake pedal shaft

l'avant, gauche

Bouchon de vidange du carter de
traction AV

Bouchon de vidange de la boite de
vitesses

Graisseur du levier de frein a main
Bouchon de vidange et de contrdle
d'huile du boitier de 1'arbre secon-
daire latéral pour roue AR droite
Bouchon de vidange du boitier de
I'arbre secondaire latéral pour roue
AR droite

Graisseur de la pédale droite de frein
de braquage

Mise a l'air libre du boitier de l'arbre
secondaire latéral pour roue AR droite
Graisseur de l'arbre de pédale de
frein, droit

Bouchon de vidange de l'entrainement
de faucheuse portée

Graisseur pour arbre de pédale de
frein, gauche

(o »

232018
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Fig. 10 Tractor Transmission, View from Right Side

1 = Control lever of front wheel drive
2 = Control lever of power take-off

3 = Steering brake pedal

Clutch pedal

5 = Gear shift lever

6 = Hand brake lever

7 = Mower drive control pedal

8 = Brake pedal

9 = Lubricator of clutch release bearing (remove cover)
10 = Steering brake pedal

11 == Brake operating rod

12 = Differential lock control pedal

4

I

Fig. 10 Transmission en position normale, vue de droite

1 = Levier (tige de commande) d'enclenchement de la traction AV
(4 roues motrices)

2 = Levier d'enclenchement de l'arbre a tourillon
3 = Pédale gauche de frein de braquage
4 = Pédale d'embrayage
= Levier de changement de vitesses
6 = Levier de frein a main
7 = Pédale d'enclenchement de l'entrainement de faucheuse portée
avec levier de verrouillage
8 = Pédale de frein

9 = Couvercle du graisseur du palier de débrayage

10 = Pédale droite de frein de braquage

11 = Tige de commande de frein, droite

12 = Pédale de verrouillage de différentiel avec cliquet de sécurité

232018

Bild 10 Schleppertriebwerk Normallage, von rechts

1 = Schalthebel (Zugstange) fiir Vorderradantrieb (Allradantrieb)
2 = Schalthebel fiir Zapfwelle

3 = linkes Lenkbremspedal

4 = Kupplungspedal

5 = Schalthebel des Wechselgetriebes

6 = Handbremshebel

7 = FuB-Schalthebel fiir Médhantrieb mit Sperrhebel

8 = Bremspedal

9 = Deckel zum Druckschmierkopf des Kupplungsausriicklagers
10 = rechtes Lenkbremspedal

11 = rechte Bremszugstange

12 = FuBhebel fiir Ausgleichgetriebesperre mit Sicherungsklinke

li




Fig. 11 Tractor Transmission, View from Left Side

1 = Clutch operating rod

2 = Brake pedal

3 = Mower drive control pedal

4 = Hand brake lever

5 = Gear shift lever

6 = Clutch pedal

7 = Control lever of power take-off

8 = Control lever of front wheel drive
9 = Transfer gear for front wheel drive
10 = Rear wheel hub

11 = Steering brake pedal

12 = Brake operating rod

13 = Lubricator of hand brake lever

14 = Mower drive pulley

Fig. 11 Transmission en position normale, vue de gauche

. @, ® D, 232017

1 = Timonerie de l'arbre de débrayage
2 = Pédale de frein
3 = Levier d'enclenchement de l'entirainement de faucheuse portée

avec levier de verrouillage Bild 11 Schleppertriebwerk Normallage, von links
4 = Levier de frein a main
5 = Levier de changement de vitesses 1 = Gestdnge der Kupplungsausriickwelle
6 = Pédale d'embrayage 2 = Bremspedal
7 = Levier d'enclenchement de I'arbre a tourillon 3 = Schalthebel fiir Mahantrieb und Sperrhebel
8 = Levier (tige de commande) d'enclenchement de traction AV 4 = Handbremshebel
(4 roues motrices) = Schalthebel des Wechselgetriebes
9 = Prise de force extérieure pour traction AV 6 = Kupplungspedal
10 = Moyeu de roue AR gauche 7 = Schalthebel fiir Zapfwelle
11 = Pédale gauche de frein de braquage 8 = Schalthebel (Zugstange) fiir Vorderradantrieb (Allradantrieb)
12 = Tige de commande de frein gauche 9 = AunBenabtrieb zum Vorderradantrieb
13 = Graisseur du levier de frein & main 10 = linke Hinterradnabe
14 = Poulie d’entrainement de faucheuse portée 11 = linkes Lenkbremspedal

12 = linke Bremszugstange
13 = Druckschmierkopf des Handbremshebels
14 = Keilriemenscheibe fiir Mahantrieb




Bild 12 Kupplung und Mihantrieb, Langsschnitt

1 = MotoranschluBflansch 13 == Druckfeder (insgesamt 9)
2 = Mitnehmerscheibe 14 = Kupplungsausriicklager
3 = Druckplatte 15 = Kupplungsgehéduse
4 = Einstellmutter 16 = Druckschmierkopf fiir Kupplungs-
5 = Druckhebel (insgesamt 3) ausriicklager
6 = Kupplungsausrickwelle 17 = Keilriemenscheibe
7 = Ausriickgabel 18 = Mé&hantriebswelle
8 = Kupplungswelle (Getriebe-Antriebs- 19 = Schaltgabel
welle) 20 = Schieberad fiir den Méahantrieb
9 = OlmeBstab 21 = Kupplungszugstange
10 == Antriebsrad fiir den Mahantrieb 22 = Feststellmutter fiir Zugstange
11 = Kupplungspedal 23 — Gabelkopf

12 = Schwungscheibe

Fig. 12 Section through Clutch and Mower Drive

1 = Engine flange 13 = Pressure springs (9 in all)

2 = Clutch plate 14 = Clutch release bearing ‘
3 = Pressure plate 15 = Bell housing

4 = Adjusting nut 16 = Lubricator of clutch release bearing

5 = Operating lever (3 in all) 17 = Vee-belt pulley

6 = Clutch release shaft 18 = Mower drive shaft

7 = Release fork 19 = Shift fork 1
8 = Clutch shaft (main shaft) 20 = Sliding gear for mower drive

9 = Oil dipstick 21 = Clutch operating rod

10 = Mower drive pinion 22 = Lock nut for operating rod

11 = Clutch pedal 23 = Fork joint

12 = Flywheel

Fig. 12 Embrayage et entrainement de faucheuse, coupe longitudinale

1 = Flasque d'assemblage au moteur 13 = Ressort de pression (9 au total)
2 = Disque d'entrainement 14 = Palier de débrayage (avec roulement)
3 = Plateau d’embrayage 15 = Carter d'embrayage
4 = Ecrou de réglage 16 = Graisseur pour palier de débrayage
5 = Levier de pression (3 au total) i? = Poulie a gorge
6 = Arbre de débrayage 18 = Arbre d'entrainement de faucheuse
7 = Fourchette de commande de débrayage portée
8 = Arbre d'embrayage (arbre d’entraine- 19 = Fourchette de commande

ment de boite de vitesses) 20 = Pignon baladeur pour entrainement
9 = Jauge d'huile de faucheuse portée
10 = Pignon pour entrainement de fau- 21 = Tige de commande d'embrayage !

cheuse portée 22 = Ecrou de blocage de la tige de com-
11 = Pédale d'embrayage mande

23 = Chape

= Volant d'inertie
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Bild 13 Wechselgetriebe und Hinterachstriebwerk mit Zapiwelle,
Lings- und Querschnitt

Schaltstange mit Schaltfinger

Schalthebel

Tellerrad

Getriebehauptwelle (Kegelritzel)

Ausgleichgetriebe

Getriebevorgelegewelle

Schieberad 5. und 6. Gang

Schieberad 3. und 4. Gang

Schieberad 1. und 2. Gang

Schaltmuffe fiir Zapfwelle

Zapfwelle I
Ricklauf

- Schalthebel fiir Zapfwelle ’

L |

Fig. 13 Change Speed Gearing, Difierential and Power Take-Off Shait,
Elevation and Section

= Shift rails with shift finger

| = Gear shift lever ‘
= Ring gear I
= Main shaft with drive pinion
: Differential
Countershaft

Sliding gear, 5th and 6th speeds
Sliding gear, 3rd and 4th speeds
= Sliding gear, 1st and 2nd speeds
10 = Clutch sleeve for power take-off
11 = Power take-off shaft
12 = Reverse gear

= Control lever of power take-off

| Schaltbild im Knopf = Shift diagram on button
Fahrtrichtung = Driving direction

1=
2=
3
4
5
6
7
8
9=

LT T |

|

|

|’ Fig. 13 Boite de vitesses et pont AR avec arbre a tourillon,
’ coupe longitudinale et transversale

Tige avec doigt de commande
= Levier de changement de vitesses
Couronne dentée
Arbre primaire de boite de vitesses {pignon conique) l
Différentiel
Arbre secondaire de boite de vitesses
Pignon baladeur pour 5éme et 6éme vitesses l
Pignon baladeur pour 3éme et 4éme vitesses
9 = Pignon baladeur pour lére et 2éme vitesses
10 = Manchon d’enclenchement pour arbre a tourillon
11 = Arbre a tourillon
12 = Marche AR
13 = Levier d’enclenchement de l'arbre a tourillon

PP U W N —
I I| (A
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Fig. 14 Sections through Final Drive and Transfer Gear
for Front Wheel Drive

1 = Rear wheel hub
2 = Cover of final drive housing
= Final drive pinion

4 = Brake housing

5 = Brake drum

6 == AxJe housing

7 = Transfer bevel pinion

8 = Clutch sleeve ¥
9 = Control lever |
10 = Transmission cover

11 = Differential gear

12 = Shift fork

13 = Brake shoes

14 = Final drive shaft

15 = Final drive gear

16 = Transfer bevel pinion ‘
17 = Transfer gear cover

Fig. 14 Pont AR, coupe transversale, et prise de force extérieure pour
traction AV, coupe longitudinale

1 = Moveu de roue AR

2 = Couvercle de boitier d’arbre secondaire pour roue AR, gauche
3 = Arbre de roue AR, gauche

4 = Boitier intermédiaire

5 = Tambour de frein

6 = Trompette de pont, gauche

7 = Pignon conique pour prise de force extérieure

8 = Manchon baladeur

= Tige de commande

10 = Couvercle de carter de transmission
11 = Différentiel
12 = Fourchette de commande

13 = Frein sur roue AR
14 = Arbre secondaire latéral

15 = Pignon & denture droite (arbre secondaire latéral)
16 = Pignon conique (prise de force extérieure)

17 = Flasque (prise de force extérieure)
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: Vorderradantrieb, Lingsschnitt

Bild 14 Hinterachsantrieb, Querschnitt und AuBenabtrieb zum

1 = Hinterradnabe

2 = Vorgelegedeckel

3 = Hinterachswelle, links

4 = Zwischengehduse

5 = Bremstrommel

6 = Achstrichter, links

7 = Kegelrad fiir AuBenabtrieb
8 = Schiebemuffe

9 = Zugstange

10 = Triebwerkgehdusedeckel
11 = Ausgleichgetriebe

12 = Schaltgabel

13 = Hinterradbremse

14 = Welle (Seitenvorgelege)
15 = Stirnrad (Seitenvorgelege)
16 = Kegelritzel (AuBenabtrieb)
17 = Lagerschild (AuBenabtrieb)
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Bild 15 Blick in das Schleppertriebwerk

i
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16

I

|

17 =

Fig. 15

© W DL W

Stirnrad konstant (Vorgelegewelle)
Stirnrad 4. Gang (Vorgelegewelle)
Schieberad 4. Gang

Schieberad 3. Gang

Stirnrad 3. Gang (Vorgelegewelle)
Schalthebel fiir Zapfwelle
Kegelritzel
Ausgleichgetriebegehduse
Tellerrad

Zapfwelle

Schieberad 1. Gang

Schieberad 2. Gang

Hauptwelle (Kegelritzel)
Riicklaufrad

Stirnrad 5. Gang (Vorgelegewelle)
Schieberad 5. und 6. Gang
Antriebswelle

View of Change Speed Gearing and Difierential

Cluster gear on countershaft

Spur gear, 4th speed, on countershaft
Sliding gear, 4th speed

Sliding gear, 3rd speed

Spur gear, 3rd speed, on countershaft
Control lever of power take-off

- Drive pinion

Differential case

Ring gear

Power take-off shaft

Sliding gear, 1st speed

Sliding gear, 2nd speed

Main shaft (drive pinion)

Reverse gear

Spur gear, Sth speed, on countershaft
Sliding gear, 5th and 6th speeds
Clutch shaft (drive shaft)

Vue a l'intérieur de la transmission

Pignon a denture droite, constante (arbre second.)
Pignon & denture droite, 4éme vitesse (arbre second.)
Pignon baladeur 4eme vitesse

Pignon baladeur 3eme vitesse

Pignon a denture droite, 3éme vitesse, arbre second.
Levier d'enclenchement de l'arbre a tourillon
Pignon conique

Carter de différentiel

Couronne dentée

Arbre a tourillon

Pignon baladeur lere vitesse

Pignon baladeur 2eme vitesse

Arbre primaire (pignon conique)

Pignon de marche AR

Pignon a denture droite 5eme vitesse, arbre second.
Pignon baladeur 5éme et 6éme vitesses

Arbre d’entrainement

Bild 15




Fig. 16 Rear View of Tractor

1 = Trailer plug box
2 = Driver's seat with rubber spring
3 = Starting crank
4 = Trailer coupling
5 = Power take-off guard
6 = Full width rigid drawbar
7 = Radius rod
= Shackle
9 = Power take-off shaft
10 = Oil filler plug for transfer gear

Fig. 16 Vue arriére du tracteur

= Prise de courant de remorque
2 = Siége du conducteur avec ressort
3 = Manivelle de démarrage avec arbre
4 = Accouplement de remorque
5 = Protection pour arbre a tourillon
6 = Barre de remorquage longue, rigide )
= Jambe de force
8 = Crochet d'attelage @ @ @ o @
9 = Arbre a tourillon (couvert par son chapeau protecteur) 231201
10 = Bouchon de remplissage et de controle d’huile pour prise de force
de traction AV

Bild 16 Schlepperansicht von hinten

1 = Anhéngersteckdose
2 = Fahrersitz mit Gummihohlfeder
. 3 = Andrehkurbel mit Welle

4 = Anhéngerkupplung

5 = Zapfwellenschutz

6 = Lange, feste Anhédngeschiene

7 = Achsverstrebung

8 = Schéakel

= Zapfwelle (durch Schutzkappe abgedeckt)

10 = Olkontroll- und Einfiillschraube fiir Abtrieb zum Vorderradantrieb




Bild 17

1

Fig. 17

Hinterradbremse, Seitenvorgelege mit Bremstrommel und
Hinterachswelle abgebaut

= Bremsgestdange

Spreizhebel mit Druckstiick

== Bremsbacken

= Adhstrichter

Zugfeder’

= Bremsendeckplalte

= Biegefeder

Seitenvorgelege

= Bremstrommel mit Kiihlrippen
= linke Hinterachswelle

[ f

I

O OO W

Rear Wheel Brake, Final Drive Reduction;
Brake Drum and Rear Axle Shaft Removed

= Brake linkage

= Toggle lever

= Brake shoes

= Axle housing

= Retraction spring
Brake cover plate
= Spring

= Final drive housing
Ribbed brake drum
Rear axle shaft

W N =
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Fig. 17 Frein sur roue AR, arbre latéral secondaire avec tambour

de frein et arbre de roue démontés

= Timonerie de frein

= Levier d'écartement avec piéce de pression

= Machoire de frein

= Trompette de pont AR

= Ressort de traction

= Plateau de frein

7 = Ressort

8 = Boitier d'arbre latéral secondaire pour roue AR
9 = Tambour de frein avec ailette de refroidissement
10 = Arbre de roue AR gauche

SO oW

Bild 17
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Fig. 18 Right Side of Driven Front Axle .

1 = Lubricator of track link

2 = Lubricator of lower king pin bearing
3 = Lubricator of right side universal joint
4 = Lubricator of upper king pin bearing
5 == Lubricator of spring eye pin

6 = Lubricator of spring shackle pin

Fig. 18 Essieu AV avec traction, vue de droite

1 = Graisseur de barre d'accouplement, droit
2 = Graisseur pour roulement de fusée, inférieur

3 = Graisseur sur double joint de cardan de l'essieu AV (2 piéces) Bild 18 Die angetriebene Vorderachse, rechte Seite
4 = Graisseur pour roulement de fusée, supérieur
5 = Graisseur pour axe de ressort droit 1 = Druckschmierkopf der Spurstange, rechts
6 = Graisseur de l'axe de jumelle de ressort 2 = Druckschmierkopf fiir Achsschenkellager, unten
3 = Druckschmierkopf ain rechten Doppelkreuzgelenk der Vorderachse
(2 Stiick)

4 = Druckschmierkopf fiir Achsschenkellager, oben
5 = Druckschmierkopf des rechten Federbolzens
6 = Druckschmierkopf des Federlaschenbolzens




Fig. 19 Left Side of Driven Front Axle

1 = Location of lubricator of spring carrier trunnion
2 = Oil drain plug of front axle housing ¢
3 = Oil check and overflow plug of front axle housing
4 = Lubricator of lower king pin bearing
5 = Lubricator of left side universal joint
6 = Lubricator of track link
7 = Towing coupling
o 8 = Breather and filler plug of front axle housing
y 9 = Lubricator on front joint of drag link
10 = Lubricator of spring eye pin
11 = Lubricator of upper king pin bearing

Fig. 19 Essieu AV avec traction, vue de gauche

231436

1 = Vers le graisseur du support de ressort
2 = Bouchon de vidange pour traction AV

3 = Bouchon de remplissage et de contréle d’huile de la traction AV . . . . .
; 4 = Graisseur pour roulement de fusée, inférieur Bild 19 Die angetriebene Vorderachse, linke Seite
5 = Graisseur sur double joint de cardan gauche de I'essieu AV
(2 piéces) 1 = Zum Druckschmierkopf des Federtragzapfens
i 6 = Graisseur de la barre d’accouplement (gauche) 2 = UOlablaBschraube des Vorderachsgetriebes
li 7 = Accouplement de remorquage 3 = Olkontroll- und Uberlaufschraube des Vorderachsgetriebes

8 = Vis de mise & l'air libre et de remplissage de la traction AV 4 = Druckschmierkopf fiir Achsschenkellager, unten

i 9 = Graisseur AV de la barre de direction 5 = Druckschmierkepf am linken Doppelkreuzgelenk der Vorderachse
10 = Graisseur de I'axe de ressort gauche ‘ {2 Stick)

11 = Graisseur pour roulement de fusée, supérieur 6 = Druckschmierkopf der Spurstange, links

7 = Abschleppkupplung

8 = Entliiftungs- und Einfiillschraube des Vorderachsgetriebes
9 = Vorderer Druckschmierkopf der Lenkschubstange

10 = Druckschmierkopf des linken Federbolzens
11 = Druckschmierkopf fiir das Achsschenkellager, oben




Bild 20 Die angetriebene Vorderachse, Vertikal- und Horizontalschnitt

1 = Spannplatte

2 = Vorderachsfeder

3 = Lenkspurhebel

4 = QOberer Achsschenkelbolzen

5 = Achsschenkel, links

6 = Scheibenrad mit Tiefbettfelge

7 = Dichtring (Simmerring)

8 = Druckschmierkopf fiir Radnabe

9 = Antriebsflansch zugleich AbschluBdeckel

10 = Radnabe

11 = Kegeltellerrad (mit Ausgleichgetriebe
verschraubt)

12 = Ausgleichgetriebe

13 = Antriebswelle des Rollendoppel-
gelenkes, rechts

14 = Achskodrperteil mit Achsgabel rechts

15 = Achsantriebgehduse

L (|

Vorderes Kreuzgelenk der Gelenkwelle
V-férmige Achsverstrebung
AbschluBdeckel mit Simmerring
Lagerkorb

Kegelradantriebsritzel
Federtragzapfen

Spurstange

Achskorperteil mit Achsgabel, links
Dichiring (Simmerring)
Rollendoppelgelenk, links
Druckscheibe

Unterer Achsschenkelbolzen
Dichtring (Simmerring)

Spurhebel

Federlasche, rechts vorn
Lenkstange

Fig.20 The Driven Front Axle, Horizontal Section and Elevation

Spring clamp plate

Laminated spring

Steering arm

Upper king pin

- Steering knuckle

Disc wheel with drop centre rim

QOil seal

Lubricator for hub bearing

Hub cap (drive flange)

‘Wheel hub

Ring gear (bolted on differential case)
Differential case

Drive shaft of right hand universal
joint

Axle tube and yoke

Front axle housing
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Front universal joint of propeller shaft
Radius rod

End plate and oil seal
Bearing cage

Drive pinion

Spring carrier trunnion
Track rod

Axle tube and yoke
Oil seal

Universal joint

Thrust washer

Lower king pin

Oil seal

Steering arm

Spring shadkle

Drag link

Fig. 20 Essieu AV avec traction, coupe verticale et horizontale

1 = Plaque de serrage

2 = Ressort AV

3 = Levier sur barre d'accouplement

4 = Axe supérieur de fusée

5 = Fusée de roue, gauche

6 = Roue avec jante a base creuse

7 = Joint d'arrét d'huile (Oil-seal)

8 = Graisseur pour moyeu de roue

9 = Flasque d’entrainement, servant de
couvercle

10 = Moyeu de roue

11 = Couronne dentée boulonnée sur le
différentiel

12 = Différentiel

13 = Arbre d'entrainement du double joint
de cardan, droit

14 = Corps de l'essieu avec chape de fusée

droite

15
16

[

L T

LIV T

Carter de traction AV

Cardan AV de l'arbre de transmission
a cardan

Jambes de force en V

Couvercle avec joint d’arrét d'huile
Cage de roulement

Pignon d'entrainement (conique)
Support de ressort AV

Barre d’accouplement

Corps de l'essieu avec chape de fusée
gauche

Joint d'arrét d'huile (Oil-seal)

Double joint de cardan gauche
Rondelle des serrage

Axe inférieur de fusée

Joint d'arrét d’'huile (Oil-seal)

Levier sur barre d'accouplement
Jumelle de ressort, droite, & l'avant
Barre de direction
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Bild 21 Elektrischer Schaltplan ochne Ampéremeter

1 = Lichtmaschine

2 == Anlasser

3 = Batterie

4 = Schaltkasten

5 = Scheinwerfer (fiir Rechts- und Links-

anbauy)
6 = Brems-SchluB-Kennzeichenleuchte
7 = SchluBileuchte
8 = Anhéngersteckdose 5polig
9 = Signalhorn

10 = Horndrudkknopf
1t = Anlafdruckknopf
12 = Ladestrom-Kontrolleuchte

13 = Bremslichtdrehschalter

14 = Sicherungskasten

15 = Leitungsverbinder

16 = Stedkdose

17 = Olmanometer

18 = Kiihlwasserfernthermometer

19 = Suchscheinwerfer (Sonderausriistung}

20 = Seitliche Begrenzungsleuchten {(Sonder-

ausriistung)

21 = Ziinddruckknopf fiir Kaltstartgerat

22 = Summerziindspule
23 = Kraftstoff-Zerstduber

Fig. 21 Wiring Diagram without Ammeter

= Dynamo

= Starter motor

= Battery

= Switchbox

= Head lamp

= Brake/tail/licence plate lamp
= Tail lamp

= Trailer plug box (5-pole type)
= Horn

10 = Horn button

11 = Starter button

12 = Charging control lamp

© o W D U W N =

= Brake lamp switch

14 = Fuse box

= Terminal bar

= Plug box for hand lamp
= Oil pressure gauge

= Cooling water heat gauge

19 = Spot light (optional)

= Gauge lamps (optional)
= Cold starting button

= Ignition coil

= Fuel atomiser

Fig. 21 Plan de ciblage électrique, sans ampéremeétre

= Génératrice

= Démarreur

= Batterie

= Boitier de contact

= Phare (montage a droite et a gauche)

= Feu AR, de freinage et de plaque de
police

7 = Feu AR

8 = Prise de courant de remorque, 5 poles

9 = Avertisseur (klaxon)

10 = Bouton d'avertisseur

= NN

11 = Bouton de démarrage
12 = Lampe-témoin de controle de charge

= Commutateur rotatif pour feu de

freinage

14 = Boite a fusibles

= Serre-cable

= Prise de courant femelle
= Manométre a huile

= Téléthermometre pour eau de refroi-

dissement

spécial)

= Bouton d'allumage pour disp. dém.

a froid

= Bobine d’allumage
23 = Vaporisateur de combustible

Phare orientable (équipement spécial)
Feux de position latéraux (équipement
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Bild 22 Elektrischer Schaltplan mit Ampéremeter

grau/ schwarz 12 — 5

1 = Lichtmaschine 13 = Sicherungskasten N
2 = Anlasser 14 = Leitungsverbinder wei) 1? . 2
3 = Batterie 15 = Steckdose welfgu/ l"Df 7z
4 = Schaltkasten 16 = Olmanometer rol 42 - g | 51
5 = Scheinwerfer (fiir Rechts- und Links- 17 = Kithlwasserfernthermometer schwarz 502

anbau) . —
6 = Brems-Schlub-Kennzeichenleuchte 18 = Suchscheinwerfer (Sonderausristung) rot & N
7 — SchluBleuchte : 19 = Seitliche Begrenzungsleuchten (Sonder- schwarz 42 ga
8 = Anhéngersteckdose 5polig ausr\{stung) ———@
9 = Signalhorn 20 = Ampéremeter x %
10 = Horndruckknopf 21 = Ziinddruckknopf fiir Kaltstartgerat 3-5@3-’ §
11 = AnlaBdruckknopf 22 = Summerziindspule § ; i
12 = Bremslichtdrehschalter 23 = Kraftstoff-Zerstauber braun 1* m

®

? Fig. 22 Wiring Diagram with Ammeter

i 9
I schwarz j&
1 = Dynamo 13 = Fuse box l— ! 2
2 = Starter motor 14 = Terminal bar 1 schwarz I
3 = Battery 15 = Plug box for hand lamp !
4 = Switchbox 16 = Oil pressure gauge
5 = Head lamp . 17 = Cooling water heat gauge l
6 = Brake/tail/licence plate lamp 18 = Spot light (optional) '
7 = Tail lamp 19 = Gauge lamps (optional) ! N :
8 = Trailer plug box (5-pole type) 20 = Ammeter | | b <
1 9 = Horn 21 = Cold starting button | 1 X0 2
10 = Horn button 22 = Ignition coil i 2L ", & |___rot 4
11 = Starter button 23 = Fuel atomiser ! grau/rot 12 58 l | grau 12
12 = Brake lamp switch "Li i ml
o R ol| &)
3 |~ 0|
3 50 ' 1150 schwarz 12
:gl \Zs 0
: . ected N 3 sneuscwerill o
Fig. 22 Plan de cablage électrique, avec ampéremétre ' 58 | |
: : rou/rot 1? : |
" 1 = Génératrice 13 = Boite a fusibles i |
: 2 = Démarreur 14 = Serre-cable h |
» 3 = Batterie 15 = Prise de courant femelle N L
4 4 = Boitier de contact 16 = Manomeétre a huile =
i 5 = Phare {(montage a droite et a gauche) 17 = Téléthermomeétre pour eau de refroi- {:—'7 -
i 6 = Feu AR, de freinage et de plaque dissement f}ﬂ i \%"
i de police 18 = Phare orientable {équipement spécial) . |
' 7 = Feu AR 19 = Feux de position latéraux (équipement | !
8 = Prise de courant de remorque 5 poles special) I |
i 9 = Avertisseur (klaxon) 20 = Ampéremétre i ]'
! 10 = Bouton d'avertisseur 21 = Bouton d'allumage pour disp. dém. .
1 a froid L. grau/schwarz 17 grau/rot 12 | grau/rot 12 I

11 = Bouton de démarrage

12 = Commutateur rotatif de feu de . .
23 = Vaporisateur de combustible

K freinage Biid 22

22 = Bobine d’allumage




Fig. 23 Tyre Inflator Stowed on Right Mudguard

(p. t. o. mounting type)

1 = Drain plug of oil separator and air cleaner
2 = Oil separator and air cleaner

3 = Tyre inflating hose

4 = Qil filler cap

5 = Qil filler neck

6 = Sight glass

Fig. 23 Pompe de gonflage de pneus avec support sur aile droite

(entrainement par l'arbre a tourillon en l'emboitant dessus)

1 = Bouchon de vidange pour séparateur d'huile et épurateur d'air
2 = Séparateur d’huile et épurateur d'air

3 = Tuyau de gonflage des pneus

4 = Tubulure de remplissage (bouchon avec sécurité)

5 = Tubulure de remplissage

6 = Voyant en verre pour contréle de niveau d'huile

Bild 23 Einsteckluitpumpe mit Halterung auf rechtem Kotiliigel
(Antrieb von Zapfwelle durch Aufstecken)

1 = AblafBischraube zum Olabscheider und Luftreiniger
2 = Olabscheider und Luftreiniger

3 = Reifenfiillschlauch

4 = Oleinfiillkappe mit Ringsicherung

5 = Oleinfillstutzen

6 = Olstandglas



Schmieeplan

Betriebs- Plan- . An- Schmier-
daver Nr. Schmierstellen zahl mittel
Nach je 100 Motorél HD

Betrijebs- Q Motorschmierung . . . . . . . . 1 SAE 20/20 W
stunden (5 Ltr)
(etwa halb- -
monatlich) o Ausricklager der Kupplung . . . . 1 fhg:ethrzweck
@ Wechselgetriebe . . . 1
e Md&hantrieb . . . . 1
: Seitenvorgelege d.Hin-| Olstand
ZOngq:thriJeis- 2] terrdder rechts u. links; prufen, evil. 2 Getriebedl
stunden nachfillen SAE 80
(eth o Abtrieb zum Vorderrad-
monatlich) antrieb . . . 1
© | Vorderachsgetriebe . 1
Lenkgehduse Olstand prufen evtl.
0 nachfillen . . . . . . 1
i Getriebedl
Q Wechselgetriebe . . . 1 SAES80:10Ltr.
© | Mshantrieb . . . . 1 | st
@ Seitenvorgelege d. Hin- .
terréder rechts u. links 2 je 0,75 Ltr.
Nach 1 Jahr Olwechsel
(® | Abtriebzum Vorderrad-
antrieb . . . . ., 1 1,5 Ltr.
© | Vorderachsgetriebe . 1 0,5 Ltr.
O | lenkgehduse . . . . 1 0,6 Ltr.

Betriebs- Plar- . An- Schmier-
daver Nr. Schmierstellen zahl mittel
€ | Spurstange links und rechts . 2
Mehrzweck-
Achsschenkellager links und rechts, fett
9 oben und unten Coe e 4
Doppelkreuzgelenke links u.rechts je 2
o Gestédnge des Hand- und FuBhebel- gAdaesrchlnen-
werkes . . . 4 Motorsl
© | Wasserpumpe (Fettbuchse) 1
@ | Abstitzlager fir Achsverstrebung . 1
@ | Bremspedalwelie, rechts 1
Q Lenkbremspedal, rechts 1
Nach je -
50 Betriebs- @ Handbremshebeiwelle . 1 ;\gtethrzweck
stunden
(e chmier
Schentl. i Sci -
wéchentl) @ | Bremspedalwelie, links . 1 kopfe vor
dem Avufset-
zen der
@® | Federtragzapfen 1 Fettpresse
sdubern)
@ Gelenkwelle zum Vorderradantrieb . 3
@ | Lenkschubstange 2
@ Federbolzen rechts und links . 2
Federlaschenboizen . 1
@ Vorderradnabe rechts und links 2
Olbadluftfilter reinigen, Olwechsel .
@ (Bei stark staubhaltigen Betriebs- 1 Motorél
verhdltnissen tdglich)
__ | AuslaBventilschdfte schmieren(Kugel- :(/:a?tisetf;i-
oler in der Zylinderkopfhaube) 2 : 4

/3 Motorol

©0 00660

Erster Ulwechsel
Motor . . nach 30 Betriebsstunden
Wechselgetriebe . nach 500 Betriebsstunden
Méhantrieb . nach 500 Betriebsstunden

Seitenvorgelege der
Hinterrdder . nach 500 Betriebsstunden

Abtrieb zum

Vorderradantrieb . nach 500 Betriebsstunden

Vorderachsgetriebe nach 500 Betriebsstunden




>——

@
/ u
a7~ —(®
RSl et
] N
F—J o
) b & @%: J ®
& R ,ﬂ
Ji n
1 — ®
®




