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“MAN

" az b RAf Jrunne
\Werk Minchen Allgemeine Schiepperdaten Fo
S KDb . :
o ) . Breite
Schiep- 7:'»% . ® | Baujahr Lénge|(Nor- | Rad-
per -5 Motor | Getriebe| = max. | mal- {stand
Typ < |ungeféhr spur)
PS Typ [ Typ mm | mm | mm
ASTIBA| 18 g2 DN A8 A | 1954--55 | 2940 | 1670 | 1700

AS325A| 25 8814 G A 15 Aod.H}1948—53 | 3130 | 1710 | 1820
AS33I0A| 30 (9214 Gf A5 . |1950—52 | 3130 | 1745 | 1820

AS430A| 30 (9214 Gf A Aodi | 1852—55 | 3203 | 1530 | 1820 |
AS440A! 40 19214Gz | A 1952—55 | 3203 | 1680 | 1820

TR R

Shw
<<

ASS542A| 42 [€214G2 | A 17 A 11953—55 | 3500 | 1790 | 2132
- JASBA |42 821462 A20/18| A 1955 | 3510 | 1750 | 2140
. IB18A/0 | 18 12DN A 8/6 A | 1955 2040 | 1670 | 1747
Bi8A | 18 |8515M170; A8/ A |1955—57 | 2990 | 1670 | 1747
B8 A/ | 18 18515M172 A 8/6 A | 1957—58 | 2990 | 1670 | 1747
A32A |32 lestaMt | A15V | AcdH|1955—56 | 3135 1630 1820
CaA |40 [e614M2 | A 13V | AodH | 195556 | 3135 | 1680 1834
B45A | 45 |0614M3 | A20118| A |1955-56 | 3510 | 1760 2140
A5 A | 25 [9622 M131] A 10 A |1956—57; 3120 | 1670 | 1895
A32A0 | 32 59624 M110| A 15V | Aod.H | 1956—57 | 3570 | 1580 | 1820
CATAJ0 | 40 lS624 M111| A 15V | AodH | 195657 3570 | 1680 | 1895
B45A/0 | 45 [9624 M114] A 20/18| 1956—57 | 3570 | 1790 | 2195
; 2F1 14 |7502M178] A4 1058— | 2715 | 1470 | 1650 |
: 2K 1 13 le515M172|A 8/6 H 18 1957--58 | 2940 | 1530 | 1990
- j2K2 18 |8515 M172|A 8/6 H 18] 1959—60 | 3020 | 1535 | 190
2K3 13 18515 M172|A 8/6 H 1955— 2860 | 1535 | 1730

1959--60 | 2840 | 1670 | 1749
195758 | 3000 | 1530 | 2035 ¢

4K1 18 [8515 M172) A 8/6

2Lt 24 [9532 M175/A 8/6H 24
2Le 95 19532 M 180 A8/6H 24 1650—60 | 2650 | 1535 | 2046
2L3 25 }9532 M180|A 8/6 H 195960 | 2820 | 1535 | 1780
2L4 25 18422 M | AB/6 1860— 2860 | 1535 | 1790
2LS 25 [¢422M A 8/6 1960— 3145 | 1535 | 2083
L1 25 |9532M180, AB8/6 1959—60 | 2870 | 1670 1811
412 25 |S422M A 8/6 1960~ 2870 | 1670 | 1810
4Nt 30 |oc22M161] A 10 1957—60 4 3050 | 1680 | 1900
2P1 35 (8613 M A 210 1960— | 3230 | 1600 | 1978
4P 1 | 35 8613 M CA 210 1960— 3230 | 1670 | 1970

1956—57 | 3600 | 1865 | 2215
195'7-=60 3600 | 1865 | 2215

1961~ 3300 | 1850 | 2070 {
1961— 3300 | 1850 | 2070

195657 | 3622 | 1970 2220
1957—60 | 3622 | 1970 2220

9624 M113] A 16
24 M220| - A 16

8614M | A216
s614M | A2i6

9624 M118|A 20/18 1
0024 M221|A 20/18 11

»> »T »» »T » »» TITIT > TIT T >

Ausgabe: Juli 1961




Ausgabe: Juli 1961

M-A N Gruppe
W erk Manchen Allgemeine Schlepperdaten £.3
Héhe Gber |Klein- Ges.- Zugkraft am . e
h ster _ | Gew. Haken %05 0
Schlepper Lenkrad| Wetter-| Wen-| Ei9€n- |6 Ge. fd td. |EES
dach dera- gew. rite auta, au .
Typ (max.) | dach | T Acker |StraBe | <
, ius ransp.| ¢ b ¢
mm mm_Imm?*)| kg kg g g
AS 718 A 1680 2335 | 3250 1600 2000 1300 1600 15
AS325 A 1700 2310 | 2500 1950 3000 2000 2400 i8
AS 330°A 1700 2310 | 30001 2050 3000 2300 2700 18
AS 430 A 1850 2460 | 2500 | 1960 3000 2300 2700 18
AS 440 A 1850 2460 | 3000 2100 3000 2300 2700 _20
TAS 542 A 1855 | 2665 | 3650 2675 3500 | 2880 3150 23
B18 A/0 1680 2335 | 3250 1600 2000 1600 1800 15
B18 A - 1680 2400 | 3250! 1660 2000 1600 1800 15.
B 18 A/l 1680 2400 | 3250 1660 2000 1600 1800 15
A25 A 1780 2310 | 3350 1890 2700 2000 2400 19
A32A 1700 2565 | 2500 2110 3000 2300 2700 20
C40 A 1700 2565 | 3000 2170 3000 2300 2700 25
B45s A 1930 2690 | 3650 2880 4000 3000 3400 30
A45 A 1930 2690 | 3650 | 2880 4000 3000 3400 30
A32A/0 1700 2410 | 2500 2190 3000 2300 2700 20
C40 A/O 1700 | 2565 | 3000 2190 3000 2300 2700 25
B45 A/0 1933 2690 | 3650 | 2880 4000 3000 3400 30
2F T ' 1450 " 2150 | 2650 840 1300 900 1100 7
2K1 1533 2150 | 2850 1235 2000 1400 1800 15
2K2 1535 2150 | 2850 1200 2000 1400 1800 15
2K3 1533 2150 | 2650 1210 2000 1400 1800 15
4K1 1630 2400 | 3000] 1470 2000 1600 1800 15
2L1 1580 2150 | 2850+ 1310 2000:] 1500 1800 17
2L2 1580 2150 | 2850 1310 2000 1500 1800 17
2L3 1550 2150 | 2650 1340 2000 1500 1800 17
2L4 1590 2150 | 3360 1400 2000 1500 1800 17
2L5 1730 2350 | 3490 1370 2000 1500 1800 17
4L1 1630 2400 | 3000 1545 2000 1700 1800 17
4L2 1550 2150 ] 4250 1570 2000 1700 1800 17
4N1 1760 2510 | 3350 1970 3000 2160 2430 18
2P1 1530 2150 | 3340 1665 3000 | 2000 2250 i8
4P1 1530 2150 | 3300 1900 3000 2240 | 2520 20
4R1 1930 | 2660 | 3450 2540 | 3600 | 2880 | 3240 | 27
4R2 1930 | 2665 | 3450 2540 | 3600 | 2880 | 3240 | 27
2R3 1505 2150 | 3300| 2080 3500 2100 | 2400 22
4R3 1505 2150 | 3500 2200 3600 2560 2880 25
481 1940 2690 | 3650 3180 6 35600 4050 335
4 S2 1940 | 2690 ] 3650 | 3190 6888 3600 4050 35
') auf ebener StraBe bel 20 km/h
%) Ohne Lenkbremse




M-Ac N Elektr. Ausristung "G"‘m’e

Werk Minchen
KDb
) Glﬁhkerzm
M%;g" Lichtmaschlng L'ché';?g‘se‘:.h'”e Anlasser 18233 é
a
2DN | REE15/12/ RS/G 75/12/2 ’{s.zm,a: 70 Ah| 2 [TE12
1800 AR 1 12 R €6 uve 1
8814 € | REE 7512/ RS/G 75/12)2 |BNG25/1234 Ahj— | —
2000 R 13) - |CRS18%)
REE 75/12/ RS/G 75/12 A 2 [EJD1,8/12
| 2000 AR 12) R 43)
| 9214 6 | REE 7512/ RS/G 75/12 A 2 84 Ahl—| =
1500 AR 1 ’
Gz | REE 15/12/ Rs/G75/12/2 |\EJD 1,8/84 Ahl—| —
" | 2000R 1 12R43
L ez RJJI 13072 RS/G 130...150] J 1905 ==
l 1500 AR 23 12/2 Ah
7502 M 177\LJ/REE 75/12) | RSIG 75/12/2%) |EGE1,3/ [56 Ah|1| ©)
M178//1800 CR 1 RS/ZA 75/12/3 |12 AR13
{8515 M 170 REE 75/12/ RS/G 75/12/2 [EJD1,8/ [84 Ah|1| ") bis
' 1800 A 1 12 R 66 Fg.-Nr.
M172 REE 75/12] RS/G75/12/2 |EJD1,8/ [70 Ahl1 [*) 500.
. 1800 R 1 12 R 66 ‘186
gsamns REE 75/12/ RS/G75/12/2 |EJD 1,8/ |84 Ah[1] ©
M 180, 1800 R 1 12 R 89
JostaM1 I\REE 75/12/ RS/G T5/12 A2 105 |1] 9
17 M2 {f1800 AR 1 Ah
: }EJD!,SI 105 |1 %
M3 | RJJ 13012/ RS/G 130...150/|{12R43 | Ah
’ 1500 AR 23 12/2 J | ng 1]

e e

) bis August 1953

%} ab September 1953

%} bis Oktober 1950

% ab Okiober 1650

5} Meizflansch: Bosch: AH/H 12 Z 6 Beru: HFG 40m W 12V 40A
% Gluhkerze: Bosch KE/GES/3 in der Starthilfe Beru114GV §

%} Zandbolzen: KB 0 34 W 18 Z in der Starthilfe

% Erste Serie

Ausgabe: Jull 1961



Gruppe

Ausgabe: Juli 1961

™. - -
Werk M. ! en . Elekir, Ausristung £.5
KDb =
Gidhkerzen
M_roytgr L.ichtmaschine Lichit{r;\giseih!ne Anlasser ?,33 ‘é
. A £
9622M 131 REE 75/12/ RS/G75/12 A2 [EJD 1,8/ | 105 [1] ¥
1800 AR 1 12R43 | Ah
§M110 105 |1{ Yy
9624 M 11 105
M111 kog 1Y
M113| LJ/RED 90/12/ | RS/TA 75...90/ [BNG 4/12{ 135 |1| }
2000 CR 8 12A1 [CR222 | Ah |
M114 135 {1 Y
Ah
M118 135 [1{ B
Ah
0022M161] LJ/REE 75/12] | RS/ZA 75/12/3 [EJD 1,8/ | 105 {1 Y
1800 CR 1 _ " H2R72 | Ah
0024M220| LJ/RED 90/12] | RS/TA75.90/ |[BNG4/12{135 {1]| Y
- 2000 CR 8?) 12A1 " ICR222 | Ah
M221| LJ/RED 90/12/ 135 [1] Y
2000 CR 8%) Ah
9422 M %ig 35%8 ?\41:) 1
LJ/GEH 90/12/ | RS/UA 90/12/26 ,
8613M 1| Si0R 7 EJD 3/ %:‘:/ 1
8614 M 12AR10] 112 |1
. Ah

1) Glihkerze in der Starthilfe Bosch KE/GE 9/3 Beru 114 GV5

%) od. LJ/GEH 90/12/2400 R 7 mit weggebautem Regietschalter
RS/TBA 75 ..90/12/1

%) od. LJ/GEH 50/12/2300 R 7 mit weggebautem Reglerschaiter
RS/TBA 75...90/12]1

%) 2 Batterien 6V, 84 Ah. Bei Schiepper 2L § 1 Batterie 12V, 84 Ah.
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M-AN Ny

\Werk Minchen Lenkungs - Ubersicht oot

) KDb

Schiep- — ::uartder Lenkung -

ef- ZF Ersatztell-Nr. F
YP | Einzelrad l(-'&n:@e)r ?:3’ d, ‘l:omkpletten Spindel-Hydro?)
Ty | Tye | Typ | "9 | Typ | Ers. N,

- lAasT718A 202 1.46000.7029
- JAS325A 600 1.46000.7028

AS330A 620 1.46101.7037

AS430A|} 622 1.46101.7037

| AS 440 A 622 1.46101.7037

ASS542A 682 1.46101.7038"

‘A 45 A . GD 48 | 1.46101.7005

B18AJ0 GC 37 | 1.46000.7030

B18A GC 37 | 1.46000.7030

B 18 At GC 37 | 1.46000.7030

A32A 622 1.46101.7037

C40A 622 1.46101.7037

B45A GD 48 | 1.46101.7005

ASSA - GC 37 | 1.46000.7030

A32Al0 622 1.46101.7037

C40 A0 1 622 1.46101.7037

B45A0| -~ GD 48 | 1.46101.7005

12F1 ‘ AteS12] 1.46101.7044

2K1 EL 10611 , 1.46101.7042

2K2 | EL 10611 1.46101.7042

2K3 GD 28a 1.46101.7046

4K1 GD 28a| 1.46101.7046

2L1 EL 10611 1.46101.7042 .

2Lg EL 10611 1.46101.7042 .

2L3 GD 28al 1.46101.7046

2L4 GD 28a| 1.46101.7046

2Ls GD 28a| 1.46101.7046

4L1 GD 28a] 1.46101.7046

4L2 GD 28al 1.46101,7046

4N GC 37 | 1.46101.7039

2F1 GC 37 | 1.46101.7039

4P1 GC 37 | 1.46101.7039

4R 1 6C 37 | 1.46101.7039 | 7419 | 1.46000.7014

4R2 GC 37 | 1.46101.7039 | 7419 | 1.46000.7014

2R3 - GC 37 | 1.46101.7039

4R3 GC 37 | 1.46101.7039

451 GD 48 | 1.46101.7005 | 7419 | 1.46000.7016

452 GD 48 | 1.46101,7005 | 7419 | 1.46000.7016

% Sonderausriistung fiir besonders schwierige Einsatzverhiitnisse

Ausgabe: Juli 1961




Ausgabe: Juli 1961

g ] ’A’* TRy Gruppe
Werk Mar . ¥n Keilriemen F1
KDb
Schiep- Motor - Sonderausriistung ] Bemerkung
per el- 1 Hydr. |[Drucki
riemen *{ Mahwerk
Typ | PS |AntriebjAbmess.| Pumpe |anlage
, mm mm mm mm
AS718A1 18 |Wa+Li | 17x1120 { 17x875 — 17x925 Mortl
+1i 28x12x825 Rasspe
AS 325/30!25/30, Wa--L0 | 17x1120 20x1250 { 20x1215 —_
+Li | 10x800
AS 430/40, 30/40, Wa+-L1 | 17x1120 | 20x1250%)| 20x1215, - ) MS-
+L | 10x800 |[17x1150%)| - Schaltp
17x965%) 2) MSE-
K-Pumpe
%) Bosch-
NI SN SR Pumpe
ASS542A]1 42 |Wa+L6 | 17x1120 {17x1150%) | 20x1215 —_ 1y MSE-
4L | 10x800 |17x1120%) K-Pumpe
?) Bosch-
) Pumpe
A25A 25 {Wa-+Li {12,5x1400]12,5x1400 28x12x870 Rasspe
+Li 17x1030(2x) X I\gﬁgl i
A32,  [30/40 Wa+L8 | 17x1120 | 17x1120 —  pichma
C 40 A +Ll 9,5X9501) ﬂeme“
B45 A 45 {Wa+Li | 17x1120 - 28x12x1100 | Rasspe
+Li | 9,5x960 ..
A 32, 30/40; Wa--Ld 112,5x1400] 12,5x1400 —
C40 A0 +Li .
B45A/0 45 Wﬁi} 12,5x1400 —_ 28x12x1100 | Rasspe
C2F1 | 14] U |13xe50 | 17x000 | — -
2K1, 2K2| 18 W:lil.j 17x1120 | 17x825 -— 17x1080
i
B18 A 18 [Wa+L1i | 17x1120 | 17x825 — 128x12x825 | Rasspe
4K1, 2K3 +LL : , 17x925(2x) | Mortl
20L1,2L2124/25 wi‘ijj 17x1180 | 17x825 —
2L3,4L11 25 |Wa-Li | 17x1180 | 17x825 28x12x825 | Rasspe
+Li 17x925 {2x) | Mortl
4N1 30 | Wa+-Li 112,5x1400]12,5x1400 28x12x870 | Rasspe
+U ‘ 17x1030 (2x)| Mot
4R1,4R2| 40 Wi {‘lﬁ 12,5x1400 28x12x825 | Rasspe
451,482 50 Wa.;}i‘liﬁ 12,5x1400
214,215 | 25 12,5x1200{ 12,5x900 —_
4L2 Wa+Li
2P1,4P1 ] 35 +Li  112,5x1200{ 12,5x900 —_
2R3,4R3 | 45 12,5x1200] 12,5x900 -




Sy

(5] Y . U3 ]

A i o d d  a R

. | ruppe
Werk Minchen Schmierstoffiabelle Fo
KDb
Motor
Schlepper- Fillmenge in Liter v
Typ Motor-Typ Viskos. K"fb_g'ﬁeh- Luftfilter?)
SAE Oitilter
AS T18 A 2 DN 5 -0,25
AS325A 8814 G 9 0,25
AS 330 A 0214 G 9 0,25
AS 430 A 0214 G f 942 0,25
 AS440A 9214 G2 942 0,25
ASS42A 0314 G2 9F2 0,5
Ad5A 8214 G 2 942 0,8
B 18 AJ0 2DN 5 0,25
B18 A 8515 M 170 5 0.5
B 18 A/l 8515 M 172 5 0,5
A32A 9614 M 1 9 0,8
C4A 9614 M 2 9 08
B45 A 9614 M 3 9 0.8
ABA 9622 M 131 55 0,5
A 32 Af0 9624 M 110 9 0,8
C 40 Af0 9624 M 111 8 0.8
B 45 AJ0 9624 M 114 9 0,8
2F1 7502 M 178 HD 4 0,37
e | ommwm o) e ) 8| %
2K3 SiaMmia | oW 5 0.5
4K 1 - 8515 M 172 5 0,5
o2L1 9532 M 175 6 0.5
2L? 9532 M 180 6 0,5
2L3 9532 M 180 6 0,5
2L4 9422 M 1 4,5 0,5
2LS§ 0422 M 1 45 0,5
4L 1 9532 M 180 6 0,5
4L2 8422 M 1 45 0,5
4N1 0022 M 161 5.5 0,68
2P1 8613 M 1 6 0.5
4P1 8613 M 1 6 0,5
4R1 9624 M 113 9 0,9
4R2 0024 M 220 s 0,8
2R3 8614 M1 7 0,8
4R 3 8614 M 1 7 0.5
41 9624 M 118 g 0,9
4S2 0024 M 220 9 0,8

‘ Ausgabe: Jull 1961

1) Als Richtlinle fir die Olfdlung st die Im Filtertopf vorgesehene
Markierung 2u benutzen.




Ausgabe: Juli 1961

M-8 . T Gfupi;e
Werk Nurdbro Schmierstofftabelle gt
KDb ,
" Getriebe
Fiillmen t
Schiepper- _ ‘ Fiillmenge in Liter
¥ Betriehe- visk Schaltgetriebe Sonterantrich
' Ty * | ohne | mit | mit |Hinterachse| ohne | mit
SAE | “Mhantrieh |Kriechog. Fronttader
ASTIBA|A 8 9 Yy je 0,759
AS325A [A 15 55 |15 9,5
AS330A |A 15 55 |75 9,5
AS430A A5V 55 | 85 32
AS440A |A 15V 55 X 32
AS542A |A 17 38 % 148 :
JA45 A |A20/18 55 1)
B 18 A/0 |A 8/6 o |91 je 0,759
B18A |A 8/6 @ 9 1 e 0,359
B18 A/l |A 8/6 *&’ 9 1 0,75 %
A32A |A15V o |55 |85 32
C40A |AT5V — |55 |85 32
B45 A |A20/18 © 155 %)
A25A |A10 o (327 7 712,59
A32A/0 |[A15V 2 |55 |85 32
C40 A/0 [A15V % |55 |85 32
B 45 AJO |A 20/18 ® |55 1 2 | a
2F1 Ad £ 1759187 |.. e13% | = | 2
2K1 Ag6H18 S | 9,59 1ie3 9 £ | E8
2K2 AB/6H18| 5 | 9,51 ed 9! T | Lo
2K3 AB8[6H < | 95) e3 9| B | 2=
4K1 A 86 8 |9} je05%){ = | S
2L1 Agl6H24| T | 9,59 ied3 % | S £S
2L2 |A8/6H24| @ | 95) e3 91| = ~S
2L3 AB/6H s | 95 e3 9| 2 | 2=
2L4 A 8/6 € |13 1) ]15 ed3 9| =2 | =~
2L5 A 8/6 x {13 Y)]15 ed © > | =
14L1 A 8/6 s 19D je 0,75%)
l4L2 A 8/6 s (131115 je 0,759
4N1 A 10 z |82 1 7 7)|12,5%
2P1 A 210 16,5 je3,25%
4P1 A 210 19 Y je3,25%)
4R1 A 16 56 1) |58 1) |56 ) 7,5%) | 12,5%)
4R2 A 16 56 1) |58 %) {56 %) 7.5% {12,5%)
2R3 A 216 27 %) je 2,75
4R3 A 216 29 %) je 2,75
4S1 A 20/18 11, 50 ') {50 1) {50 Y)
482 A 20/1811. 50 ') {50 ) |50 Y
1) Schaltgetriebe und Hinterachsantrieh 8) Schaltpetriebs und Hinterachse bai Hydr
%) Nydraulik- und Riemenscheibenantried 21SAE 90metr (nur wenn 4, OimeSstabaut
%) Bei Einsatz in bergigem Geldnde 64 1 der linken Hilfte d. Gelriebedeckels liegt)
¢) Schaltgetr. Hinterachsanir.uAllradablried  ©) Seiteavorgelege, b2w. Planetentried




MA N

" Kuppe

Werk Manchen Schmmrsiofﬁube!le 10
KDb . ,
Vorderachse und
. Abtrleb Lenkung Kl’ﬂﬁ' Kﬂh!-
1
Ss:hTeppeb stoff system
Y8 | visk. | Achse [Abtrieb| Visk. ,
SAE 1 i SAE i i 1
ASTI8A| 9 | 075 | 1.5 0,6 30 9
AS325A | 90 0,5 0,4 0,25 42 16
AS330A| 9 | 05 0.4 0,25 42 16
ASEoAl w13 13 o | @ | 1
» X 42 16
ASS4ZA | 90 | 2 1 0,25 60 16
Ad5A 20 2 1 0,25 60 16
Bi18A/0 | 90 075 | 1,5 0.6 30 9
B18 A %0 0,5 1,5 0,6 30 9
B18 Al %0 0.5 1,5 0,6 30 9
A32A 20 2 1 8 0,25 42 16
C40A s | 2 1 S | 025 | 42 16
B45A 9% | 2 1 4 0,25 60 16
1"A 25 A % | 05 | 1.25 2 | 08 42 9
A32AJ0 | 90 2 1 2 0,25 42 16
C40 A0 90 2 1 g 0,25 42 16
B45A/0 | 90 2 1 % 0,25 75 16
2F1 - - - ] 0,25 19 Luft
2K 1 - - - b 0,5 25 7
K3 — -z 210 % 7
bt - — g ]
4K1 20 0,5 1,5 @ 0,5 26 7
2L 1 - - - ° 0,5 25 7
2L2 - - - S | 05 25 7
2L3 - . - X 0,5 26 7
ORI N AL N .
sL1 %0 | 05 | 15 Z | o5 26 7
4L2 90 0.5 1,5 0.5 26 1.5
4N 1 80 2 1,25 0.5 42 9
B lw o | 2| (8] 8
4R1 20 2 1,5 0,5 60 16
4R2 90 2 1.5 0,5 60 16
Rl o | o | || & W
4S1 80 | 5 1,5 0:5 75 21
452 90 5 1.5 0,5 75 21

Ausgabe: Jull 1561
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Ausgabe: Juli 1961

M-A- . Gruppe
Werk Miine. Schmierstofftabelle My
KDb
Sonderausriistung
ﬂ’e 22 |2,z
Schiepper- Hydr,- ) R %g 52{3
Typ Visk, | Kraft | Front- [Planier-/Seilwinden- Sq| S |= .8
, SAE | heber | lader | gerat Typ Pol S0 SEE
85
] J I ! 1 ™o
AS 718 A 101) 2,5 5,5 LW 1,5/3-66 \2
AS325A | 101) | 2,5 19 LW 1,5/4-66/s25
AS 330 A 101) 2,5 19
AS 430 A 101) 2,5 19 LW 2,5/1-01
_AS440A | 101) | 2,5 19 20 LW 2,5/2-021{
AS542 A1 101) [ 2,5 19 20 LW 2,5/2-04] ;25
Ad45 A 101) 2,5 19 15 I
B18 AJO 203%) 3,5 5,5 DW 2,5/1-65
Bi18 A 20 3,5 5,5
B18 Ajl 20 3,5 5,5 LW3,5/1- 87
A32A 20 4,5 19 20 LW3,5/1-1
C40A 20 4,5 19 20 LW3,5/1-125/ 3
B45 A 20 4,5 15 15 LW3,5/1-129
A25 A 20 3,5 12,5 LW3,5/2-140 0,75
A32A/0 20 4,5 19
C40AJ0 20 4,5 19 ) FW 4/1-03 0,5
B45 A/0 20 4,5 15 15 FW 4/1-07 3105 2
2F1 20 3,5 5,5 FW 4/1-74 0,75 |
2K1 20 8 8 FW 4/1-94 0,75
2K2 20 42) 8
2K3 - 20 4 8 FW 5/1-07 0,5
4K1 20 4 8 FW 5/2-07 0,5
211 20 | 8 8 FW 5/1-94 { 10,75 |1 ,
2L2 20 42) 8 FW5/1-111 2,8
2L3 20 4 8 o FW5/2-103 0,5
2L4 20 4,5 FW5/2-142 0,75
2LS 20 4,5
4L 1 20 3,5 8
4L 2 20 4,5 )
4N1 20 4,5 12,5
2P1 20 4,5
4P 1 20 4,5 :
4R1 20 4,5 15 15
4R2 20 4,5 15 15
2R3 20 4,5
4R3 20 4,5
4S1 20 4,5 50 15
482 20 4,5 50 15
1) Marken-Hydrauliksl im Bereich der Viskosititsklasse SAE 10.
2) im Olraum des Zwischengehauses 61 SAES0 fir die Schmierung
der Hubwelle bei Zwischenhydraulik.
%) Motorendl HD SAE 20 W/20.




Gewichistabelle

ka.ﬁ;e'h‘é‘n fir Schlepper-Reifen j;‘ﬁ’ge
KDb mit Wasserfillung ‘
Tabelle 2
10r Waseoriillung | 10 Frostschutzidsung
Sewichtserhﬁhung fiir 1 Reifen
durch Wasserfillung Chlorcal-
ReifengréBen ohne mit Wasser cgfg‘og-d o
Frostschutzmittel magnesium
ca. kg ca. kg ca, Liter | max.ca. kg
4,00—~16 AS-Front. 8 9 7 2
4.50—16 AS-Front 9 11 8 3
5.00—16 AS-Front 10 12 9 3
€| 5.50—16 AS-Front 15 18 13 5
S| 6.00~16 AS-Front 17 20 15 5
| 6.00—20 AS-Front 18 22 16 6
6.50—20 AS-Front 25 29 18 11
8.00~20 AS-Front. |- 40 46 29 17
4 7 —s0As | 45 52 33 19
8 —24AS- . 45 52 33 19
8 —28AS 55 63 40 23
8§ —32AS .60 69 44 25
g —24 AS - 65 75 47 - 28
¢ —32AS 80 92 58 34
¢ —36AS 95 109 69 40
fei 9 —42 AS 110 126 80 46
€1 10 —28AS 90 104 66 38
£ 11 —28AS 125 144 91 53
41 —32AS 142 164 104 60
11 —36 AS 160 184 116 68
11 38 AS 170 - 195 123 72
11,2524 AS 05 109 69 40
13 ~30 AS 200 230 145 85
14 -=30 AS 240 275 174 101
15 -30AS 285 328 207 121

1) Fir 30° Celslus: — 10%, Wasser, -+ 25 %, Chlormagnesium

Ausgabe: Juli 1961
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M-AN

| "Gruppé..

Werk Mi ,n Motordaten e
) Hauptdaten
t L Vollast- max,
_ Motor 5 + glio Hub -é E | Drehzahl| Drehzahi| Leerlauf
Typ BE |42 |88 |7U°| £ |, (Nenn- |ohne Be-|Drehzahi
= drehzaht) { lastung
' C IN | Pps | mm|mm|Lit.| Umin | Umin | U/min
oDN | 2 | 18| 8| 11513 | 1800 | 1980 | 750
8814 G 4 25 | 88| 110 | 2,67 1500 1630-1640, 500
9214 Gf 4 30 92 | 110 | 2,93 1500 16301640
. BZ 4 40 | 92 | 110 12,93 2000 - 2120
G2 . 4 42 | 92| 110 12,93 2000 - 2120
7502 M177 2 i3 75 | 100 [0,885{ 2300 2450
M178 2 14 75 | 100 |0,885( 2300 245Q
8515 M170 2 18 85| 115 1,3 1800 1980
M172 2 18 85| 115113 1800 1980
9532 M175 2 24 95 | 130 | 1,84 1800 1980
M180 2 25 95 | 130 | 1,84 1800 1980
9614 M1 4 32 96 | 110 | 3,18 1500 1600
M2 4 40 9 | 110 { 3,18 1800 1980
M3 4 45 96 | 110 | 3,18 2000 2150
9622 M131 2 25 96 { 120 | 1,73 ] 2000 2150
9624 M110 4 32 96 | 120 | 3,47 1500 1600
M111 4 40 96 | 120 | 3,47 1800 1950
M113 4 40 96 { 120 | 3,47 1800 4950
M114 4 45 96 { 120 | 3,47 2000 2150
M118 4 50 96 | 120 | 3,47 1900 2050 -
0022 M161 2 30 | 100 | 125 | 1,96 2000 | “ 2150
0024M220 | 4 | 40 | 100 | 125 |3,92] 1800 | = 1950
M221 4 50 { 100 | 125 | 3,92 1900 2050
8613 M 3 35 ] 86 {110 | 1,921 2400 2570
8614 M 4 | 45| 86 {110 | 2,56 2200 | 2370 -
9422 M 2 | 251 94 {120 {1,67] 2000 2170
Zindfolge: Bei2-Zyl.-Motoren 1—2 .
Bel 3-Zyl.-Motoren 1=~2—3 >
Beld-Zyl.-Motoren 1 —3—4—2 . - ° .

L TN ey



M-AN Grupp
. ' . Motordaten ppe
Werk Mlnchen -2
KDb v ‘&
Hauptdaten
4 o2 Drehz. . o} e |
Motor- gé bei |mittlere| £ ;’,’fgg,‘_ wzé?&fn_ €2 | ok | Kt
Typ = & | max. [Koiben- 28| gt dreh- | 2= | 85 | stofl-
== | Dreh- |geschw ?’.‘B zahl¥) | €38 ;"g verbr,
mhg | Ujmin | m/sec |>> [ gut | scbl] Ufmin | kg > | o/Psh
2 DN 7,5 1400 6,9 [19:1/29 | 23 | 540 240 wh 190
8814 G 114 1100 55 [18:1/28 | 22| 540 450 | G?)| 180
-t 8214 G 16 1100 55 {18:1]28 | 22| 550 460 G 180
Gz | 16| 1100 733 |18:1/ 26722 | 7359 | 460 | G | 180
G2} 16 1100 7,33118:1/28 | 22 | 735% | 460 G 180
7502 M177] 4.6 | 2000 7,7 119:1130 | 23 | 528 179 M3) | 190
M1t78] 4,8 2000 7,7 [19:1, 30 ; 23 | 528 170 M | 190
F8515 MﬂO’ 7,5 1 1400 6,9 [17:4]27 | 23| 540 240 M | 186
M2l 7,5 1400 6,8 [17:1[27 23, 540 249 M 180
9532M175] 85| 1500 7;8 19:1{130 | 23 | 540 300 M | 180
#1180 10,5 | 1500 7,8 {19:1/30 |23 | 540 300 { M 180
lost4M1 15,5 | 1200 55 118:1)28 | 23| 540 460 M 180
. M2 16 1400 6,6 {18:128 |23 660%) | 460 M | 175
M3 17 | 1500 7,33 |18:1{ 28 | 23 | 551 460 M 17_5
66220 131] 65 1300 8 19:1/ 28 | 23 | 540 350 | M | 180
a624M110] 45,5 | 1200 6 19:1/ 28 | 23 | 540 479 M | 175
M1iti} 16 1350 7.2 119:1/ 28 | 23 660%) | 479 M | 978
M113] 16,8 | 1350 7,2 119:1/28 | 23 | 554 479 M | 175
M114) 17,5 | 1500 8 19:1; 28 | 23 | 551 479 M | 175
M118] 19,5 | 1500 7,6 {19:1/28 23| 530 479 M | 175
10022M161 11,3 | 1300 8 18:1/28 | 23 | 540 350 M | 180
0024M220! 17,5 | 1500 75 |18:1/28 | 23 | 554 480 M | 170
M224| 2051 1500 79 [18:1/28 | 23| 530 480 | M | 170
aM |11 ] 1400 | 88 [18:1/30 |23 | 5409 | 338 | M 80—
14M | 157 | 1300 8,07 18:1/30 |24 | 540% | 365 | M 17%-8-8
122 M 8,1 | 1300 8,0 |19:1/31 |25 540 280 M 17%;5

3y Wilzkammer-Brennraum

%) G-Verfahren (Direkteinspri
2} M = Mittenkugelbrennverfahren ‘
4 mit Zapiwellenreduziergetriebe U = 555 U/min
5y bel Motor-Nenndrehzahl

tzung in den Kugelbrennraum)

%) (auf 1095 umschaltbar)

Ausgabe: Juli 1961
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M-AN Motordaten Gruppe
Werk Mf )e {Einbau- und ReparaturmaBe) M3
Kolben
Kothendurchmesser Koibensple]
Motor Unter- _unferdem Ober- Unter- gnterdem
Tvp kante filabstreif- kante kante Blabsireif-
. Kolben ting Kolben Kotben ying
mm mm mm . mm mm
2 DN 84,87 0,15
8814 G | 87,90-87,92 |87,84-87,85 |87,67-87,73 | 0,08-0,12
9214 Gf
Bz } 91,90-91,92 |91,84-91,85 ;91,67-91,72 0,08-0,12
G2
7502M 177
K } 74,88 74,77 74,70 0,14 0,24
8515M 170 .
Mz } 84,91 84,86 84,65 0,11 0,16
9532M175\\ g4 01. ,
M 180/ 94,01-94,93 | 94,78 94,57 9,9?-0.1 0,24
9614 M1 -
%g i 95,89-95,91 |95,77-95,79 |95,56-95,58 | 0,09-0,13 0,21-0,25
9622 M 131
9624 M 110 -
M111] ¢ 95,88-95,90 |95,70-95,72 |95,43-85,45 0,08-0,14 0,28-0,32
M113 L i
M114
M118
0022M 161 .
0024 Mozol ¢ 99.67-89,89 99,68-99,70 [99,43-99,45 | 0,11-0,13 | 0,30-0,32
M221
8613 M l . .
85,81« 0,02 |85,81- 0,02 |85,6 - 0,02 | 0,09-0,11 0,19-0,21
s614M |




A 'Motordaten i Gruppe
Werk Minchen (Einbau- und Reparaturmale M-4
" kDb P P )
Kelben
Kolbensplel ]
Motor Ob terkante | Kotbend s ot
er- nferkante olbenb, v. opf-
Typ kante Kolben (Ver- | Oberkante SpaltmaB?) | yichtungs-
Kolben |schieidgrenze) | Kurbelgehduse starke?)
mm mm mm mm mm
: 2 DN - 0;3 1’0'1,’ 1.2
- | 8814 G 0,28-0,33 | 0,20-0,25 0 0,64 0.6
, |
- J 9214 Gt
| Gz } 0,28-0,35 | 0,20-0,25 0 0,6%) 0,6
L 62 |
B aaviiud } 0,32 03 0,25-0,4%) | 0,75-0,99 | 0,5
BS1s 178 ) oa7 08  |01-025 |0809 |1 z
‘ WM Lo |03 04508 |084d |13 |3
| 9614 M 0,42-0,46 | 0,3 0,1-0,2%) 0,7-0,8 0,6 _.%,;
9622 M ! ’ ©
9624 M 0,55-0,59 | 03 0,1-0,32°) | 0,8-1 0 1,15-1 .2 §
M }05505‘1 0.3 0,3-0,4%) 0,7-0,9 1,15-1,2
5.\ 0024M L s ¥ s ] ) ] y 1] 1 ‘
8613 M .
8614 M }‘0,40-0.42 0,3 0,1 4~Q,343) 0,71-1,06 | 1,4510,05
9422 M 0,40-0,49 0,3 0,1 -0,34%) | 0,75-1,1 1,15+0,05
1) Abstand zwischen Zylinderkopfunterkante und Kolbenbodenober- ' 1
kante im 0. T. (bei Typen 8515 und 9532, linksoben am Kurbelgeh.
eingeschlagen).
3} Kolbenboden steht im o. T. gegeniber Zylinderlaufbiichse um das
angegebene MaB zuriick :
3 Kolbenboden steht im o. T. gegeniber Kurbelgehduseoberkante
um das angegebene MaB vor.
) Kolbenboden muB gegebenenfalls so weit nachgearbeitet werden, -
bis er mit Kurbelgehauseoberkante plan ist. )
5 Kupferring ,
¢ MaB kann durch Beilegen von Scheiben Gil0.921.12.030 bzw.
Gi 0.921.12.040 zwischen Kurbeigehéuse und Zylinderbichse
verdndert werden.
') bel warmem Motor und nachgezogenen Zylinderkopfschrauben.




Ausgabe: Juli 1961

M-AN Motordaten - Gruppe -
WerkK% en {Einbau- und ReparaturmaBe) " M5
[¥]
Kolben .‘
sg| o L
= © o =2 valitat des =i
Motor- ngsge S0 §Elsg=E Kolbens B2 S2§
Typ Kol- |285%2E| | , (%8| =252
: bens l0 x "|SE2T| X | enlerhaly | £ as®
NSl 8 {desllad | 2 limgp]| ©
mm g é g O streifr, g mm mm
2DN | 120 — - - 28-0,004
0,010
8814 G 1415 | 1005~ - - — {04 l
9214 Gf - - - 1
Gz }141,5 1030~ - - |- }0,4 I
G2 — ~ -
7502 M 177 -0,004
173 k05,3 cund| 0412 | 00904 | 25000
8515 M170 \ 0— ~0,004
MiT9{j1205 | 726 rund| 008 (o7, |04 | 280000
4
9532 M175 | \q g1 .4 |- - F5 0,05- -0,005
Mim | Mate 1025 |E5 | rund 0,100,121 907 04 | 320003
9614 M 1 t
985— 0,03- 1,2- | 34,898-
M2 }“"'5 1005 0,05 | 0:10-0.121 0,06 | 14" | 34'ge;
9622 M 131 v
9624 M 110 o |
1015— 0,03- 0,08-| 1,2- | 34,908-
MII18T3 | 025 0,05 | 2080110795 | 174 | 34,901
M114 '
M118
0022 M 161 l 12 0,09-| 1,2- | 34,995
00— X 2= ¥ =
0024 M 220 1134'30 1230 rund| 0,08-0,11 1949 | 174 | 35.002
M 221
8613 M '
' 0.165- 0,105
1274 | 800 rund| & 1084112
8614 M } ' 0,195 (0,135 Bt
1080 0,09-
9422 M 130,34 | 13005 rund | 0,47-020| gy | 1-1:2 N




M-A-N

Serien- und UbermaBkolben | o one

tkomplett mit Kolbenringen, Kotben-
We"‘é’,‘,“g‘ chen bolzen und Seegerr!néen) M-
’ Kolben
Serie UbermaB i
Motor-Typ 1. VerschieiBstufe | Zylinderlauf-

c ) biichse 2)

S€E SE Bestell-Nr.

£E| Bestell-Nr, [SE| Bestell-Nr.

LR AN
2DN 85 | 1.02501.6005 | — — G 0.904.04.045
8814 G 88 | 51.02501 .OOOB 1)ig8,5| 51.02501.0033 %) A 51.01201.0028
0214 6 92 | 51.02501.7043 [92,5| 51.02501.7020 51.01201.0029
7502 M 75 | 1.02501.6003 | 76 | 1.02501.6004 |G 0.922.04.045
8515 M 85 | 1.02501.6007 | 86| 1.02501.6006 |Gii 0.904.04.045
8532 M 95 | 1.02501.6001 | 96 | 1.02501.6002 Gii 0.910.12.010
8614 M 06 | 51.02501.00161){96,5| 51.02501.00731)] 51.01201.0032
9622 M 66 | 51.02501.7005 {96,5| 51.02501.6004 51.01201.0020
9624 M
0022 M 100 | 51.02501.7006 [100,5| 51.02501.7007 51.01201.0022
0024 M =
8613 M 86 | 51.02501.7028 [86,5| 51.02501.7030 51.01201.0025
8614 M ‘
8422 M 84 | 51.02501.7031 [94,5 51.02501.7032 51.01201.0026

3
3

% Kolben ohne Ringe, Bolzen und Seegerringe

%) SerienmaBig eingebaute Zﬁindedaufbﬁchse

Ausgabe: Jull 1961



MeA-

Werk Mi, .#%n
KDb

Motordaten

{Einbau- und ReparaturmaBe)

Sruppo

M-7

Kolbenbolzen und Verdichtungsringe

Ausgabe: Juli 1961

Kolben- g | 3, » | Spiel
Motor- Kolbenbolzen temp. E2 | Doo der
Typ beiEinbau| &5o 255 | Verd.-
: des L | o> | Ringe
Lange Bolzens g o | ¥ radial
Zmm mm °C >a mm mm
20N | 28-0 00 | 72 I -
8814 G 74 1190100 3 | 038092
6214 Gf (12,0 :
Gz 0,007 |78
G2
e o ‘ ‘
M }25-0.06 64 40—60 25 |082-0,79
8515 M170 | oo 0 i
M2 | 289 006 }72 1,82-173
9532 M175 | ., 0 P
Mg | 320007 |f82 I 0,88-1,82
9614 m }35 0 }80 5 0,78-1,07
E 0,007 ‘ -
9622 M 131 }* PR
s024 M }1? 35.0 80 25 | 048088
M113|] 0.007 | ‘
M 114
M 118
0022 M 161
0024 M 220 | (35,0 164
M 221
8613 M }69
8614 M 5-0,005 rao 3 25 |1,26-1,88
9422 M 8 |

Anordnung der Kolbenringe auf Blatt M-10
Form und Bezeichnung der Kolbenringe aut Blatt M-11 und 12




M-A'N . Motordaten o Gruppe
wegkx%%nchen {Einbau- und ReparaturmaBe) \! M-8

Verdichtungsringe und Olabstreifringe

Spiel der Verdichtungsringe Verdichtungs-

3L

m-?;g" achslal mm ring o2
( StoB- |Versehl.- | S8
. Ver- - | Ng

ng Ring | Ring schleid- | spiel | grenze 25

1 2 8 | grenze | mm mm

ringe

2DN | 005 0035 002 1012-0,15| 03045 12 | 2

88146 10305 | 12 | 1
9214 G1

Gz 050-0,079 0,12-0,150,35-0,55 | 1,2 | 1

G2 |
7502 M 177 [\ '

vl }e.oes-o‘ogs 0,12-0,15[0,30-045 | 1.2 | 1
8515 M 170

M 12 |10:045-0,17 0,12-015| 0,3-045| 12 | 1
9532 M 175 | 0,06- | 0,045- | 0,035- | ¢ 40 :

2180 | 0080 | 009 | 0.003 |012-0.15 {02500 | 12 | 1

9614 M 1 }o

M2 |p0060- | 0040-1 0,040~ /440 645|035.055| 1,2 | 1

M2 |fo092 | 0,072 | 0,072 ,

M113 {0092 | 0,072 | 0,072

M 114
M118

0022 M 161 } 1

9622 M 131 1
9624 M 110
M111[30:06- | 0,040-10,0040-14 45 4 45/035055| 1,2 | 1

0026 M220 | $9/050- | 0,040- | 0.040- 1 0,12.0,15 | 0,35-0,55 | 1.2
‘M221

8613 M 0,060- | 0,045- | 0,045- | 0,12-0,15{0,30-0,45 | 1.2 1
f8614 M 0,085 | 0,072 | 0,072

g422M | 0,060- | 0,040- | 0,040-|0,12-0,150,35-0,55 | 1.2 1
0,092 | 0,072 | 0,072

Ausgabe: Jull 1961

Anordnung der Kolbenringe auf Blatt M-10
Form der Kolbenringe auf Blatt M-11 und 12
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Ausgabe: Juli 1961

M-A- ? Motordaten: | Gruppe
Werk'x:ﬁb n {Einbau- und ReparaturmaBe) M-9
Olabstreifringe
Hohe | Splel Spiel der StoBspel der
M.‘gtor- Siap- | Olab- Olabstreifringe Dlabstreifringe
ryp : streif- :
. streif~
ringe i Verschl.- 1 Verschi.-
ringe radial achsial grenze néu grenze
mm mm mm mm mm mm
2DN | 5 0,30-0,45 |
8814G | 5 0,025-0,052] 0,10-0,12 | 0,3-0.5 15
' 1
9214 Gf 0.5-0,7 -
gzz 5 0,025-0,052, 0,10-0,12] 0,3-0,5 15
oz M }s 0,52-0,79 |0,025-0,052 0,10-0,121 0,250,401 1.5
8515 M 170 }5 1,42-1,73 {0,025-0,052| 0,10-0,12 | 020035 | 1,5
M 172
93MIT ! 5 0,88-1,32 | 0,025-0,052| 0,10-0,12 | 0,25-0,40| 1,5
1
9614 M 1 ]
mg 5 0,78-1,07 {0,030-0,062] 0,10-0,12 | 0,35-0,55 | 1,5
9622 M 131 0,78-1,08 | 0,03-0,062] 0,10-0,12 | 0,35-0,55| 1.5
9624 M 110 ,
m}; 5 0,78-1,08 | 0,03-0,062{ 0,10-0,12 | 0,35-0,55 | 15
M 114
M 118
0022 M 161 0,78-1,08 | 0,03-0,062 0,10-0,12 | 0,35-0,55 | 1,5
0024 M 220 | (3 _ ‘
M 221 0,78-1,08 { 0,03-0,062{ 0,10-0,12 | 0,35-0,55| 1.5
ey 1,76- }g.ggs. 0,10- ‘
¥ 2 ]
8614 M 5 2’34 013 0.25-0,40 | 1.5
9422 M 0,030- ‘
0,062

Anordnung der Kolbenringe auf Blatt M-10
Form der Kolbenringe auf Blatt M-11 und 12




M- AN Kolbenringanordnung Gruppe
Werk '%&Dngchen {Serlenausrilstung) ~ M-10
Verdichtungsringe Olabstreifringe
Motor-
Typ 1. Ring 2. Ring 3. Ring 4. Ring
“verchromt normal normal Olschlitzring
2DN ‘ecmhsm t rechthsrt t “nkshl‘t ¢| 4 und 5.Ring
geschlitz geschlitzt| geschlitz
85x78,2x3ac  |85x78,2x3 ac|85x78,2x3 ac 85x78,2x5 ac
DIN 73102 DIN 73102 | DIN 73102 DIN 73104
verchromt normal normal
gerade rechts links Bischlitz-
geschlitzt geschlitzt | geschlitzt ring
8814 G € 88x3 ac A 88x5 ac
DIN 73102 §1.02503.0001 { 51.02503.0002 DIN 73104
verchromt normal Olschlitzring
92146 | 54 0503.0007 51.02503.0008 51.02503.0009
Innenfasenring
- Olschlitz-
7502 M ring
1.02503.0001
4 Al 75x69x2,5 ac DIN 73102
verchromt normal Slschlitz-
85x78,2x3ac ?achfaseﬂ'
ring
8515 M DIN 73102 85x78,2x3 fc DIN 73102 81 02503.0018
verchromt normal Olschlitzring
9532 M |
1.02503.0006 1.02503.0007 1.02503.0002
verchromt - normal Olschlitz-
gg;; g - Dachfasen-
ring .
9624 M 51.02503.0035 51.02503.0020 51.02503.0057 oder
51.02503.0025
verchromt Minuten- | Nasen- Olschlitze
ggg ?E ring - ring Dach%agsgggéna
' 5$1.02503.
§1.02503.0031 | 5y 09503077 | 51.02502.0028 |  51.02503.0029
Olschlitz-
ggg gz verchromt normal . Dachfasenring
51.02503.0105 51.02503.0083 §1.02503.0074
Olschlitze
8492 M verghromt normal Dachfasenring
51.02503.0106 | 51.02503.0084 51.02503.0072

Adsé;abe: Jull 1961
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M-A Kolbenringformen Gruppe
WerkK%ﬁ n (Serienausriistung) : M-11
Be- . e
Einbau-
Querschnitt z:;t':‘l;- Beschrelbung vorschriften
€ |Normalaustiih
£ ormalaus{ithrung .
v @ |(evtl, verchromt als ga:r;‘r;ugggdéa e
/ S |oberster Verdich- ng
] h aut werden, ver-
/ @ tungsring, dadurch | o0 ts
/] ® %Z'::gﬁ‘:ié - loberster Ring. Bel
g I iy schrigem Stofl 2b-
£ achteil: langere wechselnd
§ Einlaufzeit

Die éAr;§%t;régfung
ermoglicht anfangsin: . . o
eine schmale Trag- Déwf-%z?’e’mﬁ der
flache. Damit wird nete Ringflanke
die Einlaufzeit ver- {61 Ning

- : 1 _lliegt in Richtung
kiirzt. Gute Abdich- Kolbenboden
tung und Blab- 0ibenbo
streifwirkung

w"(
§J
Minuten-
oder Top-Ring

Durch die Verringe-
e ated Sen =™ Der ausgedrebte
AnpreBdruck er- Winkel liegt, scfen&
hoht. Die leichte  [nicht besonders ge-
Schragstellung der kennzeichnet in
Richtung offenes

Flanke verbessert
die Olabstreifwir- Kolbenschaftende

kung.

Verdichtungsringe

N
N

s e o

Die Innenfase
bringt in gespann-
tem Zustand eine |Die mit ,Top* oder|
geringflgige L,soben' bezeich-
Schragstellung derinete Ringflanke
Laufflachen. Da- [liegtin Richtung
durch schnelles 1Keibenbcden
Einlaufen, gute Ab-
dichtung sowie Ol-
abstreifwirkung.

7

innenfasenring

f;\llligenwin:T . .

e mit ,, Top" oder ,,oben'' bezeichneten Ringflanken mi sen i
Richtung Rolbenboden’!iegen. g e "
Vielfach werden auch orientierte Ringe verwendet, gekennzeichnet
durch O. Diese Ringe sind orientiert, d. h. O nach oben eingebaut,
last die Abstreitkante dhnlich den Topringen .nach unten gehen.




Olabstreifringe

pMeACIN Kolbenringformen xuppe
Werk MOnchen (Serlenausrlstung) M-12
KDb
Be-
Querschnitt z¢eich-| Beschrelbung voﬂ%?,?ﬂ{en
nung

Olschlitz-
ring

Normalausfithrung

Kann in beiden
Richtungen einge-
baut werden.

S

Bischiitz-
Dachfasenring

ErhShung des spez.
AnpreBdruckes zur
Verringerung der

tragenden Flachen
damit Verbesserg.

Kann in belden
Richtungen ein-
gebaut werden.

Allgemeln:

Alle mit ,,Top* oder ,,oben' bezeichneten Ringflanken missen In

Richtung Kolbenboden liegen.

Vieltach werden auch orientierte Ringe verwendet, gekennzelchnet
durch O. Diese Ringe sind orientiert, d. h. O nach oben eingebaut,
148t die Abstreifkante &hnlich den Topringen nach unten gehen.

P s L aeaumand

' gerade geschlitzter

Kolbenring

4
1

‘. "
//\ Kolbenringsplel

L 7

{

rechts schrig geschlitzt

A

L\

links schriig geschlitzt

- achsial

<

Kolben

Wz

%

7

.

o

//
.//

S\

Zylin-
der« /
Lauf- /

bdchse

Kolbenringsplel

7

A

radial
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Darstellung der in unseren

vmk.hf Tabellen verwendeten Ggff;’
KDb Bezeichnungen
Zyl.-Kopf-
D)i.chu%)g / //«-—'Zyl.—Kopf ‘
' %] Kotbenboden 4 ; d
Bauart ,
.Nasse’" Laufbiichsen
Kdahl-
wasser Zyl.-Laufbiichse
Zyl.-Kopf-
Dichtung r/////%Zy! ~Kopf ,
i
,, Koibenboden ! } d
Z 7~ ¥ |
ik
Bauart
oo Trockeng" Lauf-
biichsen

Zyl.-Laufblichse

a = Stérke der Zylinderkopfdichtung
b = Abstand der Zylinderlaufbiichse von Oberkante Kurbelgehause
¢ = Abstand des Kolbenbodens von Oberkante Kurbelgehduse

imo.T

.

d =, Spaitmaf', Abstand von Oberkante Kolbenboden {(imo.T.)
bis Unterkante Zylinderkopf,




M-A-

N Motordaten Buppe
yverk ’%ﬂgchen {Einbau- und Reparaturmale) M-14
Zylin terlaufbiichsen
Motor- | Bauart der | Bohrungs- | Biichsen- Gehausebohrung
Typ Zylinder- aber-
lauf- montiert stand
bilichsen : oben unten
mm mm mm mm
, +0,022 ~0,036 0
2DN | naB g5t 9 0,13—0,15Y] 10220'035 | 100_g g0
8 810022 | ¢ 09_0,05°
A o M, 57+0,035(; g 5-+0,035
9214 Gf naB +0.022 Y T
Gz | naB o2t 0,02—0,05%)
G2 nal 4
7502 M 177 | Luftgek.?) |\,.+0,012 _ gg+0.035
M 178 | Luftgek. 0 0
8515 M 170 naB 40,022 —0,036 0
M 172] naB }35 o [0:15-0,15) | 102 5077 | 100,02
9532 M 175 | nal 0510019 10,085,131 11273038 | 149%0:035
9614 M | trockeny | 867002 | g3) 103,010
9622 M
}trocken‘) }95+gv°22 oY) 103°+0.010
9624 M
0022 M
}trocken‘) }100““8'022 o) 106+ :010
0024 M |
8613 M
}86+°'022 0,741,009 go +0:010
8614 M trocken?)
9422 M 9410022 1o 241,00 100 0:010

Yy Zylinderlaufbiichse steht gegeniiber Kurbelgehduseoberkante um '
das in der Tabelle angegebene Mal vor.

5 Alfin-Rippenzylinder
% Zylinderlauiblichsen s

stehien bis max. 0,1 mm zurick. . ,
4 Die trockenen Zylinderlaufbiichsen missen nach dem Elnpressen
nachgemessen und gegebenenfalis auf das vorgeschriebene

FertigmaB gehont werden.
%} Bichseniiberstand kann d

51.90701.0044 verlndert werden.

ind mit Kurbelgehéuseoberkante plan oder

urch Unterlegen von Bellagescheiben

Auagabq: Juli 1961
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1

|

M-A ®

, Motordaten Gruppe
Werkxhéﬁé:chen (Einbau- und ReparaturmaBie) _ M-15
Zylinderlaufbiichsen
Motor- | Bauartder| Blchsenaulen-g Linge der Ver-
Typ Zytl.indfer-» { Zyiindgr— schieil-
auf- au grenze
bichsen oben unten biichsen
mm mm mm
2DN | na8 10270035 40040035 | 910405 85,20
,012 0,036
8814G | naB 1070035 (1065008 . 88,30
9214 Gf naB
,012 —~0),036
gz | nad }’07:8,034 106,5_g'058 92,30
7502 M 177 Luftgek.
M178| Luftgek. }37-89"‘0»"2 182,5 75,25
815 M170| nad }102""39035 10070935 | o10405| ss20
9532 M 175 | na ~—0,036 0
M 180| naB J12000 | 110 Qg | 232 .20
9614 M 1 trocken
M2 | trocken |b1037+0.024 202,0-2230| 96,20
M3 trocken +0,012
9622 M 131 trocken
9624 M 110 | trocken 40,024 |
Ml ol pmems) wa
M 114 trocken
M 118! trocken
0022 M 161 | trocken 0.024
+0,0 ;
0024 M 220 | trocken  |{1%0/012 232,9—233,0] 100,20
M 221 trocken
8613 M ) )
40,024 .
8614 M trocken }92‘*“0:012 215202 85,20
9422 M aooigzgfg 222402 | 94,20




Y.< Motordaten Gruppe
Werkg&lgchen (Einbau und ReparaturmaBe) M-16
Zylinderlaufblchsen
Motor~ | o innen- | Nute fir |
Typ Bz z‘&';"zz“,s_ sprengr. | Innenspr.~| Innen~ | Bestell-Nr.
§,§ ziehen u. |, eingeb. ring sprengring der Zylinder-
" Einpress. !ngnaen Hohe Algen Hohe Bestell-Nn3)| laufblichse
2DN ] - == 1~= 1= Goo.904.&4.
5
8314 G ' 51,01201.0028
9214 gf \g}b;‘;g‘) - = = | = 51.01201.
! .
&2 | j 0029
7502 M 177 > —  [\G00.922.04.
M178/L— f 045
ssrsm;g ) —_f -] - |- Gii 0.904.04.
WL 102Y) 045
: 60.910.12.
9532M 175 (++102/5 010
M 180/ _
jeetamt 1 4 | 51.01210. 51.01201.0032
: 0002
M3 free |3 074 |34 |7
- : 07+
9622 M 131 0.075| T3 | 0,1
95245%? 51.01210. [51.01201.0020{
i s
500 { 83.09143.
M118| o00(( 6041
|ooz2M et 103|311+ | 3+ 1.01201.0017
1+ .01201.
0024 M220 } 0,075 57 | 0.1 }51.01210. ‘5
M221 105[%) 0005 I51.01201.0022)
staM |}
\g | 3- | 97+ | 34| 51.01210. [51.01201.0025
14M s91 10,06 | 0,4 |0, 0008
2M 1) ) 99 | 3- |105+ | 34| 51.01210. [51.01201.0026
0,06 | 0,1 |04 0009

"

) Werkzeug nur zum Ausziehen, Zugplatte 102/4 fir 88. u. 92, Bi)chsen%

102]5 fiir 85. u.95. e

%) bei Motoren 0022 M ab Motor-Nr. 500 705 und ab 101 001
bel Motoren-0024 M ab Motor-Nr. 500 425, 500313
ab Motor-Nr. 500 367 (31.—175. Motor)
‘ab Motor-Nr. 500 445, 447
ab Motor-Nr. 101 009

%) Sprengring wird bel Bestellung der Zylinderblchse autom. mitgellefert

Ausgabe: Jull 1961
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M-A- } Innensprengringe Grippe

Werk&ﬂ L'?t? y fiir trockene Zylinderlaufblichsen M-17
AusfUhrung | Auvsfishrung 11
a) Motoren D 9622,9624, 9626 M '
 02463.35.036%0° | N 0263.35.03690% // N
™ ;\\ 1 '6!; ™) d \ \ J
Zylinder- 2\ o L3~ . 4 d
Iau buchse) .‘g > ?;, g’gg ?_
2> 2 ox3 3
e\ v ot X
g SE5 -
{ N\ N1 » N
\\\ 318F 231 318F 2317 ‘
o N, (Sprengring)
29 N [ -A——
1071032

1074032
erste Serien 9622/9624

b) Motoren 0022, 0024, 0026 M

| ——106 2H4

0251.35.03690* \ S 0258.36.03690° N {
+ 0257.36.03690 %] §/</ \ -

b S

- +

=

— 1119401 N —117+04, T
N AN
NI N

g ‘ ~ 1

i N1 i N1

319F 2317 N\ | 032636002317 )

o +°'22 -
1032 w105 7 30,12 ——wens
bls 500703 einschi. 0022 M ab 500705, ab 101001

500 407 500425, 500313

500 423 500 367 {(31.-175. Motor)
500427-429 / 500445-447
$00363-367 (1.-30. Motor) ab 101009 ‘

® mit Hon-Zugabe **auf FertigmaB gehont

4




MeoACN Motordaten Gruppe

Werk'ggﬂgchen (Einbau- und ReparaturmaBe) | ‘M-m
Pieuel und Pleuellager
Bohrungs & Pleucllagere Spiel der Pleuellager
v M_tctor- la‘jge;r:é%:leé;l zapfen @ radial achstal
¥p ' ' Ver- Ver-
|
. Verschl.- Verschl.e | neu | schl.- | neu | schi.-
neu grenze | "CY grenze grenze | |grenze
mm mm mm mm | mm | mm | mm| mm
g2 H0.08 0 0,07- 0,35-
m 2DN +0 06 62,15 52_0'019 61,90 0,09 0,2 0,41 0,7
4G
+0,095 0,010 0,09- 0,17-
921‘6" 64+0 075 64,15 64_0'029 63,90 0,12 0,2 0,24 0,7
62
7502 M 177 40,08 0 0,06- 0,35-
mizel(S1o0s | 5515 | 0019 | 5490 |00 02 | o4s | &7
lss15M 170 40,08 0 0,07- 0,35-
. M172 }52-;.0,31 62,15 | 62.0 019 | 6190 | 10 | 2 | das | 07
g9532M175 +0 10 0 0,08- 0,35-
o614 M1
40,095 -0,010 0,085 0,17-
M2 }34 1009 | 6415 | 64000 | 6390 G5 02 | G24 | O
gs2oM 131y
o624 M #10
M11t
M113

M1l L +0,083 -0,010 0,05- 0,17-

M161
4 M 220

M2} »
8613 M .
40,083 -0,010 0,05~ 0,17
sete }“’-;-o.m 60,15 | 6070:059 | 5990 |g'132| 02 [o23 | O°
+0 683 -0,010 0,05« 6,19-
0422 M | 64 0%0s0 | 64115 | 64.9/0pg | 63,80 o'112| 92 logs | 5
We:tere Angaben (iber Standard und Uniermamager fir Motoren:
7502 Blatt M—29 |

8515 Blatt M—30
9532 Blatt M—31

Ausgabe: Juli 1961
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[ 2 Y ot Motordaten Gruppe
Werk l?b‘b en (Einbau- und ReparaturmalBe) M-~19
Pleuel und Pleueliager
Vor- zul, Ovalitat Harte m ,&ﬁ'z Brejte
Motor~ | spannung des Pleuel-| greaze |der Pleuel-| des
Typ der Pleuel-] Pleuel- 1;apfeng] " des | stange fisr | Pleuel-]
_ lager- lager-  I'(Lauf- | Plenel- | Pleuel- | lagers
deckel zapfens?) | flache) 2apfens fager |
mm mm HRe mm mm mm
2DN | 0,1 5542 [ 60 | 70+09%9 | 35.0,2.
8814 G l {
214 GI Io,tas 5812 {625 (7140019 | 259 i
J :
G2 .
ek B }0.03-0,05 | }sa '}mgm 28-0,1
8515 M 170 : N , 0,030 | .
M170 1301 005 |;s52 }m }794-5’93" | 3602
9532 M 175 0,030 | .aq
M 180 }°~’ | I }55 B’s‘i‘n N
9614 M 1 n | i
M2 [0.10-0,15 }sa.s 7139019 | 050
M3 |f {0 3
9622 M 131 .
9624 M 110 : o
M 111 ] %0,10-0,12 5 | 7149019 |
M 111 | 0.1 s | 1499 | 500 |
M114
M118 58+ ¢
0022 M 161 |
0024 M 220 | £0:08-0,10 25 | 1+ | 300
T M221
8613 M o . , 1
I }0.15-1—0.05 }sa.s 6740019 | 27:0:2
9422 M 0,15+40,05 65 | 1149019 {3000

1} an gelaufenen Wellen




M-A'N @ Motordaten Gruppe

Werkjgglgchen (Einbau- und ReparaturmaBe) :\M-20
Pleuel und Pleuelbiichse o
Pleuetbiichse Sﬁieé des ol
: X { $ in der
F Motor- Pleuel- Innen '} &eueenlbﬁchse
- Eyp augen AuBen | Lange. nn fi )chl Verseat. |
%] ersghl.- - Verschl.- |-
i S| ™Y | grenze | M€Y f grenze §
mm. mm: mm mm mm mm mm i
49,021 |,+0,059 +0,065 0,050- | 0,10-
20N | 34" 4+0643F35i°'2 281 0,050 28:20 | 0071 | 0,12
88146 I
‘ 570,025 |30+0,045 40,05 0,090-
1921481 1 (3 om00 1374+0,034 21003 | 3220 foa2 | 0%
' G2 |*» :
7502 M177 0.021 0,048/ +0,060 0,045- | 0.1~
LaEl }3°+ 2 3%9035 31 1851 0l04s 2520 | 0los6 | 0,12
8515M 170 005 |, 0,058 +0,065 0,050- | 0,1-
| M172}3‘*+§&2 34 0/043 3510:2128 p'ospr 2820 | 0078 | 0,12
9532 M 175 0,025 | .o+0,059 e +0,050 0,050- | 0,1-
o M1go] 38t 38+o,e43 40 182 p'ots| 3220 | o071 | 0,12
QE14ME Y, 40,025 |, 10,045 +0,05 |- 0,030- | 0,10-
M2 }4 +0,009 1 ¥0.40,034 35£0,11357"™ | 3520 | /057 | 0,12

M3
9622 M 131
mgmno

Mﬂé

+0,025 |14 +0,045) 2 40,050 1 o | 0,03- | 0,10-
10,009 |* +ﬂ,ﬁ34 a0 35+o 030 35:2% | glos7 | 02 |

4 F0.020 1 40, 45, s 40,050 003 | 010- |
450,018 “+&'834 38:£01/357 '030/ 36:20 | 0’057 | o102

-+0,009;| 70,034 +0,63~« 0,057

0,025 |, +0,048} . 250,05 10,03 | o6}
io.oog ‘“+0L035} 31:13- 35.1.0,03. 35,20 | o057 | 0:20

}@+0&2‘5r 00085 3511 55 HO05 | 3500 | 03 | 0.0

2

1) in emgepreﬁtem Zustand:

Ausgabe: Jull 196i
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M-A‘N Motordaten Gruppe
Werk}?ﬂglﬁjen (Einbau- und ReparaturmaBe) M-21
Pleuel und Kurbelwellenhauptlager
L . _af £ »
- 228l r g Bohrungs & KW
Motor- Soa gﬁg% g% 3§ der Hayptlager | Lager-
Typ f$oa | .25 mEa o | 1 zapfen ¢
o2 |58ce é‘g‘;g” ' Verschl.- :
O o |NgSEF o neu grenze ney
ar o'} | mkg | mm mm mm .
2 DN?%) | 2125 55 Wailzlager
8814 G :
sz14 &f }1740 12 75,15 | 7520980
62 i
0
[ 7502 M 177 [k 1060 T1. 70.20 | 70991
M178 | { e 0.
75 120' 75"0’019
8515M1707%) : / lager 0
s | <5 { 70,20 70-8'019
M 172 s " 820 &5‘%022'
9532 M 175 | R 7020 | 709,019
M 180 }2 500 e 90,20 | 90-0 000
1M I eateo 1214 75,15 | 750030
9622 M
‘9624 M o s | 54-0,010
0022 M - 2610 18 74,15 74_0,329
f 0024 M
| #13M 0086  7g x| 150,010
8614 M } NQOEW| 15| 112 M0 | 748 | g0
9422 M | 2480315 15 18 74 +0.040 ™18 7‘.0.029

9532 M
KW. a

ist

1) GréBtmygliche Gewichtsgleichheit anstreben
%) Wilzlager,
%) Vorderes Hauptlager-in ausgebautem Zustand
‘) Hinteres Haupttager in ausgebautem Zustand

Bei VerschlelB der KW P

\ aBlager der Motoren 8515 M 1722 und |-
es empfehlenswert, den Lagerring und den auf der 1

ufgezogenen Laufring gemeinsam auszutauschen.

Motoren 7502 M, 8515 M 172 un
¢a, 0,03 mm klelner.

Durch das Einpressen der Lagerringe In das Gehiuse wird belden
d. 9532 M. der Lagerinnend um-




1

M}A°N Motordaten “ruppe F
. Werk Mdnchen (Einbau- und ReparaturmaBe) NPT
KDb . .
Kurbelwelle und’ Kurb‘eFWeMenhmptlager
KW-Lager- | Splel der KW Haupte und Pablager | < o
Motor= zapfen & radial axial Eay=
Typ Ver« | unt. oy b Ver- Ver- | S
schl.= | Schf.- “p,'-a-nrgé meu |schh- | neu | schl | ZE
grenze fgrenze grefize |- grenze| N |
mm. | mn |HRc) | mm | mm | mm | mm | mm|
2 DN I Walzlager
 8814°G l .
: . ; o | 0,08- 5 | 0,08-
9214 gz I74;90 73,50 58 0,07 | 0,2 0,22 0,4 : 3
- &2
- 7502 M 177 [\68,90 | 68 55 \oM- | gos | 015 | o6
_ M 178 174,90 73 55 0,17 0,25 '
8515M170 Wilzlager
w490 | 69,90 68 - 0,09- 0,35- |
8515 M 472 | 84,90 83 55 0,12 0,2 0.25 0,6 [0,05%
9532 M 175 | (69,90 68 0,14~ | 0,15-
M180 |s80'0 | 88 | 5 poi7 | %% |o2s | 08
B MT ()
M2 }74,90 7350 | 58 | D0 | op | 098 | o4
Ma ; 1 ¥
9622 M- 131 4
-9624 M110 ] s
M111 /3739 | 72,50 | 58 025 | o0 | 04
Mi1d | |
Vi114 (4 _
M8 1%
. 0022 M 16T 1} ‘ ‘ 045
0024 M220 | (739 | 7250 | 58 025 | gigp | 04
; M 221
8613 M
| 0,050- 0,15- |
0422 M | '
1) Mindesthirte der KW-Zapfenlauffidche beim Nachschleifen
3) an gelaufenen Wellen

Auégabe: Julf 1961
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Gruppe

M-A: Motordaten
Werk%ﬁg (Embatj— und ReparaturmaBe) M-23
» KW Haupt- und Passlager
slagerbreit "
s Passlagerbreite) .\ Passtager-| %ehause-
Motor- Lager Zapfen- | sitzbreite mogrungt
Typ bag%r- ey | Verschl.- | breitefar im T ggp ol
reiie U | grenze |Passlager| Gehause | Y a Ss-
’ ger
mm ‘ mm mm mm 1mm mm
2 DN l Wailzlager
8814 G .
| ) 03 ; +0.025 -f—o 015 40,035
1 G2
' . 1yl
14 }28-_{:0,01' 35-0,05| 3470 | 353023 | 30 | gotQ0%
| 8515 M 170 Wilzfager
8s15M172| 28%0,1 |30005| 29,70 | 304025 | 19401 | 03022
’ , +0,20 | 0
- agno KA {75 1) LYy
[osezMirs }sgion 46-0.05| 39,70 40_'{‘_%53 a1 frosT 0022
9614 M 1
‘ } -6,08 b 2e40,025 40,035
mg 2701 34-9,12433,76~ 3ty 30 90ty
9622 M 131 | v ‘ v
9624 M 110 * v
0,430 g | ant0,025! +0,022
m:; 28-0,1 407yt 39,70 | 407 g 867 o
M 114 |30+0.015
s M 118 +0,002
0022 M 161 | .
-0,150 40,025 0,022
0024 M 220. 28-0,1 4070133 39,70 | 40 g 86t
M 221 |
8613 M ‘[ _
-0,150] 1ant0,025| ,.-0,020 +0,022
8614 M [2 3629'135 3570 |36 25’041 | 82
9422 M
N ARS

1) geschlossener Lagerring (vordéres Lager)




|

M-A'N Motordaten ruppe
Werkédc&étehm Einbau- und Reparaturmale l M-24
Kurbelwelle und Nockenwelle
AuBen @ Lasdk & Radialsplel
Motar- | der Lager- | VOrsp. des 26 gfg der Nockenwelle
Typ schalen l‘iaupt- 2ESL
baw. e | £EgB | Verschl.
Ringe deckels | <Fos neu grenze
mm mm mkg mm mm
2DN Walzlager 0,040-0,089 0,15
8814 G |
214Gt rood 00N | 0t 18 | 0040-008 | 0,5
G2
7502 MATT 40,055
M178| %9+0,045 - - 0,040-0089 | 0,15
8515 M 170 Walzlager
+0,055 - —
gs15M172| 9010002 - = |} oowo0m | o
g532 M 175 +0,055 '
M 180 | 195.1.0,045 - - 0,040-0,089 | 0,5
9614 M 1
+0,073
% g }99 +0.051 0,10-0,15 20 0,040-0,089 9.15
6622 M 131 l
6624 M 110
40,073
aﬁq g; ‘86 +0.051 0,10-0,15 | 22 0,060-0,12 0,20
M 114
M 118
0022 M 161 50073
oozt mozo [NE6TOSE | 00018 | 22 | ogsodz | 03
M 221
8613 M
ssta s (1210059 | 014005 | 1esh | 00804 | O3
9422 M

Ausgabe: Jull 1961
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3) Gilt auch als Anzugsmoment der ‘Tonnenlagerbefestigung

i oo



Ausgabe: Juli 196

M-~ O

Haupt- und Plevellager fir | gryppe
Werk Mu.ichen | Motoren 8814 G, 9214 G und 9614 M-25
KDb M1 bisM3 (Serien-und RepAfa!urlageﬁ '
5 '
g Lagergruppe | Wellen &¥ Laggfinnen O |Lagerbreite: ?ﬁmf’
- mm mm mm
Normallager 2 -0,010 2 +0,143
(Serie) 7596-0,029 | 75 40,101 51,0110,
6002
. & -0,010 & 40,143 ! 1
S Q 0,25 mm {74,75g6-0,029 {74,75 +0,101 51,0110,
HE c 6003
el 8
zlel 3 ]
o
<isl = & -0,010 o +0,143
s|®| = 0,50 mm {74,50g6-0,029 74,50 40,101 28-0.1 51.01110.
E [T <
o £
£ 8 2 0,010 & +0,143 ;
2 € 0,75 mm [74,25g6-0,029 (74,25 0,101 51.01110. |
S . 6605
o0
2
B 2-0010] 40,133
S 1,00 mm {70,0055-0,029 {70,00 0,101} 51.01110.
8035 |
Normallager 5 <0,010 2 40,1 i
- (Serie) 7556-0,028 | 75 40,101 51011714
002 .
S~
2 | g 88
- S < -0,010 F+0,143 Sooo e
g w025 mm [72,7506-0,020 74,75 +0,101] 11| s1ommn
& o . R_— 5063
2 s 2
HE z
clel B 2 -0,010 Zg+0133 B 2 e
=2 & 050mm [74,5056-0,029 (74,50 0,101 40 ¥ = | 51.0111L
%€ “w 2 = 5004
_?: @ Q2 4 ° Fd
D ge - o
£ 5 _ € 5
35| | 83 G000 40343 § 2
x 5:: 0,75 mm [74,2505-0,020 74,25 490,101 2 =] sty
] L D m ]
a2 e
e 2 ©°
B 250,010 stmai 3 3 .
& & 1,00 mm {74,0006-0,029 [74,00 10,301 $1.01114. ‘




i -AcN | Haupt- und Plevellager for | guope
Werk Minchen | Motoren . 8814 G, 8214 G und 9614 | 28
KDb

M1 bis M3 (Serlen-und Reparaturlager)

B
% Lagergruppe | Wellen @ [Lagerinnen®@ Lagerbrelte E;g?;ﬁ‘g:"
| mm - mm mm
Lager
auquhren
Normallager @ -0,010 &5 +0,095
{Serie} 6496-0,029 64 40,075 §1.02410.
= 6003
gl & 0,25 @-0010|  &+0,09
8B mm  163,7506-0,029 63,75 0,095 - 51.02410.
= a 30 6005
2 8 »8 po 0,50 @ «0,010 @ 40,085
T '% % E & mm 63,5006-0,029 63,50 40,085 81 .026?'?6-
T B2 o1 2-0010|  o+0,085
E5% mm [63,2506-0,029 63,25 +0,085 5102610,
1,00 {5 -0,010 & -+-0,095

Samiliche Hauptlager sind Fertiglager und dirfen bei Montage nicht
bearbeitet werden. Sie haben eine Drittschicht.als Einlauffliche. Die
Drittschicht als Einlaufflache ist eine galvanisch aufgetragene, 0,002
bis 6,003 mm starke Schicht einer Legierung auf Zinnbasis, welche
ein wesentlich besseres Laufbild ergibt und die Haltbarkeit der Lager
erhdht. Zu einem kompletten Hauptlager gehort je eine obere und
untere Lagerschale. .

PaBlager mit radialem UntermaB haben gleichzeitig das gleiche axiaie
UbermaB. : ,

Mindesthirte der Kurbelwellenlagerflichen 58 & 2 HRc
Anzugsmomente fir Lagerschr. 8814, 9214: 18 mkg, 9614: 12 mikg,
Pleuefiager fur alle Motoren: 12 mkg. Lagervorspannung: Hauptlager
6,10-0,15; Pleuellager = 0,10-0,12.
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L
Werk MuncCrien
KDb

(Serien- und Reparaturiager)

Haupt- und Plevellager fur
Motoren pg522,24Mund0022,24M

Grupps |
- M27

& 1,00 mm

g '0.01 0
13,0096-0,029

20,09

‘ J
le
o .
;2’5 Lagergruppe | Wellen @ [Lagerinnen jLagerbreit E;m
% 3 mm mm mm
i ’ ; 3
' | Normallager & 0,010 2 40,09
! (Serie) 7406-0,029| 74 40,04 51.01110.
! 6025
P Z 0,010 _Z+009 | 51.01110. |
| | n 0,25 mm {73,75g5-0,029 73,75 40,04 6027
: s | i
Es 3 '
HEES Z-0010] 24009 5101110, |
1Z1€ & 0,50 mm |73,5006-0,020 73,50 +0,04 | 28—D,1 6028
5 2 | |
2 2
2 s 2-0,010 2 +0,09 | 51.01118, ]
£ 0.75 mm [73,2506-0,029 73,25 +0,04 ‘ 6029
g
2 .
5 Z-0010] Z+0,09 5101110 | -
€ 1,00 mm |73,00g6-0,029 (73,00 --0,04 6065
1
|
! | Normallager & -0,010 240,00
: (Serie) 74g5-0,029 | 74 +0,04 51.81110.
; P
- | ooel B B2
! s 2-0,010 2 +0.08 coos i
! | 0,25 mm 73,756-0,029 (13,75 +0,08 51.01110.
© g + J !‘ w
g 13 ) ~
algl B ~ 2 i
ge =z 0010 p4008| T o
£'3 =z 050 mm 73,5006-0,029 (73,50 0,04 | 40 = 3 ssmg&?%;
= Fo) . © - ;
g = cé g ] £ 'g 4
5% EE S 2 :
2 88 2 0,010 2 40,09 B 2 _
s €5 0,75 mm |73,2506-0,029 (73,25 40,04 € B 51.011%0. |
D0 ® B 6032
OF g S
KES

E
.



M-A-N | Haupt- und Plevellager fir erupp;

Werk Minchen | Motoren pg622,24Mund0022,24M M-28.
KDb (Serien- und Reparaturlager)

‘ g Lagergruppe Wellen @ |Lagerinnen & |Lagerbreite Ersatztell-
o nummer
-~ mm mm mm

Normallager @ -0,010 & 40,083 5 oo
(Serie) 6496-0,029: 64 +0,040 9 =8 51.02410.
. B Sodo 6023

Q @ -0,010 & +0,083 ! !

) c 0,25 mm [63,75g6-0,029 63,75 + 0,040 ~ 51.02410.
- 2 T o 6024
-L E)_ © . . p 9
3ol = @ -0,010 Z40083 = g
S -g 0,50 mm |63,5096-0,029 63,50 +0,040, 38 £ g 51.02410.
O |= c o 6025
2 g = o ©
el E . @ -0,010 Z+008 & o

o 0,75 mm |63,25g6-0,029 (63,25 +0,040 N B 51.02410.
c ¢ @ o 6026
= 2 o
b4 @-0,010 <& +0,083 oo

| & 1,00 mm [63,0096-0,029 63,00 0,040 51.02410.
"-g 6037

Allgemeln

1y pleuellager-Ersatzteilnummern gelten fir Pleuelstangen
Nr.51.02401.6008. :

Samtliche Lager sind Fertiglager und dirfen bei Montage nicht mehr
bearbeitet werden. Sie haben eine Drittschicht als Einlaufflache.
Die Drittschicht als Einlauffldche ist eine galvanisch aufge-

{ tragene Schicht von 0,002 bis 0,003 mm Starke einer Legierung auf

Zinnbasis, welche ein wesentlich besseres Laufbild ergibt und die
Haltbarkeit der Lager erhéht.

Zu einem kompletten Haupt-Lager gehdrt je eine obere und eine
untere Lagerschale.

PaBlager mit radialem UntermaB haben das gleiche axiale ObermaB.
Zu einem kompletten Pleuellager gehoren je zwei gleiche Schalen.

Die Schalen einer MaBgruppe sind vor dem Einbau untereinander
vertauschbar.

Mindesthirte der Kurbelwellenlagerflichen 58 + 2 HRc
Anzugsmomente: Hauptlager 22 mkg, Pleuellager 18 mkg.

Lagervorspannung: Hauptlager 0,09-0,15 mm, Pleuellager
0,04-0,10 mm.

Ausgabe: Juli 1961
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~rgN Haupt- u. Plevellager
W':,'k Manehen fir Motor 7502 (2 LKM) Cutope

KDb _ (Serien- und Reparaturlager)

. | .

i Wellen ;Lagerinnen | Lager- Ersatzteil-

i Lagerart | Lagergruppe (%] z breite

| ag g mm mm mm nummer
g |
< | . 0 75+0,15 ) Ga
g | Fertiglager Normallager |75.0,019 794014 0.913.20.450
s (Serie) ]
;é :
<  UntermaB-; mit 2 mm ) '
I i Lager Innenzugabe 28 Go
S 0.913.20.452
o : (Lagerring)!
€
T

|
g | 20 +0,15 G
S | Fertiglager Normallager |75.0,019/70% J '3 0.918.20.445
e, (Serie)
=9
a O i
gt . 1 o
@ UntermaB-| mit 2 mm ) .
T &iLager Innenzugabe : ‘ 35-0,05 G
5™ 0.918.20.446
! .
oS | (Lagerring).
o |
> |
_~_’ 1 N
! .
;Fertiglager Normallager a0 +0,08 Gi
- | (Serie) 550,019 %2 1006 | 2801 0,913 93,110
o N
g
3 | UntermaB-' mit 2 mm 1 Ga
3 i Lager Innenzugabe 0.913.23.115
o |
! (Lager-
i schalen)
‘ |

) Die Lagerringe werden fiir Reparaturzwecke mit 2mm Innen-
zugabe geliefert und miissen auf denjeweiligen Durchmesser
des nachgeschlifienen Zapfens feingebohrt werden.

*) Lagerinnend in ausgebautem Zustand (Durch das Ein-
pressen wird der Lagerinnen @ um ca. 0,03 mm kleiner)
Mindesthéarte des KW-Zapfens 55 HRc.

Anzugsmoment der Pleuelschrauben 3,7 mkg.




Haupt- u. Pleuellager fir

M-A'N uppe
M hen | Motor 8515M 172 (2DMS) L
KDb (Serlen- und Reparaturlager)
Wellen |Lagerinnen | Lager- | g oas7¢6i0)
Lagerart | Lagergruppe ] %} breite | =F -
mm mm mm nummer
g @0 +0,45
< | Fertiglager| Normallager  |g5-0,022(8%% 10147 28£0,1 Gi
o (Serie) 0.911.20.450,
©
’6' 1
3 EntermaB- Irnlt2mm b ) Gi
E ager nnenzugabe 0.911 20.452
g (Reparatur-
£ lager)
s
o v
< | Fertiglager| Normallager 7?.8019 702 ig’}i’) 30-0,05 Gi
fu. ] i
o (Serie) 0.913.10.440;
oo
S o
%g UntermaB-| mit2mm . 1)
o 5| Lager Innenzugabe . Gii
0 0.913.10.442
5| (Reparatur-
o |lager)
o
>
Fertiglager! Normallager 20 62@’*"0'09 36-0,2 Gl
. ~ | (serie) 62-0,019 +0,07 0.911.23.110
o
Rt
'S | UntermaB-| mit 2 mm 1) Gii
o | Lager Innenzugabe 0.911.23.114
o
(Reparatur-
lager)

1) Die Lagerrin

des nachgesc

1) Lagerinnend
pressen der L

ge werden fir Reparaturzwecke mit2mm Innen-
zugabe gelliefert und missen auf den jeweiligen Durchmesser

hliffenen Zapfens feingebohrt werden.

in ausgebautem
agerringe wird der

Zustand (Durch das Ein-
Innen @ um ca.0,03mm klel-

ner). Mindesthirte des KW-Zapfens 55 HRc.
Anzugsmoment der Pleuelschrauben 5,5 mkg

Ausgabe: Juli 1961
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Haupt- u. Plevellager
¢ . ruppe
ML I | firMotor9532M (2 BM) s
¢ KDb (Serien- und Reparaturlager)
o |
Wellen Lagerinnen | Lager- Ersatztell-
t | Lagergruppe oz | breite
Lagerar | gergrupp o mm mm nummer
g i +0 15,
T | Fertiglager, Normallager 907 90@_*_0 14) 3740,1 Ga
G | : ! 0.910.20.450,
) (Serle) 0
g —0,022
S UntermaB  mit2mm ) Ga
£ | Lager Innenzugabe 89.300 724.0
E’ ?(Reparatur-
.S lager)
£
o +0,15
< |Fertiglager, Normallager 70 70Q+0'142) 38 Gu
g |l (Serle) 6 0.910.10.443
= —0,017
SE UntermaB-{ mit2mm 1) . )
=32 Lager Innenzugabe Gi
T 89.300.723.0
s | (Reparatur-
° |lager)
S |
>
|
? . +0 10
. Fertiglager, Normallager 708 | 702 38 G
L ergage o +0,08 0.910.23.110,
5 | (Serie) 0
N —0,019
2 | UntermaB- mit2mm 1)
o | Lager Innenzugabe : Gi
a 0.910.23.113
! (Reparatur-
i lager)

!) Die Lagerringe werden fiir Reparaturzwecke mit 2mm Innen-

zugabegeliefert und mis

des nachgeschliffenen Z

sen auf den jeweiligenDurchmesser
apfens feingebohrt werden.

*) Lagerinnend In ausgebautem Zustand (Durch das Ein-

pressen der Lagerrin
ner). Mindesthirte d

Anzugsmomente der Pleuelschrauben 9,5 mkg.

ge wird der Innen@ um ca.0,03mm klei-
es KW-Zapfens 55 HRc.




M-AN Hauptlager fiir Motoren | g
Work Manchen 8613, 8614 und U2 M > 2L
KDb . (Serien- u. Reparaturlager)
§ Wellen Lagerinnen|Lagerbreite Ersatzteil-
o |Lagergruppe 7] %)
o)) nummer
_“j mm mm mm
Normallager |, -0,010 |;, 10,086 51.01109.0005
o (Serie) -0,029 40,040
Tt 0.25mm |- 7=-0,010 +0,086 51.01109.0002
% |73/7520'009 73753 0'040
-_— Q . .
kS < 0,50 mm -0,010 40,086 51.01109.0003
T 2
: € 0,75mm -0,010 40,086 51.01109.0004
'g =l 73,25 0/00g 17325 T0.040
S °
<
< 1,00mm -0,010 | 40,086 51.01109.0006
73,0009'00 i73,00 10040
o
Normallager |44 -0,010 74 40,086 51.01110.6081
) (Serie) -0,029 i~ 40,040
: |
NS 0,25 mm -0,010 40,086 51.01110.6082
318 13175.0,029 (7317%10,040
B8 »
- [\ -
Dl o
I L | - .
£ 0,75mm -0,010 '54-5=+0,086 51.01110.6084
2 78250029 73129+0,040
© B}
[+
< 1,00mm -0,010 +0,086 51.01110.6085
E 73,00'00g 731004 0'040
Normallager |74  -0,010 374 +0,086(36 51.01111.6081
(Serie) -0,029 40,040
TR
0,25mm |13 75-0:010 45 75+0,086136,25 I ol 51,01111.6082
v ° 190,029 /%12 40,040 0SS
(3] Cu - 10
b ;go,sc)mm 3.50-0:010 3.50+0,08636,50 gv 51.01111.6083
a| st 713,500,029 |30 10,040 €
o EZ Q2 =
890,75mm |43 950,010 145 0510,08636,75 & & 51.01111.6084
<, 1<9_0,029 |'°?4-0,040 N o
2% 5 o 1111.6085
© ©1,00mm -0,010 +40,086/37,00 &  |51.01111.
o 73,00 07029 |73 % {0040 =~ -
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I Gruppe

M-s Pleuellager fir Motor
Werk Mirchen ) 8613 und 8614 M | M3
KDb (Serien- u. Reparaturlager)
t
- | . :
§ Wellen Lagerinnen Lagerbreitel  Ersatzteil-
2y Lagergruppe %] %) nummer
< mm mm mm
- i |
Normallager 60 -0,010 60 -+0,086: 51.02410.
(Serie) -0,029 -+0,040 6083
-0,010 -+0,086 51.02410,
ol 025mm 159,7575'009 159,75 5040 6039
§ g g -+0,0 51.02410
=& = -0,010 86 . .
/0|2 0,50 59,50 ' 59,50 , ' -27-0,2
2|2 s mm {5¥9%.0,029 +0,040 - 6040
R )
O iw|wn -0,010 --0,086 51.02410.
Re)
<
< -0,010 —+0,085 51.02410.
1,00mm 59,0075 dog 59,00 +0.»040' 6042
Pleuellager fir Motor
9422 M
(Serien- und Reparaturlager)
< Wellen |Lagerinnen Lagerbreite!  Ereqzteil-
@ |Lagergruppe %] 6] nummer
= mm mm mm
Normallager 64 -0,010 64 +0,033 51.02410.
(Serie) -0,029 -+0,040 6043
- -0,010 +0,083 51.02410.
. . % O.Q;mm 63.75_0'029 63'75+0,040 6044
g g £ 0,010
=125 o5 -0, +0,083; | 51.02410.
o=
o o 0,010 40,083 51.02410
5 075mm 163,257 009 (63,251 1040 T 6046
©
©
- -0,010 40,083 51.02410.
1,00mm 63.00_0’029 63,00_*_0'040 6047




MA'N

|; Gruppe

Motordaten
Werk &/Ié)gchen (Einbau- und ReparaturmaBe) | M-34
Ventile und Steuerrader
Zahnspiel der o Ven
- 1 - 3 H -
Motor- NW rgé\é?ebs 2 Ventilteller & Ventil- ik
Typ = lange sitz
Verschl.- o ;
neu grenze > Einl. | Ausl. {
mm mm | mm | mm mm mm ®
2DN | 0,10 0,30 | 8,5 |33+0,1|33+0,1| 124 90
8814 G 35 35
9214 Gf 0,10-0,20| 0,25 | 10 35 39 [Loet 0,7 | oo
Gz 35 39Y) +0.3
G2 35 39
502 M1 00 # | 02 | 94| 8 | 20 |95 90
, . o,
8515 M 1701 0,10-0,20 | 0,25 | 9,56 |34:0,1|330,1 | 126 90
9532 m }gg }o,mo,zo 025 | 955| 38 38 | 1295 90
9614 M 1 2) +0.7 '
M2 |00,10-0,20| 0,25 | 9,7 | 40-0,1 | 40-0,1 | 15173 | 90
M3 '
9622 M 131
9624 M 110
M111|%0,10-0,20 | 0,25 | 10 | 40-0,1 | 40-0,1 | 145,2-0,4 | 90
M 113
M 114
M 118
0022 M 161
0024 M 220 | (0+10-0,20 | 0,25 | 10 | 45 40 | 1452-0,4 | 90
M 221
8613 M 7,6
3840,1| 3140,1 | 145,3+0,2 | 90
8614 M 0,10-0,20 | 0,25 7
9422 M 7 | 41+0,1]34+0,1| 155,3+0,2 | 90

1) Erste Serie 35 mm Durchmesser
3) EinlaB-Schirmventile

Ausgabe: Juli 1961
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|
f Motordaten Gruppe |
;,.Werk MDunchen !' (Einbau- und Reparaturmale) _M-35
KDb .
Ventile und Ventilfithrungen
| e Spiel zwischen
i \ VentilfGhrungs- B
Motor- | Ventilschaft & bohrung Voemrtlijlg?:hua?td
Typ | ‘ :
Verschl, 1 Verschl.- Verschl.-
neu grenze neu’) grenze nheu grenze
I mm mm mm mm mm mm
: i
| 4-0,013 +0,022
2DN 90'008 | 890 | 917 9,2 | 0,113-0,150 | 0,20
8814 G
9214 Gf -0,05 +0,018 oy i A
Gy 19’07 | 1090 | 1179 11;10 0,05-0,088 0,20
G2
7502 M 177 -0,013 +0,022 ey
M178| 8ol2s| 790 | 817 8,2 '6‘,113-0,150 0,20
8515 M 170 -0,013 +0,022 ‘ :
M 179 Do | 89 | 917 9,20 | 0,113-0,150 | 0,20
9532 M 175 -0,013 +0,022
Migo| 90028 890 | 9175 9,20 | 0,113-0,150 | 0,20
9614 M 1 -
M2 }11:88? 10,00 | 1170018 | 49,40 | 0,05-0,088 | 0,20
M3 ' |
9622 M 131 v
9624 M 110
M111 1190040 | 8o0 | 9305 | 910 | 004007 | 0,20
M 113 '
M 114
M 118
0022 M 161
0024 M220 | { S-0l088 | 890 | 91305 910 | 0,04-007 | 0,20
M 221 :
8613 M
-0,040
3614 M o5 | 890 | 9708 940 | 0,04-007 | 0,20
9422 M
) nach dem Einpressen ,




M-A-IN

» Motordaten Sruppe
. “WerkKMDut?Chen (Einbau- und Reparaturma@e) | M-36
Ventile u. Ventilsteuerung

Abstand der ==

Ventilteller g EInIanenﬂl AuslaBventll SE

Motor von Zyl.-Kopf- = - - & ES

Typ unterkante = ok m!— ml— ol 2%

eu Verschl.| = =0 ED|¢D _:O E

n :0 U :0

grenze S >l ge|©°>| 3|28

mm mm > |Grad Grad Grad|Grad|mm
2DN 2,0 3,0 —_ 20 45 50 15 | 3,49

8814 G :
03 1,0 — 3,5 [23,5 41,5 | 6,5 | 3,75
9214 Gf- Gz- G2 |

7502 M | 0,3-0,6 1,2 Eu.A|15 |50 |50 |15 |3,75
.| 12 |Eu.A| 6 |30 |42 | 8 [3,69
~2,0 E 6 [30 |42 | 8 [4,17
1,0 — |35 |35 |41,5 | 6,5 |3,75
1,0 Eu.A |10 30 50 10 | 3,75
1,0 — 10 | 30 50 | 10 | 3,75
— |19Y)|58 |54 |17Y)]3,52
1,0 — |10h|30 |50 |10%)]8,52
' — l1oy|30 |50 |10Y]3,52

1) Eine evtl. vorzunehmende Kontrolle der Ventilsteuerzeiten muB
infolge der sehr flach. anlaufenden Nockenrampen bei einem
Ventilspiel von 1 mm vorgenommen werden. Bei diesem einge-

stellten Ventilspiel betragen die Steuerzeiten:

EinlaBventil 6ffnet:

6° nach O.T.

“ AuslaBventil schlieBt: 8° vor O.T.

Aﬁ:
tAE
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M- Motordaten Gruppe
‘ _Wen Kf)b yhen (EInbau- und ReparaturmaBe) M-37
.. Ventilspiel | Kipphebel
L ‘| splel der Hebel
Ventilspiel Hebel. | aufder Welle
. MTotor- | .5 Wellen bohrung 7 |
yp = 5% 2 ) © | Ver-
€ g R schleiB-
w < = g neu | grenze
2DN 0,30 ‘{_:_i;_‘kalt 1836 27-8 021, Nadellager
8814 G ] s ; T
9214 Gf 0,35 warm 15:8 ot 15+° 018 0-%?545 0,10-0,1
G2 f -
7502 M 177 |
M 178 '} 0,30 kalt 8 | 233 Nadellager
8515 m };8 } 0,30 kalt . o > _
9532 M 175 Bss | 278 .| Nadellager
M 180 0,30 - kalt . - T
%raMI 1y 20,016 1x, 0,018 [0,016- | 1or 1
m % [ 0130 warm 16_0'027 16+0 ' 0'045 0;10'0,14
$622 M 131 l 0,020 0,021 [0,020- - |, ‘
9624, 0022, | 025 10.88Y) warm 20.0053 200" | 0,050 0205
10024 M .
|8613 M 0,201)10,25 ]
" -0,020 0,021 0,020-
8614 M 0,25 (0,30 (kalt 2020'053| 20+¢’ 9,054/012:0,15
9422 M 0,25") |0.30‘) i
|

1) Ventilspiel-Einstellung bei 3-Zyl.-Motor:
1.Zyl. beide Ventile einstellen, wenn 2. Zyl. EinlaBventil ganz gedfinet.
-2. Zyl. beide Ventile einstellen, wenn 3.Zyl.EinlaBventilganz gedfinet.

3. Zyl. beide Ventile einstellen, wenn 1. Zyl. EinlaBventil ganz gec’iﬁnet.

PR P St



i< and

M-A'IN
Werk Minchen
KDb

Motordaten

Einbau- und ReparaturmaBe

%ugg ]

~

VentilstoBel

- StéBelfihrungs & StoBelspiel
Motor- VentilstdBel & im Gehause
Typ ‘ radial
Yerschl.- Verschl.- Yerschl.'
neu grenze neu grenze neu grenze
mm mm mm mm mm mm
0 40,022 40,034
2DN | 2% 15 | 21,90 | 2275 92,10 S 0,2
8814 G
9214 Gf 3288&2 31,00 | 3270025 | 32,10 |0,070-0,050| 0,2
Gz Il v
G2
7502 M177 | ,.-0,016 40,018
, M7 | 1620:030 1679 16,10 |0,016-0,052| 0,2
8515 M 170 [\ o O 40,021 40,034
M 199 }22_0’013 21,00 | 2279 22,10 9 0,2
9532 M175 | o, 0 40,021 40,034
M| 2803 | 2100 | 227 92,10 9 0,2
9614 M 1
M2 }3288%2 31,00 | 320025 | 32,10 |0,010-0,050| 0.2
M3 -0,
9622 M 131
9624 M 110
M111 |$3270:010 | 3499 | 3070025 | 3910 [0,010-0,050| 0,2
0,025 0
M113
M 114
M118
0022 M 161
-0,010 40,025
0024 M 220 | (320008 | 3180 | 32¥g 32,10 |0,010-0,050| 0,2
M 221
8613 M \
-0,009 40,025
8614 M [32_0'025 31,90 | 3271 32,10 |0,009-0,050 | 0,2
9422 M
\
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M-A ’! Motordaten Gruppe
WerkKMDDbncnen f (Einbau- und ReparaturmaBe) M-39
i Ventilfedern
E AuBenfedern Innenfedern
Mot ! Lange Federkraft Linge Federkraft
otor- ) ) . , \
Typ unge- | €ln- benhl Q% unge- | €in- belhl b%l
ge- | geschnl.| geotin. ge- | geschl.| geotin.
'spa””t baut| Ventil | Ventil | SP2™ | baut| Ventil | Ventil
[ mm mm kg kg mm mm kg kg
2DN 44 17,1 38,5 8,05
83814 G !l
9214 Gf 1 78,4 | 61,5 20,7 | 40,5 78,4 | 52 8 18,3
Gz
|
VBTN 33,3 171 | - | =] — -
_ |
VR 44 17,1 38,5 8,05
| ,
9532 M 175 i\
e M 180 il’ 41|5 18,7 e 31 10,6
9614 M 1 3}
M2 1784 |61,5 207 | 405 78,4 | 52 8 18,3
M3
9622 M 131 | . .
9624 M 110
_ M 111 .} 66 54 | 32,3 59,2 — - - -
M 113
y M 114
M 118
0022 M 161
co24M220 (72 154 323 | 887 | — | — | — -
M 221
8613 M l
8614 M 72 54 | 32,3 | 58,7 - |- — -
9422 M l




Motordaten

M’A’N | )Qruppe
Werk Miinchen (Reparaturdaten) | M-40
KDb
Priifen des Kompressionsdruckes
Motor- Kompr. . Kompr. Einsatz mit Zubehor
Typ _druck _~| druck | Einsatz |Befestig.| Nutring | Kupfer-
atli (kg/cm?) [schreib. Bosch | Konus
| Bestell- | Bestell- | Bestell- | Bestell-
gut schlecht| Fabr. Nr. Nr. Nr. Nr.
2DN |20 23 Moto- nl — |
| " Meter
s Nippel
Nr. 142 Dicht-
Lring
8814 G 28 22 M — A 14x20
! oto- DIN 7603
9214 Gf |28 | 22 Meter |151.10104
Gz | 28 . 22 Nippel |(0001%) -
G228, 22 Nr.10 |} —
|
7502M 177| 30 23 83.09144. }
M178| 30 i 23 0048 — 1)
|
8515M170| 27 @ 23 .
M1i72| 27 1 23 g
" =
9532M 175| 30 23 :
i S 51.10105.
M180| 30 i 23 < 00012)
9614M |28 23 2
, M.A.N.
9622M131] 28 23 $Beste|l-
I; Nr. Bosch?) Bosch
9624 M 28 | 23 83.09160. EPSR 3 EPM B3
i 0007 |fw1z313 [{Wol.  |l51.1010
0022M 28 23 Z 313 00623) ’
0024M |28 | 23
8613 M 30 ‘ 23
Bo14M |30 28 Dlch-
9422M |31 25
|

)

Die Werte gelten fiir Messungen bei warmer Maschine

1) Kupterring 81.96501.0214 .

%) Kupferkonus, breit

3) Kupferkonus, schmal

4 zentrale Befestigung mittels Schraube

%) Befestigung mittels Joch und 2 Muttern .

¢) Befestigung mittels Joch und 2 Muttern, bei Deckel-Diisen-
halterist zusitzlich eineAbstandhilse5

1.91701.0020 erforderlich.
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ML
Werk Min®nhen
KDb

Gruppe

Motordaten Mo41

Ausgabe: Juli 1961

Priifen des Kompressionsdruckes mit Kompressionsdruck-
schreiber v

1. Handgriff in den Kompressionsdruckschreiber einschrauben
und Diagrammblatt einlegen, Kartenhalter bis zum Anschlag
in das Gehé&use einschieben (Zeiger auf Zyl. 1).
Hochdruckschlauch an das Gerét anschlieBen.

Motor auf normale Betriebstemperatur bringen.

Samtliche Disenhalter entfernen.

(S N S )

Motor mittels Anlasser einigemale durchdrehen, damit_evtl.
Olkohle-Riickstdnde ausgeblasen werden (E-Pumpe in Stop-
stellung).

6. Unter Verwendung des in der Tabelle angefiihrten Einsatz-
stickes Prifgerat anschlieBen (jeweils nur 1 Zylinder zur Prii-
fung anschlieBen).

7. Motor mittels Anlasser ca. 10mal durchdrehen, wenn moglich,
hierbei Motordrehzahl mitmessen. Die untere Grenzdrehzahl
von 150 U/min soll geniigend tberschritten werden. Die Zeit-
dauer bei den Messungen der einzelnen Zylinder soll maglichst
gleichmaBig sein.

8. Vor dem Messen des nichsten Zylinders den Schreiber durch
Druck auf den Ventilknopf entliiften.

9. Hebel am Gehé&use langsam durchziehen und dadurch das Dia-
. ?Zra;ng;blatt um 1 Raste in die neue Arbeitsstellung bringen
yl. 2).

~Langsame Steigerung von Priifhub zu Priifhub 148t auf mangelhaft
dichtende Ventile schlieBen. Ein Motor in gutem Zustand soll mit
dem ersten angezeigten Prifhub bereits 80% des Endwertes er-
reichen.

Treten bei zwei nebeneinander liegenden Zylindern erhebliche
Unterschiede im Prifergebnis auf, so kann die Ursache an einer
schadhaften Zylinderkopfdichtung liegen. Sicherheitshalber ist eine
zZweite Messung vorzunehmen.

Weicht das Priifergebnis der einzelnen Zylinder mehr als 3—4 atii
voneinander ab oder liegen alle Werte gleichtief, so ist eine Unter-
suchung der Ventile, Kolben, Kolbenringe und Zylinderlaufflichen
erforderlich.




M-A'N Motordaten Fruepe
Werk Miinchen | (Einstelldaten) M-42
KDb
Einspritzanlage fir G-Motoren
Motor- E Eé-%
Typ Einspritzpumpe Fabrikat Regler ;-82 3
<59¢c
siet
8814 G EE 4 7 60 B 412 Bosch | RV 250/750 A 18 20
S17/1 ;
8814 G 554 /;\ 60 B 410 Bosch | EP/M60 A 70d 30
98/1 ’
8814 G Sg 4 //\160 B 410 Bosch | RQV 250/750 A 82 20
a8
8814 G E"SA/;\1:-07.20 Al Deckel | RF 25 —_
is
8814 G lI:S/-‘é14-07.20 B3 Deckel | RF 26 —_
isB4
8814 G PSA 14-07.20C 1 Deckel | RF 26 —_—
8814 G PSA 14-07.20 E 1 Deckel | RF 27 —_
9214 Gt Egi //\160 B 412 Bosch | RV 250/750 A 18 24
7
9214 Gf Sg 4 //\160 B 410 Bosch | EP/M60 A70d 32
98
9214 Gf 554 /7160"8 410 Bosch | RQV 250/750 A 82 23
98 '
9214 Gf PSA 14-07.23 A-1 Deckel | RF 26 23
9214 Gf PSA 14-07.23 E-1 Deckel | RF 26 -
9214 Gz PE 4 A 60 B 412 Bosch | RV 250/500... 24
RS 17/1 1000 AV 1520 . :
9214 Gz 25487\160 B 410 Bosch | RQV 250/1000 A 82| - 23
9 .
9214 Gz PSA 14-07.23 D-1 Deckel | RF 27 —
9214 Gz PSA 14-07.23 F-1 Deckel | RF 27 —
9214 G 2 PE4 A 60B 410 Bosch | RQV 250/1000 A 82 —
— RS 98/1
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M- £ TN

Werk MGnEhen

KDb

Motordaten
(Einstelldaten)

Gruppe
M-43

Einspritzanlage fir G-Motoren

*) Zapfendisen

Y

e

DA 0! Se

E Forderbeginn bei Férdermenge .
Motor- | 3 Ein-
Toygr | Vollast Ve O.T5) | mm3/Hub u. 2yl, spritz| Spritzversteller
‘ | _bei Regel- . |druck Nr.
| (o) | stangenweg Vollast | bei .
| mm mm?3 U/min | atu
814G | 35 33 | 730 | 130 | PHV12S11Z
. 38Y) 33 730 | 140 | PHV12S11Z
8814 G | 35Y 31-33 | 750 | 130 ohne
38?) 31-33 | 750 | 140 ohne
8814 G 351) 31-33 | 730 | 130 ohne
38%) 31-33 730 140 ohne
8814 G 32%) S 33 730 | 130 SC-4
8814 G 324) 2 33 | 730 | 130 ’gc-::
c
8814 G 324) C 33 |-730 | 130 SC-4
8814 G 324) c% 33 730 | 130 ohne
9214 Gf 35! ; E 40-42 | 720 | 130 | PHV12S11Z
38%) o 40-42 | 720 | 140 | PHV12S11Z
9214 Gf 351) 5 37-39 | 750 | 130
382) BS 37-39 | 750 | 140
9214 Gf 351) c 37-39 | 730 | 130 ohne
382%) = 37-39 | 730 140 ohne
9214 Gf 324) 8 39 730 | 130 SC4
9214 Gf 32) 3 39 | 730 | 130 ohne
9214GZ | 38 £ 40-42 | 980 | 130 | PHV12S11Z
44%) 8 40-42 | 980 | 140 | PHV12S11Z
9214 GZ 381) = 37-39 | 980 | 130 ohne
, 442) S 37-39 | 980 | 140 ohne
19214 GZ 34%) 39 | 980 | 130 SC-4
9214 GZ 344) | 39 980 | 130 ohne
9214 G 2 401 | 40-42 | 980 | 130 ohne
44%) 40-42 980 140 ohne
TEUETY
') Plansitzdisen /7. &7

°) Hinweise Uber Ei§stellen des FB siehe Blatt M-49 und M-50

‘) Deckel Ausriistung




<

M-A-'N Motordaten ﬁruppe
Werk Miinchen (Einstelldaten) M-44
KDb .
Einspritzanlage fir M-Motoren
Motor- l ’
i - M.A.N.-
Typ S Nr. auf
Einspritzpumpe 5 Regler Regler-
© Typen-
w schild
8814
9214 Einspritzanlage fiir G.-Motoren Blatt M-3 u. M-4
2DN | PFR2 A60/201 |Bosch*) | 2D 33 -
7502M177| PFR2 A 60/120/7 |Bosch?) -
M178] PFR2 A 60/120/7 |Bosch?) -
8515M170! PFR 2 A 60/204 Bosch!)| 2 D 33
M172| PFR2 A 60/106/7 |Bosch®)| 2D 33 B
9532M175| PFR2 A 65/114/7 |Bosch?)| 2BN33B !
M180| PFR2 A 65/114/7 |Bosch*)| 2BN33B ! -
9614 M1 PE 4 A60B 410 Bosch RQV 2507750 A 823) i 90
RS 193/11 !
M2 PE 4 A 60 B 410 Bosch RQV 250-900 A 82%) 91
RS 183/11
M3 PE 4 A 60 B 410 Bosch RQV 250-1000 A 82%) ~ 92
RS 193/11
9622M131| PE2 A 60 B 410 Bosch EP/RSV 200-1000 A 1/ 131
RS 246 21 od. .../26
9624M110| PE 4 A 60 B 410 Bosch EP/RSV 200-750 A 1/21 110
RS 360/11%)
M111] PE4 A 60 B 410 Bosch EP/RSV 200-800 A 1/21 111
RS 360/11%)
M113| PE4 A 60 B 410 Bosch EP/RSV 200-900 A 1/21 113
RS 360/11%)
M114] PE4 A 60 B 410 Bosch EP/RSV200-1000 A 1/21 114
RS 360/11%)
M118; PE4 A 60 B 410 Bosch EP/RSV 200-950 A 1/21 118
RS 360/11%)
Fortsetzung Gruppe 45
1) ab Motor-Nr. 500 209 Regler EP/RSV 250-750 A 1/11.../19
1) ab Motor-Nr. 500 209 Regler EP/RSV 250-900 A 1/11.../19

3) ab Motor-Nr. 500 241 Regler EP/RSV 250-1000 A 1/11.. .19
4) nur Einspritzpumpe von Bosch
%) 1, Serle PE 4 A 60B 410 RS 234/11
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M '1,.* | Motordaten Gruppe
Werk Minchen (Einstelldaten) M-45
KDb -
i Einspritzanlage fiir M-Motoren
MOQOF' ' - M.A.N.-
Typ g Nr. auf
l Einspritzpumpe S Regler Regler
’ ( © Typen-
| u- schild
0022M161~l PE2 A 65B 410 'Bosch EP/RSV200-1000 A 1/26%) | 161
RS 330/11
- 0024M22Ol PE 4 A 65B 410 Bosch | EP/RSV 200-900 A 1/21%)| 220
RS 360/11
0024 M221! PE 4 A 65 B 410 Bosch | EP/RSV 200-950 A 1/21%)| 221
RS 360/11 ’
8613 M 1 PFR 2 A 60/195/32Y| Bosch
PFR1 A 60/197/32 | Bosch |[|Heinzmann
oder 51.11501.7007 *) —
PSSE 12-07.y-A1 %) (2400 U/min) %)
PSSE 11-07.y-A2 | %)
8614M1 | PFR2 A 60/195/32Y| Bosch
(2x) Heinzmann
oder 51.11501.7005 %) -
PSSE 12-07.y-A1 %) (2200 U/min) %)
(2x) N .
9422 M 1 PFR 2 A 60/195/32Z| Bosch |)Heinzmann
oder 51.11501.7006 *) —
PSSE 12-07.z-A1 3) (2000 U/min) ®)
i
|
)
f

') nur erste Serie; spater E P/RSV 200-800 A 1 A 70
®) nur erste Serie: spater E P/RSV 200-950 A 1 A 69
%) Kugelfischer, Bauart Deckel
‘) MAN-Bestell-Nr. '
%) aufgeschriebene Zahl auf dem Reglergewicht




I

M-A'N

%) Bosch

%) Kugelfischer, Bauart Deckel, Nutzhub in mm

3) bel Pumpenelementen mit AnlaBnut: Férderbeginn bei Start-
flillung 3—4° spéter

Motordaten _uppe

Werk Minchen (Einstelldaten) M-46

KDb
Einspritzanlage fur M-Motoren

Férderbeginn v.O.T. F('isrdermenge Lolss
Motor- | bei Vollast | beim Anlassen mm?/Hub u. Zyl. T g €8
T bei bei . beim | 32|32
YP oy | Regel- | oy, | Regel | bei | .| An- |20 XEG
O.T.|stangen- | 5 1| stangen- Vollast U/min, | lassen | -n?

tUt o we el we )
mrg m,ﬁ mm? mm? |atl | mm

Iy

2 DN 36-37| — |24-27] — 38 — |75 g 160 | 3,49

7502M177| 38 — —_ 26,3-27,31 — |51-58 E 175 3,38
M178] 40 27,3-28,3 52-58 2,175 | 3,38

o

8515M170| 36 44-45,5 80 E- 175 | 3,69
M172| 36 —_ 44-45,5 80 % 175 ] 3,69

9532M175| 43 - 60,6-62,6| — [96-1105|175 | 4,17
M180| 43 - 9 - — |96-110Z| 175 | 4,17

9614 M1 [41-42 9 21 41’,5-43,'5 730 80 é 200 | 3,75
M2 [41-42 9 21 41,5-43,5| 880 80 ~j200] 3,75
M3 (41-42 9 21 43,5-45,5| 980 80 ';é 200 | 3,75

9622 M-131| 48 g-11 21 522) 980 80 E’, 175 | 3,75

[&]

9624 M 110| 46 9-11 21 38,5-40,5; 730 85 é 175 | 3,75 .
M111] 46 9-11 21 39,5-41,5| 880 85 g{175] 3,75
M113| 46 9-11 21 41,5-42,5| 880 85 E 175 | 3,75
M114| 48 9-11 21 43-45 980 85 ™ 175 3,75
M118| 46 9-11 21 51-53 930 85 =175 3,75

a

0022M161|46-48/ 9-11 21 56,5-58,5| 980 95 g 175 | 3,75

0024M220| 42 | 9-11 o1 [415-435 880 | 85 B/175 3,75

221| 42 9-11 21 50-52 930 85 é 175 | 3,75
8613 M 2400 |72-86 | 175|3.52
; 39-414)
H 5
3614 M 40 12 40 18 2,72’NH) 2200 |72-86 175 | 3,52
i 50 |2000 [72-86 | 175 3,52
9422 M '2,98NH |
|
i

1) Die Einstellung des Motors 2 DN erfolgt nach Férderende

(3-5°v.0.T.) ‘ s
2) 52 mm?® bei Diise DLLA 25 S 109. Bei Dise DLLA 25 S 86 =43-47 mm
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ag] ’4“ Motordaten Gruppe
Werk Minchen (Einstelldaten) M-47
KDb
i Einspritzanlage
|
! . Verstellung Mar- )
Motor | Antrieb des kierung Kraftstoff | Fabrikat der
T (g der. | Férder- des | o o e | Kraftstoft.
- P [Einspritz- beginnes | Férder- PUMPE | firderpumpe
'l pumpe durch beginnes
2 DN | Nocken-| Scheiben | an der vor- ohne
welle zwischen?)| deren Keil-
! Pumpe u. | riemen-
‘ Motor scheibe
4G Stirn- FP/K16 A 112 | Bosch o.
81 f ré(ljrer u. -PF 3-42-1 Deckel
i Klauen- tell
| kuppl, verstellen
| der Kupp- | [N der )
| Schwung
Lo, lungs- scheibe
9214 Gf | Stirn- halften FP/K Bosch o.
Gz | raderu. 22 A 112/3 Deckel
IS BN | [PE 571
G2 | Klauen- J EP/K$12/3 Bosch
! kuppl. o ?42?‘0 cC3 1%
7502M 177 | Nocken-| Scheiben?®)| an der ohne —
welle zwischen?)| Schwung- —
M178 | Nocken- Pumpe u. | scheibe 1) | ohne —
welle Motor
8515M170 | Nocken-| Scheiben an der ohne -
welle zwischen?)| vorderen.-
M172 | Nocken-| Pumpe u''| Keil- ohne —_
| welle Motor riemen
scheibe —
9532M175 | Nocken-| Scheiben an der ohne —
welle zwischen?)| vorderen
M180 | Nocken- Pumpe u, | Keijl- ohne —
welle Motor riemen
" scheibe

oder rechts e

') Lifterhaube muB dazy ab
2) Feineinstellung d
‘) Grobeinstellung

und anschlieBendes Verdrehen
riick ergibt einen spéateren oder

genommen werden.

urch Scheiben, (nicht mehr als 0,5 mm beilegen).
durch Verdrehen der Einspritz-Nockenwelle bzw.
der Zahnscheibe (Stirnradseite 25 Zéhne,
Nockenseite 24 Zéhne, 1 Zahn
Verdrehen des Brennstoffnockens mit Ring um 1 Zahn nach links
rgibt einen fritheren oder spiteren FB um 28,8° kW.
Verdrehen der Brennstoffnocken allein um 1 Zahn nach links oder
rechts ergibt einen friiheren oder spateren FB um,30° kW. Ver-

1 Zahn = 28,8° KW,
= 30° KW).

um 1 Zahn nach links oder rechts
des Nockens allein um 1 Zahn zu-
friiheren FB um 1,2° KW.




M-A*'N Motordaten | MEruppe
Werk Minchen (Einstelldaten) M-48
KDb |
Einspritzanlage A
Verstellung Mar-
Antrieb .
Motor- der des kierung Kraftstoff- | Fabrikatder
T . Forder- des ; Krafistoff-
yp Einspritz- beginnes Férder- férderpumpe forderpumpe
pumpe durch beglnnes | |
9614;\)4‘; ] ) }FP/KE “Bosch
M3 22 AC 112/3
9622 M 131 ' FP/KE Bosch
{Ver- 22 AC6/3
stellen
9624M 110 |IS ﬁer
tirn- upp-
M111 rr'a‘der u. rlungs- %?:l?\s{m .|| FP/KE Bosch
M113 |[Klauen- |fhilften cchoiba 2|22 AC 112/3
M114 ||Kupp- (1 Teil-
M118 |!lung strich =
‘ 3*NW.
0022M 161 \FP/KE Bosch
f22 AC6/3
0024 M220 j FP/KE Bosch
M221 J 22 AC 112/3}5 “
y Y 450 o037
8613 M ) verdrehen |, 0 #4000
= |durch |der FP/KS 22
Nocken-|Loch- AD 6/3 Bosch
8614 M auf der |scheibe oder
Steuer- |auf der an der VF 368/ oder
welle  |Nocken- ?Schwung 150 4E-2 A
9422 M welle oder scheibe Kugel-
Scheiben fischer
zwischen
Pumpe und
Motor

Grobeinstellung: Verdrehen der Lochscheibe auf dem An-
triebsnocken um 1 Bohrung ergibt eine Ver-
anderung des Forderbeginnes auf der
Schwungscheibe von einem Grad. Nach
rechts spéater (+), nach links frither (—).
Verstellmdglichkeit in beiden Richtungen
um je 3 Loch

Feineinstellung:

Scheiben zwischen Pumpe und Motor nicht

mehr als 0,5 mm bellegen

Juli 1961
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&

M-
Werk ML _hen

Einstellen des FB bei

KDb Einspritzpumpen

Bosch Gruppe

M-49

Bosch Einspritz- Bosch Einspritz-

' Bosch Einsteck-

4

|
{

. Einspritzzeit-
- verstellhebel in
 Normalstellung

Regelstange in
Mittelstellung ist
(halber Regelstan-

(herausgezogen) genweg v. 9-11 mm)

g' pumpe mit Spritz- pumpe ohne Spritz- Einspritzpumpe
& verstellerBauart:PE | verstellerBauart:PE ' Bauart: PF
1 Kraftstoffhahn schlieBen
f Druckleitung von ’ grlu;il()legtztx]gz\;?rzz) Druckleitung von
2| Zyl. 4 abschrauben at)),s'chréube.ﬁ Zyl. 1 abschraut_;en
;f (Kahlerseite) (Kﬁhjersgite) . (Schwungradgelte)
‘ Klemmbacken zwischen dehr&fRohranschlesen entfernen, Rohr-
3 . anschluB der abgebauten Druckleitung herausdrehen, Druckventil
' herausnehmen und RohranschluB wieder einschrauben
4 U-férmig gebogenes Priifrohr auf dem RohranschluB befestigen
‘ Verbindungsschrauben der verstellbaren Motorin Laufrichtung
5 . Antriebskupplung I6sen, Schaulochdeckel durchdrehen bis FB
{ links am Kupplungsgehause abnehmen?) Kennzeichnung ca.20
{ mm vor FB steht und
R beicge \c/jent%e'des zu
: ' rifenden inders
. Motor in Laufrichtung durchdrehen, bis die geschlossenysind.Bei
i zugehérige Gradzahl (lt. Tabelle M-43 und Motor 7502 auf
I M 46) auf der Schwungscheibe mit Kerbe Schwungscheibe
6 | oder Stift in der Schaulochéffnung tber- (dazu LuftfGhrung ab-
. einstimmt. Beide Ventile des zu priifenden nehmen), Motor 8515
i Zylinders missen geschlossen sein. u. 9532 auf der vorde-
; ren Riemenscheibe
7 Kraftstofthahn 6ffnen und E-Pumpe entliften
5 Erghlzahlfvi/rstell- Einspritzpumpen-
ebel auf Vollast deckel abnehmen. .
' stellen. (Voller Drehzahlhebel so- | Drehzahlverstellhebel
g Regelstangenweg) weit verstellen bis | auf Vollast stellen.

Knopffir Startfillung
nicht eindriicken

!) bei Zwei-Zylinder-Motoren
°) bei Uberpriifung des FB ist
erforderlich

%) bei Vier-Zylinder-Motoren
ein Losen der Klemmschraube_n nicht




M<*A°'IN | Einstellen des FB bei Bosch | Gruppe

Werk Miinchen ; ; M-50
KDb Einspritzpumpen

« | Bosch Einspritz- Bosch Einspritz- Bosch Einsteck-

o | pumpe mit Spritz- | pumpe ohne Spritz- Einspritzpumpe

0. | verstellerBauart: PE | verstellerBauart:PE Bauart: PF

Pumpenmitnehmerklaue entgegen der
Drehrichtung bis zur Begrenzung zuriick-
drehen )

10

Kraftstofférderpumpe von Hand betétigen,
gleichzeitiy Pumpen-Mitnehmerklaue in
Laufrichtung drehen bis der aus dem
Oberlaufrohr flieBende Kraftstoff aufhort
abzutropfen (1 Teilstrich = 6° Kurbelwelle)

Motor Iangsamb in
Laufrichtung drehen

bis der aus dem Ober--

laufrohr flieBende
Kraftstoff aufhort ab-
zutropfen

ca. 30° KW vor FB-
Stellung, Kraftstoff
flieBt in einem Strahl
aus dem Prifrohr

AusflieBen des Kraftstoffes aus dem Priifrohr

I I
—A
—B (.

Knapp vor FB-Stel-
lung Kraftstoff
tropftnochinkurzen
Abstanden

}

/

FB-Stellung, Kraft-
stoff hért auf abzu-
tropfen, es bilden sich
keine neuen Tropfen
mehr

11

Vorne liegende Kupplungs-Klemmschrau-
be festziehen, Motor etwas zurlickdrehen
und Oberlaufprobe nochmals wiederholen.
Bei QObereinstimmen des FB mit dem
Tabellenwert zweite Klemmschraube fest-
ziehen

evtl. Anderungdes FB
durch Beilegen von
Scheiben zwischen
E-Pumpe und Motor-
gehause (nicht mehr
als0,5 mm beilegen)

12

Oberlaufrohr und RohranschluB abschrauben, Druckventil ein-
setzen, RohranschluB einschrauben, Klemmbacken montieren.

Einspritzleitung anbauen und entliften

A = U-férmig gebogenes Prifrohr
C = Einspritzpumpengehéuse

-’

EE o,

B= RohranséhluB

r— —

R

Ausgabe: Juli 1961



Ausgabe: Juli 1961

Motordaten Gruppe
Werk Mu en l (Einstelldaten) M-51
Disenhalter und Einspritzdisen
Motor- - i 'g:ég'_-, Verstell-
Typ = | Dusenhalter | Diisen ?nL:Jstfgr“ Egég ?i?\%lbr?tezi
‘ G Typ TYP | pezeichn. S58E | druckes
- £T3 durch
2DN Natter | Gk32B2 |DN8 Scheiben
; S 109')
8314 G (| KB 50 DLPO Schrauben
Hgosch I SDA 313 Ss5e
; 3)KB 50 DN O Schrauben
| yoder l SA 361 SD 126
“| Deckel
9214 Gf J DF019-C od. |DN 8/8 |DN 10-312 Scheiben
GZ DF019-F10d.|DN 16/ {DN10-317 Scheiben
; DF019-G1 16, DN |DN 10-317 Scheiben
f 2,4124
G2 ; Bosch |)KB50 DLPO “Schrauben
: SDA 313 [S5e
3)KB 50 DNO Schrauben
| SA 361 SD 126
7502M177>‘Bosch KBL45S39 DLLA
M 17811 ) KBAL55 S125S116 Scheiben
8515M 170 \DLLA Schrauben
M172 /25S 64
.Bosch |KDL80S7
9532M 175 ] \DLLA Schrauben
M 180 £20S110 6—8 Schrauben
mkg Schraub
9614 M1 chrauben
M2 lBasch KDL8oS7 |DLLA Schrauben
M3 ’ 30S69
‘ Schrauben
9622M131v DLLA Schrauben
S 25 S 86°)
9624 M Bssh KDLB0S8 |}DLEA Schrauben
0022 M J DLLA
- 20 Schrauben
0024M }5102 enratbe
Bosch ,
8614 M 'Ixugel. S169 |1IOW 3X| 6—8 |Schrauben
ga22M | Jhscher \DEO26A-4 |5,y |DN10-326

1) Bosch

?) Plansitzdisen
3) Zapfendiisen

) Dusenplatte Deckel DN 0—160/51

) ab Motor Nr. 793763/64

%) Duseneinsatz DN8/8od.DN 16/16 od. DN24[24
) oder Diise DLLA 25 S 109 .




M-A'N Motordaten , Gruppe
Werk}?lloﬁgchen (Einbau- und ReparaturmaBe) ) M-52
|
Kupferkonus zur Einspritzdiise
Reinigungsgerét Fraser- ‘| Abziehvor- Kupfer-
Motor- Kupferkonus f%mg{f{ einsatz | richtung fir ’:’%’Lurs
Typ komplett allein Kupferkonus stand
l Bestell- Bestell- Bestell- Bestell- | max.
Form ’ Nr. Nr. Nr. Nr. mm
8515 M breit
9532M | breit f&‘)o?““ 3.09157.7001/3.09157.0001
9614 M breit 83.09143. 05
8622/24 Mi{schmal o001 '
2 schma :
S1oi015. 8300157,  [83.09157. J
0022/24 M{schmal 6002 0003
Beschreibung:
DerKupferkonusistaufdem herausragenden Teildes Diisen-Kérpers
aufgeschoben und gewahrleistet einen dichten Einbau des Diisen -
halters. Er leitet auBerdem die bei der Verbrennung auftretende
Wérme an den Zylinderkopf und damit an das Kiihlwasser ab.
Ausbau:

Es empfiehlt sich den Diisenhalter bei kalter Maschine auszubauen,
da hier in den meisten Fillen der Kupferkonus zusammen mit dem
Disenhalter herausgenommen werden kann. Sollte ein Kupferkonus
festgebrannt sein und im Zylinderkopf sitzen bleiben, so ist die ein-
zige Méglichkeit, diesen unbeschidigt auszubauen, den Zylinder-
kopf abzunehmen und den Konus vorsichtig von unten durchzu-
driicken. Ein abgebauter Z linderkopf darf nicht auf die Dichtfliche
gelegt werden, da hierdurch die um ein geringes MaB vorstehenden
Kupferkonen beschédigt werden. Fiir den Fall, daB beim Ausbau
eines Disenhalters der Konus auf dem Diisenschaft festsitzt, ver-
meide man es, diesen mit scharfen Gegenstanden abzudriicken, da
so abgezogene Konen in allen Fallen unbrauchbar sind, Das Ab-
ziehen darf vielmehr nur mit dem Werkzeug 83.09143.6001 vorge-
nommen werden.
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{

M-/SYN Motordaten “Gruppe -~

WerkK%ubnchen (Einbau- und ReparaturmaBe) - M-53
Reinigen:

Vor dem Einbau der kompl. Dusenhalteristes unbedingt erforderlich,
die Sitze im Zylinderkopf griindlichst zu reinigen, so daB diese abso-

" lut frei von RuB oder verkohlten Olriickstanden sind. (Reinigungs-
gerat beniitzen). Kupferkonus kontrollieren ob seine Oberflache am
Kegelmantel und an der ringférmigen Auflageflaiche zur Uberwurf-
mutter nicht beschadigt ist. Diese Oberflichen miissen frei von
Kratzern und Beschadigungen sein, damit ein guter Warmediibergang
gewahrleistet ist. '

Einbau:
Man vermeide es, einen Konus mit Fett oder &hnlichen Mitteln einzu-

setzen.Diese Mittel verbrennen in kiirzester Zeit und hinterlassen Riick-
stinde, die eine schlechte Wéarmeableitung und damit Stérung und
Ausfall der E-Diise zur Folge haben. Ist der Sitz des Diisenhalters
nicht dicht zu bekommen, ist es zweckmé&Big den Kupferkonus
auszuglithen, damit das Material weicher wird und sich so besser
in den Gegenkonus des Zylinderkopfes anschmiegt. Es kann ge=
gebenenfalls der Konus noch mitL&dppmasse (keine Ventilschleifpaste)

leicht eingeldappt werden. ..
Abziehvorrichtung Reinigungsgerat
fiir Kupferkonus fiir Kupferkonussitz kompl.
Best. Nr. 83.09143.6001 (fiir breiten Konus)




MAN

v Motordaten ( uppe
Wei'kKMDﬁbnchen Schrauben-Anzugsmomente M-54
: Haupf- Pleue_l- Schwung-| Gegen- [Zyl.-Kopf- Druclk:
lager lager ) ventll
Motor- | schrau- | schrau- rad gewicht | schrau- | pajter
. Typ ben ben bef. bef. ben " (E-Pumpe)
: | mkg mkg mkg mkg mkg mkg
2.DN — .55 1) 12 17,5
8814 Cling ] :
9214 Gf [ 18 12 15 — 12
o (32
7592 M 177 = 3,7 12 12 3,8—4
M 178
8515 M 170 — 5,5 1) 12 17,5
M 172 15
9532 M 175 - 9,5 12 16,5 26 4
M 180
9614 M 1 20 12—14 15 — 16—18
M2
M3
9622 M 131
9624 M 110
M 111 22 18 15 12 16—18
M 113
M 114
M 118
0022 M 161
0024 M 220 22 18 15 12 16—18
M 221
8613 M 1 11-12 ¢ —
8614 M 18-19%) 11-12 14 — 14 4
9422 M [ 18 -

Um gleiche Reibwerte zu erhalten, Schrauben bzw. Mutternauflage-

fliche leicht eindlen.

1) Zentrale Befestigung mittels Konushilse und Mutter.

A’) tht

ch als Anzugsmoment der Tonnenlagerbefestigung.
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M.A(‘\] " Gruppe
aten -
Werk Manchen Motord M-55
KDb
| Schmierung
" Oldruck (atii) dlwgch§el~ _
‘ otor Artdes | Leerlauf | Vollast | Olver-| Zeiten®) SA@'}S_’
Typ Schmier- - brauch 1 nung
systems =] .| = 1. |[regelm.
5 8|58 ; Ol-
> |§| 2|5 |9/PSh OIw. | wechsel| - 1)
;‘;w_
2 DN 0804 3 (12| 2—4 |50 150 H
8814 G l
9214 Gf 0,8 [04(35(1,5 2 |3 | 100 H
- Gz - N
%, f e
7502 M 177 | Druck- |)
M 178 | umlauf-
v Schmie-
3515 M 170 | rung 08 104| 3 |1,2] 1—2 |30 100 H
M 172 | durch
Zahn-
9532 M 175 | rad-
-»*M 180 | pumpe
9614 M 1 '
M 2 ] H+N
M3 L
9622 M 131 |
> 0,8 (03] 3 |1,2] 1—2 |30 100 N
9624 M 110 :
M111 |
M 113
M 114
M 118
0022 M 161 1 08 (0413515 1—2 | 30 100 N
0024 M 220 T
M 221 J
8613 M '
8614 M 1,0 (05(35]15| 1—2 |30 100 H
9422 M
HH= Ir-:i.eixtuptstrom, die gesamte geforderte Olmenge durchflieBt den
ilter 5
N = Nebenstromfilter, nur ca.5—10% der geférderten Olmenge
durchflieBen den Filter , :
?) nach Betrlebsstunden T "




| .)Gruppe

M-A°'N
Werk Miinchen Motordaten M-56
KDb
Kihlwasserthermostat
Mosor- Bauartbzw,  [Offnungs: Starthilfe
Anordnung Te?};’er'
{
2 DN Schlauchthermostat 80° je 1 Gliihkerze Im Ver-
: brennungsraum
8814 G ohne
Schlauch-
9214 Gf thermostat 80° ohne
Gz ohne
G2 ohne
7502 M 177 LuftkGhlung 1 Glihflansch mit je
M 178 1 Drallzerstorer pro
Zylinder
8515 M 170 Starthilfe mit Hand-
M 172 pumpe und Summer-
Schlauch- 80° ziindspule?)
o thermostat . .
9532 .M 175 Starthilfe mit Gluhkerze
M 180
Starthilfe mit Gliithkerze
9614 M 1 Schlauch Starthilfe mit Hand-
M2 thcer:\légt -t 80° pumpe und Summer-
M3 a ziindspule
9622 M 131
9624 M 110
M 111
M 113
M 114 Thermostatgehause
M 118 am vorderen
} Zylinderkopf 80° Starthllfe mit Glﬁhkefze
0022 M 161 angeflanscht und Drosselklappe
0024 M 220
M 221 J
8613 M Schl . 1ZEI)ra(;Izerstﬁrer,pro
chlauch- ylinder
8614 M thermostat =3 Starthilfe mit Glihkerze
9422 M und Drosselklappe

".1) ab Fahrgestell Nr. 5-500 188 neue Starthilfe mit 1 Gluhkerze
.- und Drosselklappe
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v

Mo‘_)oN Kupplungen Gruppe
Werk Manchen (Blatt 1) M-57
KDb
Mitnehmer- | Ausriicker | Naben-
Kupplung scheibe - profil
Schlepper-
Typ - F&S- F&S- F&S-
GréBe Best.-Nr. Best.-Nr. Best.-Nr. mm
AS 718 A | K200 KZ | 1880 079 100 | 1864 062 001 | 1851 040 001 | 2329
AS 325 A 60 056 108 | 1856 002 101 | 2632
AS330 A | G250Z 1881009003 | 1860 056 1
AS 430 A 16 | 1851 040 001 | 2632
NIV 1860 056 116
G 250 KZ | 1881 010 002
AS 542 A?) 1851051 101
A 45 A?) 1864 053 006 | 1851 055 101 | 2835
B18 A/O
B18 A K 200 KZ | 1880 079 001 | 1864 062 001 | 1851 040 001 | 2329
B 18 A/l
A32 A 1860 056 116 | 1851 040 001 | 2632
SioQ, | G250KZ 1881010002 | 1564 053 005 | 1851 055 101 | 2835
B 45 AY)
A 25 A2 L4 K225KZ | 1881 071 001 | 1860 039 006 | 1851 040 001 | 2329
2L5 4L2 ,
A32A/0 1860 056 116 2632
C40A/O | G250 KZ | 1881 010 002 | 1864 053 006 | 1851 055 101 | 2835
B 45 AJO?%)
2F1 K 180 1880 027 002 |-1864 073 002 | 1856 001 101 | 2329
2K 1 K 200 Z | 1880 070 001
2K2 »
1864 062 001 | 1856 002 100 | 2329
2K3 K 200 KZ | 1880 079 001
4K 1 )
2L 1 K 225 Z | 1880 063 001 1856 038 001
2L ' 1860 039 006 2329
e K225 K | 1880 071 001 1851 040 001
4N 1 1864 083 001 2329
4R 1 G 250 KZ | 1881 010 002 1851 040 001
4R2 1860 056 108 2632
4S1 2R3 1864 028 101Y) 2835
4S2 4R3D0280/250K | 1881 051 104 | 1864 029 1012)| 1851 044 001 | 4650
3) 2P 1D0250/225K | 1881 050 102 | 1864 026 204!) 2835
4P1 1864 103 001 )| 1851 044 001 | 4650
}) Mitnehmerscheibe motorseitig
) Mitnehmerscheibe getriebeseitig
%) bei Doppelkupplung .




J

il
WMk‘ﬁ’ hN Kupplungen %&u%ge
erk Miinchen -
KDb (Blatt 2) ’
E*'Q‘_C Feder eingebaut F
. c " b-
Kuppl.- | Eingebaut | s |Federldnge |pinp oy, kar -
Typ in Schlepper EEE unbelastet lange Federdruck ZEieCrll’\nen
3 mm mm kg
K 180 2F 1 6 | 45+1 202 | s6+4 | gelb
K200 Z 2K1,2K2 9 445 + 1 29,2 45+ 4 weiB
AS 718 A
BiAlC
K 200 KZ B18 A/l 9 445+ 1 29,2 45+ 4 weill
2K3
4 K1
K 225 Z 2L1,2L2 9 56,5+ 1 37,2 49+ 3 ohne
K 225 K 2L3,4L1 9 56,5 4+ 1 37,2 49 + 3 ohne
A25 A
K 225 KZ g‘[g 9 | 565+1 | 37,2 | 4943 ohne
v 4L 2
G250Z AS325/330 A 9 56,5 + 1 37,2 4943 ohne
AS 430/440 A N
A 32 A
C40 A
A 32 A/O
e
542 y
G 250 KZ A5 A ] 53,3+ 1 37,2 611,5 +25 | gelb
B 45 A
4N1
4R1
4R2
B 45 AJO
AS 542
A 45 A 6 6312 44 60 + 4 rot
Do 250/225K | B 45 A 6 | 67541 | 44 | 42+3 |ohne
B 45 A/O -
2P1,4P1
o las 6 | 6241 44 275 +5 | weiB
4S2 6 63 + 2 44 60 + 4 rot
2R3,4R3 -
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M4 wN tri Gruppe
riebedaten
Werk Minchen Ge G-1
KDb -
‘ Zapfwelle : s
: Anz. UJmin. a2 |<
.. | Eingeb. | der ) =
Getr.- “H Gge. Beschreibung v | ue| 32 |5
TYPschlepp. . o | =2 | &85 |2
j =2 s 2 |@g| 8x |&
5|3 N | 9N kg
Portalbauweise mit
schrégen Seitenvor-
gelegen, -
A4 2F1 2 Zahnradschubgetriebe 111253 528 | ohne 115
Hinterradantrieb
Ein Kriechgang
Portalbauweise mit
! senkrechtzenhSeitgnvor-
; gelegen, Zahnrad-
A8 ASTI8 1 |schubgetriebe, Hinter-| — | 540 | ohne [3%
radantrieb B
‘ Portalbauweise mit ‘e R
i B18A/0 senkrechten Seitenvor-| .
ABE. B18 A gelegen, Zahnrad- )
F 1 B18AJI 1 | schubgetriebe, Allrad- — 540 | ohne (485
I 4K1,4L1 antrieb
! 4L2 '
; Portalbauweise mit
AB8/6 2K1 senkrechten Seitenvor-| 292-
H18) 2K?2 gelegen, Zahnrad- 36003) | 540 | ohne {325
A8/6 -2L1 1 | schubgetriebe, Hinter- 2. Gang
H241) 2L2 radantrieb 540
,3 Portalbauweise mit
A8l | g Eg senkrechten Seitenvor- 292'3
A,) oL 4 1 | gelegen, Zahnrad- 3600%)| 540 | ohne |400
20s schubgetriebe, Hinter- [2-Gang
i radantrieb 540
i
i

1) fir Schlepperin Langbauweise
3) Wegzapfwelle darf im 6. StraBen

%) fiir Schlepper in kurzer Bauweise
gang nicht eingeschaltet werden.
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M-A:N Getriebedaten Ambpe
Werk Miinchen ! G-2
KDb
Zapfwelle L £
Anz. Umin. | 82 |&
Getr.- Eingeb. | der =5 |2
Typ. In Gge. Beschreibung . L 3o |5
Schlepp.| _ s é,é 3 "gé‘ =
|2 o (o2 o
s\ 25 (oS | N ke
Portalbauweise mit
oL 4 senkrechten Seitenvor- Lamel-
' oL5 6 | 1 |gelegenZahnradschub-| 182- len- {380
ABJBIL.| 4o getriebe mit Lamellen- | 1578%) | 549 | Kupp-
Kupplung fir Allrad- u. lung
Hinterradantrieb.
. Blockbauweise, All- o
o klauengetriebe, Brem- Lamel-
h A 25 A |8|2]|senam Getriebeblock - 540 | len-
A10 | 4N1 angeflanscht, Allrad- Kupp- {620
antrieb, EinKriechgang, lung
UnabhangigeZapfwelle
. ‘ S
Blockbauweise,All- [ =
klauengetriebe, Brem- |z~ © T
. 2P1 sen in den Achsrohren| 1 &| 548- | Dopp.-|600
A210 | 4P1 8 | 4 | eingebaut. Planeten- |2 ® | 1096 | Kuppl.
‘ | trieb in den Achs- 252§
trichtern, Ein Kriech- |£29+
gang, Unabh.Zapfwelle~ &
Blockbauweise, Zahn-
radschubgetriebe, seitl.
A 15 |AS325A | 5| 1|Riemenscheibenantrieb| — 540 | ohne |625
AS330A ‘|Hinterrad- oder Allrad-
antrieb
AS430/A Blockbauweise Zahn-v
ﬁg’;ﬁ)!A radschubgetriebe, seitl. .?550
A5yl A32AT0 6 | 1 |Riemenscheibenantrieb} - — 30 ohne (650
Vi Hinterrad- od. Allrad- 9
C40A'/0 antrieb, Ein Kriechgang
1) Wegzapfwelle darf im 4. StraBengang nicht eingeschaltet werden.
2) Wegzapfwelle darf im 6. StraBengang nicht eingeschaltet werden.
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{

M-

. iebedaten Gruppe
Werk Minchen Getrie G-3
KDb -
| s
Zapfwelle : 3
! Anz U/min. 82 |
* Emgeb der ) 53 |=
Getr. Gge. Beschreibung ) , .| 28 |8
Typ 1Schlepp o | =2| &85 |3
! | é’ e | 3o | ¢ |
] S8 N |98 N kg
l Blockbauweise, All-
! 4R 1 klauengetriebeh, Brehm- Lalmel-
? sen in den Achsrohren|  __ en-
A 16 i 4R2 912 eingebaut, Allrad- 554 Kupp- 885
! antrieb,EinKriechgang, lung
UnabhangigeZapfwelle
Blockbauweise, All- | +5&
; klauengetriebe,Brem- | s2Z Dopp.-
' sen in den Achsrohren << o | 548- Kupp-
A216 + 2R3 | g| 4|eingebaut, Planeten- ;,‘:."-’ 1096 | " n 635
4R3 trieb in den Achs- 20n g
| trichtern, Ein Kriech- .955
: gang, Unabh.Zapfwelle| =&
% .
i Blgckbauweise,UZahbnh- 5 l.
¥ radschubgetr., Unabh. oppel-
A 1T i ASS542 |51 Zapfwelle, Hinterrad- - 735 | Kupp- |730
oder Allradantrieb lung
Ein Kriechgang
Blockbauweise, All-
Ad45 A klauengetr., Unabh. Doppel-
A20/18 B45 A 71| Zapfwelle, Hinterrad- — 530 Kupp 960
'B45 AJ0 oder Allradantrieb 0 Pp-
Kriechganggruppe ung
3 vorw. 1 rtckw.
‘ Blockbauweise, All-
s . | klauengetr., Unabh. Doppel-
A20/18 4S1 71 1| Zapfwelle, Hinterrad- — 530 | Kupp- [840
1 } 4S2 od.Allradantrieb lung
Hinterachse u. Abtrieb
verstarkt, Kriech-
! gruppe
!
I




M-A*'N | Einbauregeln fir Klingeln- | @uppe
G-4. |-

Weka'V"Jﬁt;\chen - berg-Spiralkegelrdder
1. Grund- Stets nach richtiger Flankenanlage einbauen,
regel: gleichgiiltig ob die Zahnenden dabei miteinander

abschneiden oder nicht.

2. Richtige Im unbelasteten Zustand: Auf der Vorwértsflanke
Flanken- (v): Tragbild in der Mitte. Auf der Rickwaérts-
anlage: flanke (r): Tragbild ndher am groBen Durchmesser.

Niemals Zahnberiihrung am kl. Durchmesser!

3. Wandern Je groBer die Belastung, je gréBer die Achsver-
der lagerung, desto stdrker verschiebt sich die
Flanken- Flankenberiithrung zum kleinen Raddurchmesser.
anlage: Vorsicht! Zu kurze Tragbilder verkleinern die

Festigkeit und begiinstigen die Gerduschbildung!
Daher nicht kiirzer als 50 % der Zahnlange.

4. Priifung Zahnflanken eines Rades mit Tuschierfarbe be-

S
& R

der streichen, Getriebe in Betriebsrichtung einige
E Flanken- Umdrehungen machen lassen. Die Tragbilder
il anlage: werden als blanke Stellen sichtbar. Das Verdreh-
B N flankenspiel (Zahnluft) darf normalerweise 0,15— -
S 0,20 mm nicht (iberschreiten. '
‘| So mub die Klingelnberg-Verzahnung beim So tragt sie dann im

Einbau (unbelastet) tragen. ‘Betrieb unter Belastung

.
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Wie verfahrt man, wennsich beim Manmacht | - Dann muB sich das normale

Einbau folgendes Tragbildergibt? | folgendes: | -+ Einbaubild (siehe) oben ergeben.

- P SIS _.(___'z—-‘_..

B\ ——] ll

.

Alle obigen Angaben beziehen sich éuf das treibende Kegelrad,
wobel (v) = Vorwartsflanke und (r) = Ruckwartsflanke sein solll

A
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M-AgN l Zapfwellenausfihrung Gruppe
- Werk MG en ‘ (Beschreibung) G-5
KDb
< . Ver-
S | Bezeichnung Beschreibung |wendungs- Getriebe
< zweck

i Roder,

.f Binder, A 8, A 8/6, A 10,

! Mist- A 16 (ohne Lamel-
Getriebezapf- | Die Zapfwellen- streuer, lenkupplung)
welle (frihere | drehzahl Nicht zu A 15, A15v,
Bezeichnung | ist nurvon der empfehlen:| A 17 (mlt Einfach-

I abhangige Motordrehzahl ab-| ZW-Mé&h- | kupplung)

| Zapfwelle) hangig. Es wird drescher, | A 20/18, A 20/18lI

, keine gesonderte | Feldhdks- | (mitEinfachkupp-

! Kupplung ver- ler u. son-| lung)

! Kurzbez. wendet stige Ma- | oder mit

| ,.GZ" schinenmit| Doppelkupplung

! Normdrehzahl- groBenum-| u.eingeschaltetem

§ 540 U/min laufenden | Superkriechgang

‘ Massen
Motorzapf- Diese Zapfwelle Mah-
welle héngt ausschlieB- | drescher, | 3
(frthere Be- lich von der Motor-| Feldhiksler
zeichnung drehzahl ab. Sie | undandere| A 8/611) mit La- ./

Il | unabhédngige | besitzt jedoch eine| Maschinen| A 10 mellen
I Zapfwelle) eigene Kupplung, | mitgroBen A 16 kupplung
so daB es mdglich | umlaufen- '
Kurzbez. » ist den Radantrieb,| den
WMz also die Fahrt des | Massen
B Schleppers zu un-
f terbrechen und die A 210\ mit Doppel-
Zapfwelle weiter- A 216/ kupplung
o laufen zu lassen .
| .- - |A17 mit

| Normdre_ahzahl A 20/18 }Doppel-

- 540 Ufmin A 20/1811f kupplg.
Superkriechgang
ausgeschaltet

Bei Wegzapfwelle
. ist die Drehzahl
Wegzapfwelle | der Zapfwelle von | Wegzapf-
(friher gang- | dem jeweils einge-| welle:
abhiangige | schaltenem Fahr- A4
Zapfwelle) gang abhangig, Praktisch | A 8/6
v - liegt also im 1. nur zum A8/6 H
Gang entspre- Antrieb A'8/6 H 18, 24
Kurzbez. chend niedriger u.| von '
LWZ in den héheren Triebachs-
} Géngen entspre- | anhangern
chend héher. Bei | verwend-
Rickwértsgang bar
Drehrichtung um-
gekehrt




M-A-'N Zapfwellenausfihrungen L3(;ruppe
Werk Mdnchen G-6
KDb (Sklzzen)
Motor-

l/f/ Ku;:rlilt'mg

1
T

o

Il

Motor-

T

I Kupplung/

Getriebe

Lamellen- ZW- Zapfwelle
Kupplung  Schaltung

Getriebe

S

[

1.
Il

Motor-Doppelkupplung

L]
ZW-
- Schaltung

Zapfwelle

&

W
— ' Getriebe
1%
= I
l %V{/- Zapfwelle
Schaltung
rl/r Kyp(gﬁjrr;g
— I I Getriebe
_l T Ll

L

L

Zapfwelle

ZW-Schaltung
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MZ W |

Werk Minchen i
KDb

Beschreibung der Bremsen

Gruppe
G-7

Drehrichtung der Bremstrommel

/
auflau- auflau-
fende fende

Backe Backe

Drehrichtung der Bremstro}nmel

Zweibackenbremse
(Geringe Verstarkung, da nur eine
anlaufende Backe)

Die Bremskréifte beider Backen wer-
den von einem mit der Bremsdeck-

- platte verbundenem Bolzen aufge-

nommen. Die in die Drehrichtung
der Bremstrommel auflaufende
Bremsbacke bringt bei einer be-
stimmten Bremsbackenspreizung
etwa 3/; der gesamten Bremslei-
stunyg, auf, die ablaufende Brems-
backe™ dagegen bei der gleichen
Kraft nur !/, derselben.

Duplexbremse

(gréBere Verstarkung, da zwei auf-
laufende Backen)

Beide Backen mit auflaufender
Wirkung bei Vorwiérts- und Riick-
wartsfahrt, Daher Bremswirkung
bei gleich groBer Betdtigungskraft
erheblich gréBer als bei normaler
Zweibackenbremse. Gleich groBe
Bremsbackenmitteldriicke, keine
einseitige Belastung der Lagerung.
Achtung: Das lange Ende der
Spreizfeder muB in die Drehrich-
tung der Bremstrommel zeigen.

Servobremse

(schwimmende Backen, groBe Ver-
starkung)

Die Bremsbacken der Servobremse
sind gelenkig miteinander verbun-
den. Die Bremskraft wird nicht wie
bei einer normalen Zweibacken-
bremseam Bolzen beendet, sondern
diese Kraft wirkt als Betatigungs-
kraft der anderen Bremsbacke.
Verstellméglichkeit von auBen
durch Verstellzahnrad.




M-A*N

| ruppe

Werk Miinchen Bremsanlage G-8
KDb
FuBbremse Feststellbremse
Getriebe L5 2 |wirksame Lo| o |2 .8
Aus- | An- |20 @ GBesamt- ?\us- An- 2§ T |SEZ
Typ fih- ord- |2 2| m | brems- th- |ord-| 2 o |[=E8E
rung | nung @ E fiiche | rung fnung| @ E FS g
mmimm| cm? mm | mm | cm?
Ad4; A8; g §
ﬁgng 52 | g5 kt auf d
=S8 s2 wirkt auf die
Agl6ll| S¢E =8 1SQ 30| 208 FuBbremse
A 8/6 “= | 7§
H 18/24 g z
= =
| tfire(;ns- ganﬁ-
Getriebe- ’ Im iband ) breite
A 10 gehause (300| 50| 511 | Brems-Hinter 550 | 59 [ 130
ange- h .
flanscht gen.
Servo-
Bremse
A 15 R?arg- 350 60| 790 180 | 30 110
- flansch Duplex- ,
ange- Bremse| T
A15v baut |400| 60| 874 E |230| 35| 167
[+))
’ E
am L
| Zwei- | Getriebe-* Zwei- | 95
A 16 |backen-| gehduse |250 | 40| 394 - |backen-  © | 250 | 40 | 197
bremse| ange- bremse| 20
flanscht : a;»g’
= (]
| Duplex £8
uplex-
A17 £ Bremse| 95 230 | 35| 167
@ TO|
7]
Servo- 8 . Ne ’
A20/18|S€VO" | =5 1400 60| 874 5% |s00 | 50| 254
g Servo- | ~E :
o bremse| 2 €
A 20/18/11 g c
A 210 £ l1s0|50| 33 | .9 [Eg[192| 20 | 158
Zwel- | =5 ot |E2
backen-| = = EE E & |—
‘ bremse| == g.o S2
A 216 5 |250{40| 410 | @G |<=|268| 30 | 176
=3 0 - &
-t 31::
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M-A'N i Gruppe
achsdaten
Werk Minchen | Vorder V-1
KDb |
Vorder- Einoebaut ‘c'-,é S|E|EzE ==
achs- ingebaut in o S|z |=|5E| 85
Aus- Schlepper Ausfihrung >0 A SE 53
fahrg. | | mm[ ()OO O] &
! AST18 A kleine Allradachse
; AS 325 A,
| AS 330 A - 11-
. 1 |B18A/0,B18A | Querfeder 6 [ 01,50 |4g7| 37
; B 18 A/l - (halbelliptik Blatt-
A 25 A feder)
4K1,4L1 8]
4L 2 ) 4-5| 0 2,5,0 12| 37
!
AS 430 A, mittlere Allradachse
AS 440 A,
ASS542A, A4S A 2. 11-
o | Il |B45A,B45A/0 |Querfeder - | 2,5/1,5 0 18 37
2 4N1;4R1,2 (halbelliptik Blatt-
S A32A, C40A |feder)
© A32A/0,C40A/0 .
s 4P1,4R3 , |5 |1|250]0] 37
< 4
starre Achse 6
groBe Allradachse
N 4S1, 452 Querfeder 262,515 0| > 37
(halbelliptik Blatt-
feder)
starre Achse 6
“E AS 325 H; nicht angetriebene
] AS 330 H Vorderachse
S AS 430 H; Faustachse 11-| 40-24
- | IV | AS 440 H,A32H; Querfeder 6 |2,5/1,5 0 18
3 C40H, A32H/0 |(halbelliptik Blatt-
= CéOH/O, 2R1 feder)
o 2R2

Obersetzungsverhiltnisse
fir Achsaustihrung 1, Il und lll, Blatt V-6




M-A'IN
Werk Minchen
KDb

Vorderachsdaten

‘\ruppe

V-2

Vorder-

achs- Eingebaut in

Aus- Schlepper
fahrg.

spur

L
o
Ausfihrung >

mm

Nachlauf
Sturz
Spreizung

o

~
~
~

Pendel-

winkel
~ Elnschlag-

winkel

~
=3
~r
~
5
~
o
~

V [2F1

nicht angetriebene
Vorderachse, ge-
rades Achsrohr, un-
gefederte Ausfihrg.
M.A.N. ab 901 000
Ausfiihrung Sauer
in Serie 900 000,

900 100, 200, 400, 600

5

2K1
V! | (bis Fg.-Nr.
- | 500 512/99)

nicht angetriebene
Vorderachse, nach
riuckwarts gebogenes
Achsrohr,ungefedert

T
[$))

6 [12,5/ 50: |

2K1
VII| 500 514)
- 12K2,

(abFg.-Nr.
2L1,2L2

nicht angetriebene
Vorderachse, nach
riickwérts gebogenes“_5
Achsrohr, Einzelrad-
federung (Spiral-
feder)

nicht angetriebene Vorderachse

L=
wWw

Vil

NN

nicht angetriebene
Vorderachse, .
gerades Achsrohr, [4—5
Einzelradfederung '
(Spiralfeder)

6 (12,5 50

1X

NN NN
xvorr
WU

NS I T SR R

PR

nicht angetriebene
Vorderachse,

gerades Achsrohr [4—5
Einzelradfederung

(Tellerfedern) ... . .| ..of - oo

ST FCRRR RS TN STITVIN § N BERERSTRR WO T R o8 IRE:

e, VIR R AW
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'Mu”“ ~ Darstellung allgemeiner

Werk MGnchen
KDb >

Begriffe |
(die Vorderachse betreffend)

Gruppe
V-3

_— A
|
i

Sturz (%)

Neigung des Rades zu einer auf
der Standebene errichteten Senk-
rechten

Réader in Geradeausstellung

Fahrzeug muB3 bei der Messung bis
zum zulassigen Gesamtgewicht be-
lastet sein.

Sturz (A) schaltet Lagerspiel aus.

Spreizung (%)

Neigung des Achsschenkelbolzens
gegenliber _einer senkrechten zur
Schlepperachse

Durch Spreizung (B) erreicht man
daB StoBe auf die Rader an einem
kleinen Hebelarm angreifen, der
Rollkreishalbmesser (C) wird kleiner

11 [

Fahrt-
rich-
tung

Nachlauf (%)

Neigung des Achsschenkelbolzens
gegeniiber einer Senkrechten zur
Fahrbahn, so daB der Reifenberiih-
rungspunkt ,,nachlauft”,

Durch den Nachlauf (F) werden die
Rader gezogen und stellen sich von
selbst in Fahrtrichtung. Verringe-
rung der Flatterneigung.

Messung nur bei voll belastetem
Fahrzeug.

Fahrt-
®)

E

Vorspur (mm)

MaB um das die Felgenrandervorne
weniger voneinander entfernt sind
als hinten,

Messung in Hohe der Radmitte, am
inneren Felgenrand.

Durchdie Vorspur(=E-D) Verringe-
rung der Flatterneigung.




M- AN | Kontrolle des Radeinschlagesan den *|°  5ruppe
Werk}?ﬂoﬁbnchen - Allradvorderachsen V-4

Eine Kontrolle des Radeinschlagwinkelsistin gewissen Zeifabstédnden
oder nach Reparaturen an der Vorderachse erforderlich, damit durch
eine eventuelle Verdnderung bzw. VergroBerung des Radeinschlages
eine Beschadigung der Rollendoppelgelenke vermieden wird.

1. Schlepper vorne hochbocken und Vorderrader abnehmen. A

2. Lenkung bis zum Anschlag nach links bzw. nach rechts eindrehen.

3. Schablone (83.09160.0031) an der Federlasche und an der Radnabe
(Felgenanlageflache) ansetzen. T o .

-4, Sollte eine Korrektur des Einschlagwinkels notwendig sein, so
kann dies entweder durch AufschweiBen des Anschlages, oder
durch Stellschrauben erfolgen. - : :

Einschlagwinkel @ bei Achsausfiihrung I, I+ =37

Achsausfithrung | eingebaut in Schlepper: AS 325, AS 330, AS 718,
B18 A/0,B18 A,B18 A/l
A25A,4K1,4L1
4 L2 R . v

Achsausfiihrung 1l eingebaut in Schlepper: AS 430, AS 440, AS 542,
A32A,C40A,A45A,
A32A/0,C40 AJ0,B45A,
B 45 A/0,4N1,4R1
4P1,4R3 .

Achsausfihrung 1ll eingebaut in Schlepper:4S1,4S2

Ausgabe: Jull 1961
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M-A'N Einbauen und Einstellen der Kegel- Gruppe
Werk Minchen Tellerrdder der Allradvorderachse V-5
KDb

Ausgabe: Juli 1961

Allgemein: Beim Erneuern des Kegel- und Tellerrades ist ein Ausbau
und Zerlegen der Vorderachse, sowie ein griindliches Reinigen des
gesamten Achsgehduses und der Einzel}eile[e_r_forQerllch. Bei um-
fangreicheren Schaden ist es ferner notig, samtliche Lager und
Dichtringe zu iberprifen und im Bedarfsfall zu erneuern, da unter
Umstanden die Gefahr besteht, daB durch Metallabrieb und Fremd-
kdrper nachtragliche Folgeschaden auftreten,

Schadensursache priifen:

1. BereifungsgréBen kontrollieren. .

2. Rutschkupplung auf AbreiBmoment prifen. : )

3. Zahnezahl des Kegel- und Tellerrades auf Richtigkeit prifen
(muB mit der auf dem Achsgehiuse eingeschlagenen Zahl (iber-
einstimmen).

4. Einlaufnummer des Kegel- und Tellerrades vergleichen (Kegel-
Tellerrdder werden vom Werk aus paarweise eingelappt und mit
einer gleichen Nummer versehen. Austausch darf nur paarweise
erfolgen).

Arbeitsfolgen: L

1. Neues Tellerrad nach Uberpriifung der Ausgleichkegel- und

Seitenrader auf dem Ausgleichgehause festschrauben,

. Schraubenképfe so drehen, daB Sicherungsring aufgeschoben
werden kann.

. Kegelrollenlager auf Ausgleichgehduse aufziehen, AuBenringe
in Vorderachsgehiuse und Achsgabel einpressen.

. Achsrohr am Achsgehause unter Verwendung der bisherigen
Ausgleichscheiben mit 3 Schrauben befestigen.

Komplettes Ausgleichgetriebe einsetzen, Achsgabel ebenfalls
unter Verwendung der bisher eingebauten Distanzscheiben mit
drei Schrauben am Achsgehiuse festschrauben.

6. Prifung des Kegelrollenlagerspiels von Hand durch Drehen des
Ausgleichgetriebes. Bej richtig eingestelltem Spiel soll sich das
Tellerrad um 3—5 Zahne weiterdrehen. Eventuelle Korrektur des
Spieles kann durch Beilegen oder Herausnehmen von Ausgleich-
scheiben zwischen Achsgehause und Achsrohr bzw. Achsgabel
vorgenommen werden. .

7. Vormontierte Lagerhiilse mit Kegelritzel und fest verschraubten
Mitnehmerflansch unter Verwendung der bisherigen Distanz-
scheibenin das Achsgehduse einbauen und Zahnspiel (0,2-0,3mm)
Uberpriifen.

8. Nach erfolgter Zahnspielkontrolle und richtiger Einstellung, Lager-
hilse komplett ausbauen und 2 Zihne des Kegelritzels mit
Tuschierfarbe bestreichen.

9. Lagerhiilse einbauen und Kegelritzel am Mitnehmerflansch in
beiden Drehrichtungen mehrmals durchdrehen, damit sich das
-E'!-lrat%bc-f‘-lg) der Zahne einwandfrej abzeichnet (Einbauregeln auf

‘ a .

10. Nach Kontrolle des Einbau-Tragbildes und evil.erfolgter Korrektur,
Achsrohr, Achsgabel und Lagerhiilse vom Achsgehiuse ab-
bauen, AnschluBflichen und Distanzscheiben mit Dichtungs-
masse bestreichen. Zusammenbauen, samtliche Schrauben fest-
ziehen und sichern.

s wN




Reifengroflen und

Al

. . .o
™M A» N Ubersetzungsverhiiltnisse Gruppe
Werk Minchen >~ V-6
KDb der Allrad-Schlepper
: AbriBmoment der
Schlepper- ReifengriBe Ubersetzungsverh.
typ ‘vorn hinten vorn hinten Rutschr:(‘ll:pplung
g
' . Austihrung
trocken nal3 -
AS 325 A | 6.00—16 9—24 8:22 15:14 65 - 70
AS 330 A | 6.50—16 |11.25—24 8:22 | 16:14 65 70
) 6.50—20 [11.25—24 8:21 }3 :1l4 25 70 -
L8.50—20 | 1028 | 8:21 3:14 5 70
6.50—20 | 11—28 8:21 | 15:15 65 70
AS 718 A | 6.00—20 8—32 8:22 19:19 65
6.00—20 10—28 8:22 19:19 65
B18 A 6.00—20 8—32 8:22 19:19 65
6.00—20 10—28 8:22 19:19 65
A25A 6.00—20 10—28 8:22 15:17 65
6.00—20 11—28 8:22 16:17 65
| 6.00—20 9—36 8:22 17:17 65
4K 6.00—20 8—32 8:22 19:19 65
6.00—20 9—32 8 :21 19:19 65
"6.00—20 10—28 8:22 19:19 65
4L 6.00—20 8—32 8:22 19:19 65
6.00—20 9—32 8 :21 19 :19 65
6.00—20 10—28 8 :22 19:19 65
4P 6.50—20 11—28 | 11 :29 19 :31 120
6.50—20 11=32 | 111327 19 :31 120
6.50—20 9—36 | 11:27 19 :31 120
10—18 11—28 | 11 :29 19 :31 120
10—18 11—=32 | 11:27 19 :31 120
10—20 11—=32 | 11:29 19 :31 120
AS 430/ 6.50—20 10—28 | 11:29 16:17 120
440 A | 6.50—20 11—28 | 11:29 17:17 120
6.50—20 9—42 | 11:28 17:15 120
6.50—20 11—38 | 11:28 17:15 120
6.50—20 13—30 | 11:28 16:15 120
AS 542 A ] 6.50—20 13—30 | 11:28 16:15 120
6.50—20 11—38 | 11:28 17:15 120
Ad5 A 6.50—20 13—30 | 11:29 17:17 120
6.50—20 11—38 | 11:29 16:15 120
A 32/ 6.50—20 10—28 | 11:29 16:17 120
C40 A | 6.50—20 11—28 | 11:29 17:17 120
6.50—20 9—42 [ 11:28 17:15 120
B 45 A 6.50—20 13—30 | 11:29 17:17 120
6.50—20 11—38 | 11:29 16:15 120
4N 6.50—20 10—28 | 11:29 14:17 120
6.50—20 11—28 | 11:29 15:17 120
6.50—20 9—36 11:29 16:17 120
4R 6.50—20 13—30 | 11:28 15:16 120
6.50—20 11—38 | 11:28 17:17 120
6.50—20 11—28 | 11:28 14:17 120
4S 7.50—20 11—38 | 12:30 19:20 200
7.50—20 13—30 12:30 18:20 200
7.50—20 15—30 12:30 20:20 200
8.00—20 11—38 12:30 18:20 200
8.00—20 13—30 | 11:30 19:20 200
8.00—20 15—30 12:30 19:20 200

Ausgabe: Juli 1961
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M-A'N Einbau und Einstellen Gruppe
Wefkyof’é’c"e“ , von Allrad-Vorderachsen V-7

1. Federauflagefliche des Federtragzapfens auf Ebenheit und
plane Auflage der Feder priifen. Leichtes Abschréagen () der
Auflagefliche an den Kanten, verhindert hohles Aufliegen der
Feder.

‘ Achsausfiihrung

. 4K1,4L1

11, und 111,

2. Komplette Vorderachse mit noch nicht ganz festgézogenen
Federbefestigungsschrauben in den Tragbock einfahren.

3. Vorderachse genau parallel zur Hinterachse ausrichten!
Dazu eine MeBschiene an einer planen Flache am Getriebe- bzw.
Hinterachsgeh&use quer zur Schlepperldangsachse anlegen und
links und rechts davon zu einem genauen Punkt der Vorderachse
(Schmiernippel) messen. Bei Differenzen in der Parallelitat die
Achslage entsprechend korrigieren. AbschljeBend die Befesti-
gungsschrauben der Feder kraftig anziehen und sichern. Alle
angefiihrten Arbeiten miissen beij hochgebocktem Schlep-
per, unbelasteter Vorderachse und entspannter Vorderfeder
ausgefiihrt werden.

4. Nachlauf messen und einstellen, Schlepper langsam ablassen
und gleichzeitig einen Wagenheber unter den Ritzelhals des
Vorderachsgeh&uses stellen. Je nach Neigung der Federauflage-
flaiche Nachlauf der Achse durch Verstellen des Wagenhebers

einrichten. Kontrolle des Nachlaufwinkels mit MeBschiene (1 m)
und Lot an beiden Achsgabeln.

Me3schiene

Achsgabat




-MA-N Einbau und Einstellen
We”‘,{"'o”g‘c“e" von Allrad-Vorderachsen

V-8

Gruppe

Eventuelle Unterschiede an beiden Achsgabeln durch Lésen und
Verdrehen des Achsrohres, oder der Achsgabel, ausgleichen.
Schrauben anziehen und nochmals kontrollieren.

(Bei 1 m MeBschiene 2,5°=43 mm)

Bei Achse Ill. zwischen Federtragzapfen und Federtragbock
10 mm Spiel.

Y%

i

10 mm

. Abstiitzlager am Kugelkopf der Achsverstrebuh'g vormontieren
. und auf leichte Beweglichkeit kontrollieren. Lagerdeckel wieder

abnehmen und Abstiitzlager allein am Kupplungsgehiuse fest-
schrauben. T

. Achsverstrebung ohne Beilagscheiben montieren und Kugvelkopf

von Hand in das Abstiitzlager genau zentrisch eindriicken. Ab-
stitzlagerdecke! mit zwei Schrauben befestigen. Distanz zwi-

.-schen Achskérper und Anlageflichen der Achsverstrebung

10.

11.
12,
13.

14.

‘zur Bestimmung der Ausgleichscheibenstirke ausmessen. Die

Anlageflichen der Achsverstrebung miissen parallel zu der
AnschluBlfliche des Achské&rpers liegen. ’ o

. Ausgleichen der ermittelten Distanz bei der ‘Achse I. durch

Verstellen der hinteren Sechskantmutter oder Beilegen von
Ausgleichscheiben. Bei den Achsen Il. und Ill. durch. Beiftigen
von Scheiben. & .

. Achsverstrebung mit Scheiben anbauen, alle Befestigungs-

schrauben (Achsverstrebung, Abstitzlager) fest anziehen.

. Wagenheber ablassen, Lagerdeckel des Stutzlagers nochmals

abschrauben und den spannungsfreien Einbau der Achsver-
strebung kontrollieren. AnschlieBend Lagerdeckel wieder fest-
schrauben, sichern und abschmieren. ’

Spiel zwischen den Federaugen und Federlaschen mit einer
Fihllehre kontrollieren. Die Federaugen diirfen nicht verkantet
zwischen den Laschen liegen. -

Vorspur kontrollieren und gegebenenfalls einstellen. Es em-
pfiehlt sich die kleineren Tabellenwerte einzustellen.
Radeinschlagwinkel priifen und gegebenenfalls nach Gruppe V-4
einstellen oder korrigieren, .
Spiel'der Lenkung bei abgebauter Lenkschubstange priifen. Bei
RoBlenkungen aut Druckpunkt, bei Gemmerlenkung auf Druck-
bereich kontrollieren. .

Reifendruck priifen.

Ausgabe: Juli 1961
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Ausgabe

M-A'N
Werk Minchen

Hydraulik-Ubersichi

Gruppe

S-1

Juli 1961

KDb
Hydr. Pumpe Schleppertyp Hydr. Kraftheber
1
IR AS718A | MsEam4t1s) —  amansz |
B18AO
| MY ZIzisag — B18 A HY BH 1423 |— HY,SEC1813 ]
HY 22 15CR13 \ B18 A I )
| hrZzzsa A25A
AS 325 A u. H M (AM 33013) AM 33010 |
I M (AM 1330 oder / AS330 Au. H
gms (AW 33001 oder /4 AS 430 A u. H MS (AM 33009) od.
i MSE (A% (3597) § AS 440 A u. H MSE (A 1157)
AS 542 A
A4S A ——  HY:BH 3 631 |—  Hr 700115 |
A32Au H
C40AuH
B4S A HY, BH 1,68,4 oder
A32AuHO HY BH 168 B 4 \] HY/SEC 1 B 13 ]
CWAWLHO
B4SA O HY. BH 11,35.1 HY $10 C 1,1 oder
2F1 HY, CEV 35.140 A 1 HY.S10C181
2K 1 HY S10VC 6 A 2
2K 2 \ HY/BO 1/38 A 7
2K 3 HY/BO 1.38 A 15
‘K1 MAN 14.800.20.0 HY,SEC 1 B 39
201 ZP-HY 7121 HY/SEC 1 B 43
202 MAN 24.800.20.0 HY,S10C 11
203 HY,$10C1 81
204
2Ls // { ZPHY 712
4L1
‘L2
4N 3.01201.7003 oder
2P 1 3012007006 [N~ Hv,stoct2
4P HY'S10C 182
4R1 ~) HY/BH16840d.| - HY.SEC1B13
4R2 /| HY,BH 16884 HYS10C2B2
2R3 HY/$10C 281
4R3 3.01201.7015
451
452




M-A'N Hydravlik-Daten Gruppe’
Werk Miinchen '(H'ydrau“grche Kraftheberanlagen) S-2
KDb
Hydraulik-Pumpen
/ Fabrigat Pumpen-
- un .
Schlepper-Typ Bauvart Bezeichnung
Bosch
AST18 A 7ahnradpumpe HY/ZE16 R 1
AS 325 A, AS330 A M (AM 33001)
AS 430 A
Teves 1
ﬁg gggﬁ AS4OA v olbenpumpe MS (AM 33001) )
iyl SECCRT
AS 325 A, AS440 A o ‘ MSE (AM 40097) 2)
AS 542 A R
B18 A,B18 AJ0, B18 A/1 HY/ZE16 R9 oder
B g’AC,4 A’Q/” 1 CA0A/0 HY/ZE 16 CR 13
HY/ZE 16 CR 12 oder
2K1 HY/ZE 16 CR 13 oder
HY/ZE16 R 9
2F 1 ,
3512352335; 4L 1 Bosch =~ | HY/ZE16 CR12
2L4,2L5,4L2 .. zahnradpumpe
2P1,4P1 :
2R3,4R3
VLR, 8
: 6 oder
L HY/ZE16 CR12 .
HY/ZE 16 R9 oder
A25A, 4R1 HY/ZEE16 R 2 3)
?;i'A452~ HY/ZE16 R 9

') Schaltpumpe = Radiale Anordnung der Kolben.
= Axlale Arrordnung der Kolben.

%) K-Pumpe

%) Runde Hydraulik-Pumpe (iM Getriebe eingebaut).
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M-A-N Hydraulik-Daten Gruppe
WerkKPg%nchen ! (Hydraulische Kraftheberanlagen) S-3
Hydraulik-Pumpen
Dreh- |Forder-| max, Antriebs- Anbau
Schlepper-Typ zahl | menge leistung
U/min Liter PS Motor | Getriebe
AS 718 A 2000 16 4—5 X
AS 325 A, AS330 A
AS 430 A
1500 12 23 X
AS 325 A, AS 440 A
AS 542 A
AS325 A. AS440 A 1250 8 2—3 X
AS 542 A
B18 A, B18 A/0, B18 A/1 X
A32,C40A,A32,C40A/0 X
B45 A, B45 A/0 X X
2K1 2000 . X
2F1
2K2,2K3,4K1
2L1,2L2,2L3,4L1 16 4—5 X
2L4,2L5,4L2 2350
2P1,4P1 2840
2R3,4R3 2600
4N1, 4R2 X <
X
A25A, 4R1 2000 X .
A 45 A
4S1, 452 X "




M-A*N Hydraulik - Daten Gruppe
Werk}l(\ﬁajgchen Hydraulische Kraftheberanlagen S4
Hydraulischer Kraftheber
g | SEE
Schlepper-Typ 5 Bezeichnung Bauart |=Zs5|<™
© g
[V
mkg | atii
AS 325 A M (AM 33013) Block
) : doppelt
AS fao A AS0A £ | MS (AM33009) wirkend | 580|150
.
AST18 A, AS325 A
AS 440 A, AS542 A MSE (AM 41152)
B18A,B18A/0,B 18 A/l HY/BH 1/42/3 500
A25A
Blfock -
A32,C40A,A32 = einfach
CORUBEA B AD| T\ | iens |
451:452’ .0 | HY/BH 1/68 B 4
A45A ‘HY/BH 3/63/1 750
o k mi 120
2F1 N | HY/BH 10/35/1 Block mit 1425
|2K2,2K3, 4K 1 E it S
S ZP[HY 712/1 einfac
2L2,2L3,4L1 8 | 2Pl / wirkend |00
S | HY/CEV
2F1 2 | 35/140 A 1 150
2K1 s=| HY[BO 138 AT | 5 cchen- | 450
2= hydraulik
12K1,2L1 ==| HY/BO 1/38 A15 | einfach |550|150
wirkend
2K2 = | 14.800.20.0
< 2351120
2L2 = | 24.800.20.0
2L4,2L5,4L2 ZP - HY 712 600 [ 120
r% glock mit
etriebe-
£ | 3012017003 oder | geck
2P1,4P1 § 301201 7006 eircla];c‘acetl1 750|150
o wirkend
2R3,4R3 301201 7015 1000( 159
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M-A-N Hydraulik-Daten Gruppe
Werk Minchen Hydraulische Kraftheberanlagen S-5
KDb
Hydraulischer Kraftheber Steuergerit
Schlepper-Typ % Ols‘orte -:?3 Bezeichnung
Liter
AS 325 A
AM 33010
A Jas A AS30A 2.5 | ot || €
4 ] y
AS430A SAE10 || 2
AS 718 A, AS 325 A
AS 440 A, AS 542 A AM 41152
B18A. B 18 A/0, B 18 A/1 35
A 25 A !
A32,C40A . A 32 HY/SEC 1B13
C40A/0.B 45 A, B 45 AJ0
4N1,4R1,4R2 4,5
451,482 * )
A 45 A 4 HY 700/15
T HY/S 10 C 1/1 oder
2F1 3,5 HY/S 10 C 1B1
K
| Motorendl || ©
2K2,2K3,4K1 4 3 | HY/S 10 C 1/1
2L2,2L3,4L1 HD SAE 20| @
2 F1 3,5 HY/S 10 VC 6A2
2K1 o HY/SEC 1 B 39
2K1,2L1 HY/SEC 1 B 43
2K?2
4 HY/S 10 VC 6 A2
2L2
4, 5,4 HY/S 10 C 1/1 oder
2lé.zLs.aL2 HY/S 10 C 181
" £
2P 1. 4P 1 4,5 | Motorendl || "o | Hy/s 10 C 1/2 oder
I HD SAE 20 8 HY/S 10 C 1B2
2R3,4R3 HY/S 10 C 2B2
R HY/S 10 C 2B1 .
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‘AN : . . G
Vs:k ﬁnchen Hydraulik Hubkrifte v/ ’é’_‘;pe
KDb
Arbeits- . Hubkraft am .
Schlepper | vermogen der Emstellulr_xg am | ynteren Lenker D’;:gg::te
Typ Hydraulikin | unteren Lenker bei ,,P" in
mkg =V kg Grobe
| 580 |
2F1 420 1 640 (kleine
1l 700 Kugeln)
_ I 580.
2K 1 450 Il 670 |
i 750
| 835
2Kz, 600 (235) 1) Bl 945 |
2L2 m 1050
| 835
2K3 600 1 945 I
21345 1 1050
| 725
2L1 550 I 840 I
1 950
4K1 | 835
4L1 600 I 945 I
4L2 i 1050
| 940
4N1 825 ] 1030 |
" 1200

1) Klammernwert gilt fir Zwischenhydraulik
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m . . Gruppe
whe'rk.MAanchen Hydraulik-Hubkrdfte . rs_p7p
KDb
! Arbeits- Einstellun Hubkraft am Dreipunki-
hlenner | 5 gam | ynteren Lenker 5
S TR | Snteren Lonker | VReTTBESIACT | g
. I_V .
mkg ( kg Gribe
I 1090 I
2P1 750 1 1210 (kleine
P i 1360 Kugeln)
!
| 820
' 1 1220
2R3 1000 I 1500 I
4R3 v 1780
Y 2000
i | 500
4R1.2 I 700 I
41,2 | 825 " 930 (groBe
o v 1100 | Kugeln)
5 Y 1300

» -
>

Hubkrafte des hydr. Krafthebers am hin

unteren Lenkers.

Schwerpunktabstand des anzuhebenden Gerites.

Hubarm

Kraftheber

Getriebe

*= 100
c
=
275
I
unterer 50
N Y Lenker
(©) ooboo ) 25
vy '
Ie

teren Kupplungspunkt des
Die Hubkraft verringert sich bei zunehmendem

Schwerpunktabstand von ,,P"

0.25

05 075

1.0

1,25m




M-A-°IN  Grappe
Werk Miinchen Frontlader-Baas b
KDb
V((A‘
AN G X
“<' T~ 1
L O\
| RN
e— A —d \\\‘ \

< s Y - ro | =1 < , o . Na)
€o | =R« | 5,5 |02 25T | 20 |2EQ (Le,
Schlepper-| 6T | 255 | £g< | %0 Po0c | Dc [ BRE2 g=2
Typ LS | Nz=2 @'&)E <35 wo g | T2 |*-2=2 <g§
GriBe kg m3 cm cm cm cm cm
2F1 1 200 0,10 70 80 236 191 15
2K1, 2 2 t 400 0,18 85 87 273 220 20
2K3 2 400 0,18 85 90 273 - 220 20
B18A,4K1 2 400 0,18 85 100 270 208 20
2L1,2 2 400 0,18 85 81 273 220 20
2L3 2 400 0,18 85 84 273 220 20
2L4 2 400 0,18 85 80 275 220 45
2L5 2 400 0,18 85 95 275 220 16
4L1 2 400 0,18 85 84 270 208 20
A25 A 2 400 0,18 85 102 295 233 20
4L 2 2 400 0,18 85 80 275 220 45
80 280 225
2P1/4P 1} 2 400 0,18 85 126*) 303 268 17
00 295 245
4P 1 3 600 0,25 100 38%) 345 295 18
4N1 3 600 0,25 100 99 285 228 21
4R1 3 600 0,25 100 96 305 248 21
86 302 250
2R3 3 600 0,25 100 20%) 3592 300 20
86 302 250
4R3 3 600 0,25 100 20*) 350 300 22

Bei angebauter Seilwinde diirfen keine hinteren Zusatzgewichte
verwendet werden.

*) Schwinge In unterer Lagerung (geringere Nutzlast 1))

Juli 1961

Ausgabe
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M-AN ‘ Mdhwerke Gruppe
Werk Minchen - (Rasspe) S-9
KDb j
; Mahwerk “ Mahbalken
& = . —
> | Dreh- |Keilriemen-| =& S )
2 z/ahl scheiben | E2 Keil 2o 2 Aus-
! i 26 - S
S Antrieb U'r’“'” Q””E £Z | riemen |25|| '= |hebung]
= vom 2228 5|55 g & | mit
& ZS£2| 2| 8 |==3 = 0
E82g| B t::_‘,b mkg | mm |[mm o
; | ,
AS325 Ge- : — 11000 — | — | 9-12 — 968|| 5  |dand-bzw.
Au.H. triebe Hydraufik
AS330  Ge- — 1100 — | — |912] — | ge8|| 5 Y
Au.H . triebe !
i i
AS430 Ge-  — 1100 — | — | 9-12| — 968/ 5 "
Au.H ; triebe ;
AS&:0  Ge- | — 1100 — | — | 9121 — 968! 5’ "
A u.H  triebe ; ‘
AST18  Ge- 1292 1100 130 148] 9-12 28x12x825| 810/| 5 | Hand
A @ triebe .
B1BA/0  Ge- 1292 1100, 130, 148| 9-12 |28x12x825| 810|| 5’ "
i triebe
813A  Ge- [1292 1100, 130/ 148 9-12 [28x12x825 810|| 5’  [Hand-bmw.
: triebe Hydrauik
B18A/l Ge- 1292 1100, 130, 148| 9-12 |28x12x825| 810|| 5’ "
tfiebe ; .-
A25 A Ge- 11240 1100, 130/ 148 9-12 [28x12x870| 810|| 5’ "
triebe —
A 32 Ge- ' — 1100 — | — | 9-12 - 968 !
Au.H triebe S "
C 40 Ge-  — 1100 — | — | 9-12 - 968 !
Au.H triebe 3 "
i |
ARA  Ge- , — (1100, — | — | 9-12| — ¢
u.H/0  triebe : 968 5 "
C4A  Ge- | — 1100 — | — | o.2| — 8 ’
u.H/0 - triebe % 5 "
i
i
|
!




—

M- AN Mdahwerke Gruppe
Werk Miinchen (Rasspe) S-10
KDb '
Méahwerk || Mahbalken
o X
£ Dreh- Keilgle{,nen -5 & 9
o zahl scheiben | S 2 = @ Aus-
Q . Ec= il- o D =]
2 | Antriep| Y/min | gmm ES ril;g;ien =E W - |hebung
s [ vom lsol.alg | 2|22 || & |
) 2E|E8S| 2| B | =8 2 2
Eg|=2g| 8 ';3 mkg| mm |mm o
2F1 | Ge- | — {1100 — | — | 9-12 —_ 840|/41/, u.5’|Hand- bzw.
: triebe 1) Hydraulik
2K1 | Motor [1800(1100{ 115 148/ 9-12 | 17x1090 | 980||4'/;u.5’| - .,
2K2 | Motor [1800,1100| 115 148| 9-12 | 17x1090 | 980||4!/,u.5’| - ,,
2K3 | Ge- | — 1100, 130, 148| 9-12 [28x12x825 880||4'/,u.5"| ,,
triebe ‘ o
" 4K1 | Ge- | — |1100; 130| 148| 9-12 [28x12x825| 880||4!/,u.5’| ,,
triebe | - _ ) L
2L 1 |Motor {1800{1100] 115 148 9-12 | 17x1215 [1035||4!/,u.5'] .,
2L2 [Motor (1800, 1100] 115 148 9-12 | 17x1215 [1035||4}/;u.5"| ,,
2L3 | Ge- | — |1100] 130] 148| 9-12 28x12x825 880((4!/,u.5"| ,,
-|1~triebe =t _ :
2L4 | Ge- | — (1100} — | — | 9-12 - 920|(4%/, u.5"| -,
triebe .
2L5 | Ge- | — [1100] — | — | 9-12 —_ 920|(4Y/, u.5'| .
triebe :
4L1 | Ge- | — [1100] 130| 148| 9-12 logx12x825| 895|| 5’ "
triebe . ) . § N :
4L2 | Ge- | — |1100] 130 — | 9-12| — 920(| 5" "
triebe ‘ ’
4N1 | Ge- |124011100| 130| 148| 9-12 |28x12x870| 880|| 5 "
triebe 3)
2P1| Ge- | — [1100] — | — | 9-12| —- | 955 &’ "
triebe B
4P1| Ge- | — [1100] — | — | 9-12 — | 955|| 5’ "
triebe . -
4R1 | Ge- |1110/1100, 130| 148 9-12 [28x12x825| 968| &’ "
triebe
4R2 | Ge- [1110/1100] 130 148| 9-12 [28x12x825| 968|| 5’ v
triebe
2R3 | Ge- | — (1100 — | — | 9-12 —_ — 5 "
4R3 | triebe | — [1100] — | — | 9-12 - - 5 "

1) Bel Berelfung 7-30 u.

8-24 (normal)

9-24 (mit Umlenkung) | 595

840

) Bel Berelfung 10-28 u. 11-28 (mit Umlenkung)| 880

”

* 9-36 (normal)

650
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Gruppe

i
|
i
i
i
1

M-A'N

Seilwinden

S-11

Werk Mdnchen

GGhEL-1/S M4

£04-3/8 M4

v6-1/S M4

L0-23/S M4

L0-1/S M4

v6-1/v M4

vL-Ly M4

LO-L/y M4

X X X X

€0-1/¥ M4

KDb

0v1-23/S'e M1

62L-1/5'e M1

SZL-1/8'€ M1

azl-1/s'e M1
L8-1/S'€ M1
159-1/8'2 Ma

> XX X X XX XXX XX X

20-2/S's M|

-totse ma |
99°¥/S's M1

99-€/5'L M1

' Schlepper
Typ

v0-3/5' M

XX X X X X X X X X R

be X X X X X X x

AS 542 A
B 18 A/0
B18 A

X X X X X

T = QNM - TANMTWO N ™ ~ANMM v~
W XXX g0y Z0o0 Xxeee vn
N N NNNNNTT v N TN

B 18 A/l
A25A
A32A

C40 A
C 40 A0

o
-~
<
w
~r
(o0]

A 32 A0

<
wn
~r
m

A 45 A

1) Seilwinde fiir Dreipunkt-Aufhangung

%) Frontseilwinde

1961 1N

-

roqubsny



* *
™M A N Seilwinden IJG’“ppe
Werk Minchen S-12

«Eb ! Seillange -

S £33 oo |inMeterbei| 55 | 52 | Z3P%

Seilwinden | 3¢ | 305 | 23 Seil-g | =& | & | dreh-

Typ N® |Ng® | 55 | Inmm | &5 | <5 | zahl

kg kg ® 111]13]15| mpsec | kg | U/min

LW 1,5/3-66 | 1500 500 | 10:1 [50 |35 | —| 0,7 150 | 540
LW 1,5/4-66 | 1500 500 | 8:1 |50|35|— |09 | 150 | 540
LW 2,5/1-01 | 2500 800 | 10:1 [50|—{—| 0,7 | 285 | 540
LW 2,5/2-02 | 2500 800 | 10:1 [50|35|—| 0,7 | 285 | 540
LW 2,5/2-04 | 2500 800 | 10:1.{50|35|— | 0,7 285 540
DW 2,5/1-65 | 2500 800 | 10:1 50| —|—| 0,7 | 230 | 540
LW 3,5/1-87 | 3500 | 1000 | 10:1 |70 50|35 | 0,7 | 350 | 540
LW3,5/1-122 | 3500 | 1000 | 10:1 |70 |50 |35} 0,7 | 350 | 540
LW3,5/1-125 | 3500 | 1000 | 10:1 [70 (50 [35 | 0,7 | 350 | 540
LW3,5/1-129 | 3500 | 1000 | 10:1 [70|50|35| 0,7 | 350 | 540
LW3,5/2-140 | 3500 | 1000 | 10:1 |70 {50 (35| 0,7 | 350 | 540
FW4/1-03 | 4000 | 1000 | 10:1 [115]85 60| 0,7 | 485 | 540
FW 4/1-07 | 4000 | 1000 | 10:1 |115/85|60 | 0,7 | 485 | 540
FW 4/1-74 | 4000 | 1000 | 10:1 |115[85 |60 | 0,7 | 485 | 540
FW 4/1-94 | 4000 | 1000 | 10:1 |115/85|60| 0,7 | 485 | 540
FW5/1-07 | 6000 | 2000 | 15:1 [150|117{95| 0,5 | 595 | 540
FW 5/2-07 | 6000 | 2000 | 11:1 [150({117|95| 0,75 | 595 | 540
FW 5/1-94 | 6000 | 2000 | 15:1 |450({117|95| 0,5 | 595 | 540
FW5/2-103 | 6000 | 2000 | 11:1 |150{117|95 | 0,75 | 595 | 540
FW5/1-111 | 6000 | 2000 | 15:1 [150|{117{9¢5| 0,7 | 595 | 540

Ausgabe: Juli 1961





