




















B. BESCHREIBUNG

1. MOTOR

a) Motorgehiuse (Bild 4 und 5).

Der abnehmbare Zylinderkopf (5/5) und das in einem Stiick her-
gestellte Zylinder-Kurbelgeh&use (5/13) sind aus SondergrauguB. Die
Zylinderkopfhaube (5/4) ist aus Aluminium hergesteilt. Der
Motor hat auswechselbare sogen. nasse Zylinderlaufbiichsen, die
unten durch je 3 Gummiringe von Rechteck-Querschnitt gegen den
Wasserraum bzw. Kurbelweilenraum abgedichtet sind. Das Kurbel-
gehduse (5/13) ist unten durch das Bodenblech (5/12), vorn durch
das Stirnwandblech (4/12) und den Steuerrdderdeckel (4/10), hinten
durch den MotoranschluBflansch (5/15) abgeschlossen. Es stellt mit
seinem unteren Teil gleichzeitig die Olwanne dar. Die rechte Seite
des Zylinder-Kurbelgehduses ist zum Schutz der Einspritzpumpe
gegen Staub und Schmutz als Kasten ausgebildet (Bild 10 bzw. 11).
Den Abschluff hierfiir bildet der Al-Deckel (4/9). Dieser ist durch
3 Handmuttern (4/8) an das Gehduse angepreBt. Durch die beiden
Blechdeckel (5/8), auf der linken Motorseite ist die Ventil-StoB-
stangenkammer abgeschlossen.

b) Kurbeltrieb

Die Kurbelwelle lduft in 5 Bleibronzelagern. Das mittlere Lager
{Lager III), ein Schulterlager, nimmt den Langsschub der Welle
auf. Die Lagerschalen sind durch hohlgebohrie Bolzen (Schmier-
dlzulauf) im Kurbelgehduse, durch abgesetzte Bolzen in den Kurbel-
weilenlagerdeckeln gegen Verdrehen bzw. gegen Léangsverschieben
gesichert. Das Ahdichten der Kurbelwelle vorn im Steuerrdder-
deckel und hinten im Motoranschlufiflansch erfolgt durch je eine
Burgmann”-Dichtung (quadratische Asbest-Graphitschnur-Packung)
(vgl. 24/9 und 10). Die fir diese Dichtungen verwendeten Halteringe
sind an der Innenseite ringnutfdormig ausgebildet. Die Innenkante
dieser Ringnut ist durch einen vorn bzw. hinten auf die Kurbelwelle
aufgepreBten Olspritzring (24/9) Uberdeckt, wodurch das im Kurbel-
gehduse umherspritzende Ol von den Dichtungen abgehalten wird.
Als Pleuellager sind ebenfalls Bleibronzelager verwendet. Die Teil-
fuge der Pleuellager liegt unter 45° zur Pleuelachse. Lagerdeckel
und Pleuelstange sind durch Zwischenringe an den Schraubenlochern
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fixiert. Zuv Sicherung der Lagerschalen gegen Verdrehen bzw. seil-
liches Verschieben sind zylindrische Bolzen verwendet

Die Leichtmetallkolben bhaben 3 Verdichtungsringe (davon der
oberste hart verchromt) und ! Olabstreifring (vgl. Bild 9). Die
Kolbenbolzen sind schwimmend gelagert und beiderseits durch
seegerringe gesichert. Zum Unterschied zu Motnren iblicher Bau-
art ist der Kompressionsraum in Form eines kugeligen Hohlraumes
{Ausdrehung) im Kolbenboden selbst angeordnet (Bild 9).

¢} Steuerung (Bild 6)

Der Motor arbeitet im Viertakt. Die Steuerrader befinden sich an
der Vorderseite des Motors. Das Nockenwellenrad (6/9) wird vom
Kurhelwellenrad (6/8) aus direkt angetrieben, wihrend der Antrieb
dey Einspritzpumpen-Steuerrades (6/5) iber das gleichzeitig zum
Antrieb der Olpumpe dienende Zwischenrad (6/7) erfolgt.

Nie Steuerrader sind durch die Zahlen .0, 1 und 2" zusammen-
qezeichnet  (vgl. Bild 6). Der Kolben des vordsren Zylinders
{ 7yl. 4) steht hierbei im O.T. nach dem Verdichtungshub, d.h.
vor dem Arbeitshub. Die obere und untere Totpunkistellung (O.T.
hzw. UT.) der Kolben im Zylinder 1/4, sowie die Kurbelwellen-
Ciradeinteilung (109, 20% bis 60%) zum Einstellen der Einspritzpumpe
isl auf die Schwungscheibe aufgeschlagen. Die Kolhen 1/4 sind
dann im oberen Totpunki, wenn sich die Markierung O.T. mit der
am Rand des Schauloches (34/4) eingearbeiteten Kerbe deckt. Die am
MotoranschluBflansch eingeschlagene Markierung (5/14) dient zum
Finstellen bei nicht am Triebwerk angebautem Molor,

Die Retidtigung der Ventile durch die im Kurbelgehaduse dreifach
aclagerte Nockenwelle erfolgt iiber Tellerstéflel, Stofistangen und
Kipphebel. Die gemeinsame Kipphebelachse ist in 4 mit dem
Zylinderkopf verschraubten Lagerbécken (7/3) hefestigt. Die im
Zylinderkopf hiangend angeordneten Ventile laufen in auswechsel-
baren Ventilfithrungen. Durch die ungleichformige Steigung der
Ventilfedern (7/10) - enge Windungen liegen am Zylinderkopf auf

werden die sonst auftretenden Resonanzschwingungen vermieden.
Vom vorderen Ende der Nockenwelle aus erfolgt der Antrieb des am
Steuerrddardeckel angeordneten Stundenzdhlers. Die nach Hoch-
klappen des Deckels dieses Zahlapparates sichtbaren Zahlen geben
die Petriebsstunden unter Zugrundelegung der vollen Motordrehzahl
von 1500 U/min. an. Jm praktischen Fahrbetrieb liegen unter Be-
ritccksichtigung der Laufzeiter des Motors mit geringerer Drehzahl
die tatsdchlichen Betriebsstunden ca. 30%0 (iber dieser Zahlen-
angabe.

17



d} Motorschmierung (Bild 8)
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1. Allgemeines

Der Motor hat Druckumlaufschmierung, d. h. das Schmier-
0} wird von einer Ulpumpe unter Druck den einzelnen
Schmierstellen zugefithrt. Das Olfilter (10/17 bzw. 11/21)
liegt in HauptschluB d. h. das gesamte von der Ulpumpe
geforderte Ol wird gereinigt. Fin im Filtergehduse ein-
gebautes Umgehungsventil (10 bzw. 11/29) gewdhrleistet —
unter Umgehung des Filtereinsatzes — die Ulzufuhr zu den
Schmierstellen auch bei noch kaltem und zdéhem Ul Der
Oldruck ist auf 2,5 at (bei kalter Maschine) eingesteilt. Bei
héher ansteigendem Druck flieBt Ol iiber das Uberdruck-
ventil (10/25 bzw. 11/26) zum Kurbelgehduse zuriick. Den
Oldruck zeigt der Oldruckmesser (46/2) an. Vgl. Abschnitt 8

2. Ulpumpe (Bild 6)

Die Olpumpe (6/6), eine einfach wirkende Zahnradpumpe, ist
vern am Kurbelgehduse angeschraubt. Der Antrieb erfolgt
von der Kurbelwelle aus. Das OUlpumpenantriebsrad (6/7)
stellt zugleich das Zwischenrad fiir die Steuerrdder dar.
Der OUlkreislauf (vgl. Bild 8) ist folgender: Die Ulpumpe
saugt das Ol iber den Saugkorb (8/21), die Leitung (8/20)
und die Kurbelgehdusebohrungen (8/18 und 17) an und driickt
es iiber das Olfilter (8/12) zur Verteilerleitung (8/9). Von hier
aus gelangt das Ol durch 5 Bohrungen zu den Kurbelwellen-
lagern und iiber 3 dieser Bohrungen zu den Nockenwellen-
lagern. Diese quer zur Motorachse liegenden, nach der linken
Motorseite hin ansteigenden Bohrungen (8/10) liegen etwas
{iber den Kurbelwellenlagern und sind von der Kurbelwellen-
lagermitte aus angebohrt. Vom Kurbelwellenlager 2 und 4
gelangt das Ol durch die angebohrten Kurhelzapfen nnd die
beiden Schrdgbohrungen in der Kurbelwelle zu den Pleuel-
lagern. Das an den Pleuellagern austretende Spritzél schmiert
Kolbenlaufbahnen und Kolbenbolzen und flieBt zur Olwanne
zuriick.

Vom hinteren Nockenlager flieft ein Teil des Schmierdls
durch ein eingewalztes Rohr zur Zylinderblock-Oberkante
und von hier durch Bohrungen im Zylinderkopf (8/6) und
im hinteren Kipphebellagerbock (8/5) zur Kipphebelachse (8/2).
Das vorn aus der hohlen Kipphebelachse austretende Ol
flieBt zum Ulvorrat zuriick.

Die Steuerrdder werden vom Zwischenrad (Olpumpen-
antriebsrad) aus geschmiert, das die erforderliche Ulmenge
durch eine Abflachung an der AuBenkante der Ulpumpen-
antriebswelle erhalt.

3. 01filter

Das von der Olpumpe iiber die Kurbelgehdausebohrung (8/14)
und einer senkrecht zu dieser liegenden Verbindungs-
bohrung zum Filtergehduse geforderte Ul wird durch den
Siebfiltereinsatz (10/17 bzw. 11/21) gedriickt, wobei sich auBen
am Filtereinsatz alle Unreinheiten absetzen, und gelangt un-
mittelbar in die Verteilerleitung (8/9).

4 Umgehungsventil

Das Umgehungsventil (8/11) ist links vom Siebfiltereinsatz
im Kurbelgehduse eingebaut und nach Abbau des ovalen
Flansches (10 bzw. 11/29) zuganglich. Es liegt zwischen Filter-
gehduse und Verteilerleitung. Das Ventil besteht aus einer
Verschraubung, einer Schraubenfeder und einer Kugel. Das
Umgehungsventil gewéhrleistet die Versorgung der Schmier-
stellen auch beim Anlassen des Motors in strengster Kalte
d. h. auch dann, wenn infolge des kalten und zdhen Oles
dieses nicht mehr in ausreichender Menge durch den Sieb-
fiitereinsatz gedriickt werden kann.

5. Uberdruckventil

Das Uberdruckventil (10/25 und 11,26} liagt zwischen Ver-
teilerleitung und einer in den Kurhelraum miindenden
Giehdusebohrung. Es besteht aus einer Verschraubung, einer
“ehraubenfeder vnd einer Kugel. Durch das Uherdruckventil
sl das Motorschmiersystem auf einen Mochstdruck von 2,6 at
inel kalter Maschine) eingestelll. Sobald dieser Hochstdruck
Uberschritten wird, flieBt Ol aus der Verteilerleitung {iber das
Ventil zum Kurbelgehduse zuriick.

e) Kraftstoff-Forderpumpe

Durch die Kraftstoff-Forderpumpe wird der Kraftstoff aus dem
Kraftsioffbehilter angesaugt und iiber das Kraftstoff-Filter zur Ein-
spritzpumpe gedrickt. Die Fdrderpumpe ist an die Einspritzpumpe
angebaut. Sie ist mit einem Filter zur Vorreinigung des
Kraftstotfes und mit einer Handpumpvorrichtun g versehen.
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Durch die Handpumpvorrichtung werden Kraftstoff-Filter und der
Saugraum der Einspritzpumpe mit Kraftstoff aufgefillt hzw. entliiftet,
In Folgendem ist die Férderpumpe der Bosch- und die der Deckel-
Einspritzpumpe erldutert.

[.Bosch-Kraftstotf-Férderpumpe (Bild !7 und 18).

Die Wirkungsweise der Bosch-Kraftstoif-Férderpumpe ist in
Bild 17 schematisch dargestellt. Sie enthilt einen durch die Feder
belasteten Kolben (17/7), welcher von dem Nocken {17/9) der
Einspritzpumpenwelle iiber den RollenstéBel (17/10) angehoben
wird. Beim Abwértsgang des Kolbens saugt derselbe durch das
Einstromventil (17/5) Kraftstoff aus dem Kraftstoffbehilter; gleich-
zeitig férdert die Unterseite des Kolbens (17/7) durch den Kanal
(17/2) Kraftstoff in die Druckleitung (17/1) zum Kraltstoff-Filter.
Geht der Kolben (17/7) aufwérts, so tritt lediglich Kraftstoff
vom Raum iiber dem Kolben durch das Ausstréomventil (17/3)
uber den Kanal (17/2) in den Raum unter dem Kolben; eine
Forderung findet nicht statt. Wird von der Einspritzpumpe
weniger Kraftstoff benétigt, dann bleibt der Kolben stehen, der
Rollenst6Bel (17/10) hebt sich vom Kolben ab und beriihrt ihn
erst wieder beim folgenden Aufwéartshub. Der Abwdartshub des
Kolbens (17/7) wird somit bestimmt von dem jeweiligen Druck
im Kanal (17/2), d. h. vom Kraftstoffbedarf der Einspritzpumpe.
Bild 18 zeigt die Bosch-Férderpumpe mit abgebautem Vorfilter.
Der HandpumpenstoBel ist etwas herausgezogen; dieser
mufl nach Gebrauch ganz eingedriickt und durch Rechts-
drehen festgestellt werden.

2. Deckel-Krattstoff-Forderpumpe (Bild 19)

Die Deckel-Kraftstoff-Férderpumpe ist in Bild 19 im Schnitt
dargestellt. Der Forderkolben (19/3) wird von der Nockenwelle
(19/9) der Einspritzpumpe durch den StiéBel (19/8) angehoben,
wahrend die Feder (19/7) den StéBel ({19/8) zuriickdriickt.
Zwischen dem Férderkolben (19/3) und dem StéBel (19/8) ist eine
Ausgleichfeder (19/10) eingebaut, welche den Forderdruck je
nach dem Bedarf der Einspritzpumpe regell. Benstigt die Ein-
sprilzpumpe weniger Kraftstoff, so driickt sich die Ausgleich-
feder (19/10) infolge der dann entstehenden Druckerhéhung
zusammen und regeit damit den Hub des Férderkolbens (19/3).
Der Kraftstoff wird durch das Einstromventil (19/2) gesaugt,
durch das Ausstromventil (19/5) nach dem Kraftsiotf-Filter ge-
drickt. Der KnopfstéBel (19/4) stellt die Handpumpvorrichtung
dar. Durch den StéB8el wird beim Eindriicken der Férderkolben
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(19/3) mitbewegt, wihrend die Riickwartsbewegung des Kolbens
durch die Feder (19/10) erfolgt,

Der Gebrauch der Handpumpvorrichtung ist nur méglich, wenn
der StoBel (19/8) angehoben ist, da im anderen Fall
der Forderkolben durch den StsB8el in die untere Stellung ge-
zogen wird.

f) Kraitstoii-Filter (Bild 20)

Im Kraltstoff-Filter wird der Kraftstoff auf seinen Weg von der
Forderpumpe zur Einspritzpumpe nochmals gereinigt. Die Reinigung
erfolgt durch einen Filzplatten-Filtereinsatz Der Kraft-
stoflf wird beim Bosch-Filter (10/10 bzw. 11/14) von der Kraft-
stoff-Forderpumpe in den Raum um den Filtereinsatz gedriickt, ge-
langt nach Durchdringung des Einsatzes, wobei sich die Unreinig-
keiten aulien absetzen, in das Mittelrohr und flieBt unten durch die
Leitung (20/7) zur Einspritzpumpe. Der Deckel (20/9) kann nach
Losen der Spannmutter (20/2) abgehoben werden. Beim Ausbau des
Filtereinsatzes werden durch einen Dichtring mittels Federkraft
die Abflulécher im Filterablaufrohr abgedeckt, so daB Schlamm oder
zur Reinigung benutzte Flissigkeit nicht zur Einspritzpumpe ge-
langen kann. Die im Bild 20 gezeigte Einfillschraube (20/8)
falit beil der neueren Ausfithrung fort. Ein Wiederauffiillen des
Fillers ohne Filischraube kann nur durch die Handpumpvorrichtung
an der Férderpumpe erfolgen. Zuviel geférderter Kraftstoff oder Luft
wird ilber das im Austrittsstutzen eingeschraubte Uberdruck -
ventil (20/4) nach dem Kraftstoffbehalter zuriickgeftihrt.

g) Luitiilter (Bild 33)

Die vom Motor angesaugte Luft wird in einem kombinierten Zyklon-
Olbad-Filter gereinigt. Der Ackerdiesel ist entweder mit dem
»Knecht"-Tilter oder mit einem Filter der Bauart ,,Mann & Hummel"
ausgeristet.

Beide Bauarten verwenden zur Vorreinigung der Luft ein Zyklon-
Filter und zur Nachreinigung einen Olbadfilter.

Im Zyklonfilter werden elwa 90% des von der Luft mitgeflihrten
Staubes ausgeschieden; die noch verbleibenden feinsten Staub-
teilchen werden im Olbadfilter zuriickgehalten. Der Oltopf kann
nach Losen von 3 Patentverschliissen zur Reinigung des Filterein-
satzes und zur Kontrolle und Erneuerung der Olfiillung leicht ab-
genommen werden.
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h) Verbrennungsverfahren (Bild 9)

Die Verbrennung der am Ende des Verdichtungshubes eingespritzten
Kraftstoffmenge findet in dem im Kolbenboden angeordneten Kugel-
brennraum statt (Bild 9). In diesen Kugelbrennraum wird der Kraft-
stoff im direkten Einspritzverfahren eingespritzt. Die Kugelform
des Verbrennungsraumes ermdoglicht eine gute Ausniitzung des
eingespritzten Kraftstoffes, da hierdurch die AbkiUhlungsfldche im
Verhiltnis zum Rauminhalt des Verbrennungsraumes klein wird und
somit nur geringe Wiarmeverluste entstehen. Die Mischung von Luft
und Kraftstoff erfolgt im kugeligen Verbrennungsraum gleichmiBig,
was eine vollkommene Verbrennung und damit eine gute Ausnutzung
des Kraftstoffes zur Folge hat.

i) Einspritzpumpe und Einspritzdiisen (Bild 10—16 und 21-—22,)
1. Allgemeines *

Im Ackerdiesel-Motor ist entweder eine Einspritzpumpe
. Bauart Bosch” mit Bosch-Einspritzdisen oder eine Ein-
spritzpumpe ,Bauart Deckel” mit Deckel-Einspritzdisen ein-
gebaut (s. Abschn. A). Die Einspritzpumpe ist auf der rechten
Kurbelgehduseseite durch 4 Sechskantschrauben befestigt.
Ihr Antrieb erfolgt iiber die Steuerrdder (siehe Abschnitt
Steuerung 1 c). Die Einspritzpumpe ist durch das entsprechend
ausgebildete Kurbelgehause (vgl. Bild 10 bzw. 11) und den an
diesem angepaBten Deckel weitgehendst gegen Staub und
Schmutz geschiitzt.

Durch die Einspritzpumpe wird den Zylindemn in der Zind-
folge 1—3—4—2 die erforderliche Kraftstoffmenge ein-
gespritzt. ) ‘

Die Regelung der jeweiligen Kraftstoffmenge erfolgt durc

den FahrfuBhebel (46/11) bzw. den Handverstellhebel (46/12).
Durch den hinten an der Einspritzpumpe angebauten, als
Verstellregler ausgefithrten Fliehkraftregler wird jede be-
liebige Drehzahl im Bereich zwischen Leerfauf und End-
drehzahl konstant gehalten.

Durch den vorn an der Einspritzpumpe angebauten Spritz-
zeitversteller kann die Einspritzzeit durch Betatigung
des Druckknopfes (46/5) verstellt werden. (Beim Anlassen).
Im Folgenden ist der Aufbau eines Einspritzpumpen-Elementes
hei der Bosch- und anschlieBend bei der Deckel-Pumpe be-
handelt. Dadurch ist im Wesentlichen der Unterschied beider
Pumpenbauarten klargelegt.

2. Erlduterungen zur Einspritzpumpe Bauart

Bosch (Bild 12, 13 und 15)

Der Kolben (12/2) wird durch den Nocken der Pumpenwelle
(12/9) aufwarts bewegt. Seine Abwartshewegung erfolgt durch
die Feder (i2/1). In seiner untersten Stellung gibt der Kolben
dgic LinlaBbohrung (13/7) im Pumpenzylinder frei, durch die
der von der Forderpumpe herbeigeschaffte Kraftstoff in den
Pumpengzylinder einstromt. Sobald beim Aufwirtsbewegen
des Kolbens die genannte Bohrung im Zylinder iberdeckt ist,
setzt der eigentliche Druckhub ein und der Kraftsioff gelangt
durch das Druckventil (13/1) tber die Druckleitung zur Ein-
spritzdiise. Das Druckventil {13/1) ist mit einem kleinen Tauch-
kolbchen versehen. Durch diese Anordnung wird in der
Druckleitung nach Beendigung des Druckhubes ein kleiner
Raum freigegeben, wodurch Nachtropfen der EinspritZzdiise
verhindert wird. Die Regelung der einzuspritzenden Kraft-
stoffmenge erfolgt durch Verdrehen des Kolbens mittels der
Regelstange (13/3) und der in die Verzahnung der Regelstange
eingreifenden Regelhiilse (13/8). Dadurch wird die wie eine
Wendeltreppe um den Kolben herumlaufende Steuerkante
in Verbindung mit einer senkrechten Nut frither oder spéter
die EinlaBbohrung freigegeben. Damit setzt vor Beendigung
des Druckhubes ein Riickstréomen des Kraftstoffes ein und
die Forderung von Kraftstoff ist beendet. (Vergl. Bild 15).

.Erlauterungen zur Einspritzpumpe Bauart

Deckel (Bild 14 und 16}

Der Kolben (14/2) wird durch den Antriebsnocken der
Pumpenwelle im Zylinder (14/1) nach oben bewegt. Seine
Abwirtsbewegung bewirkt die Feder (14/4). Hierbei o&ffnet
sich das Saugventil (14/8) und der Pumpenzylinder fallt sich
mit Kraftstofi, der beim Anheben des Kolbens iiber das
Druckventil (14/7) in die Druckleitung zur Einspritzdiise ge-
driickt wird. Zur Regelung der einzuspritzenden Kraftstoff-
menge besitzt der Kolben in seinem oberen Ende eine senk-
rechte Nut und eine wie eine Wendeltreppe um den Kolben
herumlaufende Schragkante. Durch Verdrehen des Kolbens-
das mit Hilfe der verzahnten Regelstange (14/3) iber die
Regelhiilse (14/9) erfolgt, gibt die Schrdagkante frither oder
spéter die Bohrungen im Zylinder frei. Damit setzt ein Riick-
stromen des Kraftstoffes in die Saugleitung der Pumpe ein
womit der Druckhub und somit die Férderung beendet wird.
Zum Stillsetzen des Motors wird der Kolben (14/2) durch die
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Regelstange soweit verdreht, dab wahrend des gesamten
Hubes die Rickstromoffnung freiliegt, also tberhaupt kein
Kraftstoff zu der Einspritzdiise gedriickt wird. {(Vgl. Bild 16),

Wichtig! Die am Reglergehéduse betindliche Plombe
darf keinesfalls gelost oder entfernt
werden, andernfalls jeder Garantie-An-
spruch zuriickgewiesen werden mufite

4, Einspritzdisen
Durch die Einspritzdiisen wird der von der Einspritzpumpe
geférderte Kraftstoff direkt in den im Koiben sich befinden-
den Kugelbrennraum eingespritzt. Die Cinspritzdiisen sind
durch die Diisenhalter schrég in den Zylinderkopf eingesetzt
und durch je ein Joch mittels Stiftschrauben und Muttern
gehalten.

Bosch-Einspritzdise (Bild 21)

]

Der Ditsenkorper (21/11) wird durch die Uberwurfmutter (21/13)
gegen die Planfliche des Disenhalters gespannt. Der Diisen-
korper tragt unten die Diisendifnung, welche durch die
Diisennadel (21/12) mittels der Druckfeder (21/6) verschlossen
wird. Die Diisennadel ist unten kugelig ausgeschliffen. Ihr
Sitz besteht aus einer nur wenige zehntel Millimeter starken
Ringflache. Mit Hilfe einer Prifvorrichtung wird der Druck
der Feder (21/6) entsprcchend dem Einspritzdruck von 130 at

an der durch die Mutter (21/4) gesicherten Schraube (21/3)

eingestellt.

6. Deckel-Einspritzdise (Bild 22)

Durch die Uberwurfmutter (22/9) wird die Diisenplatte (22/12)
gegen den Diisenkorper (22/10) und dieser gegen die Plan-

fliche des Diisenhalters (22/7) gespannt. Die im Disenkorper.

gefiihrte Diisennadel (22/11) steht unter der Belastung der
Druckfeder (22/4), deren Spannung durch Unterlegscheiben
(22/3) entsprechend dem Einspritzdruck von 130 at mit Hilfe
einer Priifvorrichtung eingestellt wird. Die Diisennadel ist
unten zylindrisch aufgebohrt. lht Sitz besteht aus einer nur
wenige Zehntel Millimeter starken Ringflache. Das Anheben
der Diisennadel erfolgt durch den Druck des Kraftstoffes.
Durch die an dem Stutzen (22/1) angeschlossene Leitung wird
der Leckkraftstoff zum Kraftstoffbehalter zuriickgefiihrt.

k) Kihlung (Bild 23)

Per Molor hal Wasserkihlung, Der Kihlwasserkreislaut erfolgt
durch die vorn an der Zylinderblockstirntléarhe angeschraubte
Wasserpumpe (4/6).

Diec Wasserpumpe ist eine Fligelradpumpe. Der Langsschniit
durch die Wasserpumpe (Bild 23) veranschaulicht die Lagerung
der Wasserpumpenwelle (22/9) im Pumpengehause (23/6), die Ab-
dichtung der Welle durch Gummimanschette (23/10) und Kohiering
123/11), sowie die Ancrdnung der Lifternabe, die als Riemenscheibe
sur1 Antriely des Liifters und damit der Wasserpumpe solbst, zum
anderen zum Antriel der Lichtmaschine ausgebildel ist. Weiteres
Aufschrauben des verstellbaren Riemenscheibenteiles (23/4) auf die
Liifternabe hewirkt Verringerung des Abstandes zwischen den
heidon Riemenscheiben-Schriagflichen und damit Machspannen des
Lifter-Antrichbriemens. Zum Entleeren der Kiiblanlage ist der Ablaf-
hahn unten am Kihler (33/21) und der AblaBbahn (33/15) rechts
hinten am Motor vorgesehen.

Dic Wasserpumpe saugt das Kihlwasser dber den Rohrkrimmer
(vgl. Bild 33) unten aus dem Kihlerblock ab und driickt es durch
cine Offnung rechts unten im  Abschlufideckel (23/12) tber ein
im  Zylinderblock eingesetztes Verteilerrohr zu den einzelnen
Zylindern. Das oben am Zylinderkopf austretende Kihlwasser flieBt
iiber die Ricklaufleitung (5/1} zum Kithler zuvick.

in diese Riicklaufleitung ist ein Thermostat eingebaut der erst nach
Crreichung der richligen Betriebstemperatur den vollen Kihlwasser-
durchflub freigibt vnd dadurch zu einer schnellen Erwdrmung des
Kiithlwassers beim Anlassen der kalten Maschine beitrdgt. Auler-
dem ist vorn, vor dem Kiihlerblock eine Rolljalousie vorhanden mit
deren Hilfe eine weitere Regulierung zur Erzielung der richtigen
Kithlwassertemperatur von 80% C, unabhéngig von Auflentemperatur
und Relastung, ervzielt werden kann. Die Betédtigung dieser Kuhler-
jalousie erfolgt durch einen in mehreren Stellungen feststellbaren
Prahtzug an der Lenks&ule, vom Fahrersitz aus.

Es ist empfehlenswert — besonders wenn zur Kihlerfiillung stark
kalkhaltiges Wasser verwendet werden mub — den Thermostat all-
jahrlich in der zustdndigen Reparaturwerkstdtte auf seine richtige
Funktion Gberpriifen zu lassen.

Das Uberlaufiohr im Kithler (durch die Kithler-Einfiillotinung sicht-
bar) ist ohen mit einem Uberdruckventil verschlossen um Kiihl-
wasserverfuste bei geringer Uberschreitung der vorgeschriebenen
Betriebstemperatur zu vermeiden.



1) Elektrische Ausriistung (Bild 4 und 5)

Der 12 Volt Flansch-Anlasser (5/11) mit 9-zidhnigem Ritze]
hat eine Nennleistung ven 1,8 PS. Im Ruhestand ist der Anker durch
eine Feder etwas aus dem Erregerfeld herausgezogen, Beim Ein-
driicken des AnlaBdruckknopfes wird bei noch nicht vollem Strom
der Anker in das Feld unter gleichzeitigem Drehen hereingezogen,
Dabei spurt das Ritzel in den Zahnkranz der Schwungscheibe ein,
Erst mit Beenden des Einspurens schaltet der im Anlassar eingebaute
Magnetschalter den vollen Strom ein. Nach dem Anlassen spurt das
Ritzel selbsttatig wieder aus.

Die 12 Volt Lichtmaschine (Leistung = 75 Watt) ist ein zwei-
poliger NebenschluB-Gleichstrom-Erzeuger mit eingebautem Regler-
schalter zur Spannungsregelung und zum selbtstitigen Zu- und Ab-
schalten der Batterien. Mit dem Erléschen der roten Kontroll-
Lampe (46/7) wird im Fahrbetrieb die Batterie von der Lichtmaschine
aufgeladen. Der Antrieb der Lichtmaschine erfolgt durch Keilriemen
von der Liifternabe aus (vgl. Bild 4). Die Lichtmaschine ist in dem
am Zylinderkopf angeschraubten Tragbock (4/5) schwenkbar an-
geordnet, wodurch einfaches Nachstellen des Antriebsriemen ge-
wihrleistet ist.

2, TRIEBWERK

a) Triebwerksgehduse (Bild 25—30)

Im Triebwerksgehduse (25/11) sind das Wechselgetriebe und, durch
eine Querwand von diesem getrennt, das Triebwerk zum Hinterrad-
antrieb untergebracht. (Bild 27 und 28). Die Hinterachstrichter
(25/13) sind am Triebwerksgehduse angeflanscht. Das vorn an-
geschraubte Kupplungsgehduse (25/1) stellt das Verbindungsteil
zwischen Motor und Triebwerksgehduse dar. In seiner vorderen
Halfte ist der Triebwerksgehausedackel (25/6) als Schaltdom fir den
Gelriebeschalthebel (25/4) ausgebildet. Am Triebhwerksgehduse ist
serienmaBig der Zapfwellen- und Riemenscheibenabtrieb (25/8) an-
gebaut. Es gestattet auBerdem den Anbau eines AuBenablriebs fir die
Vorderachse heim allradangetriebenen Ackerdiesel Typ AS 330 A
{vgl. Bild 42}, sowie des AuBenabtriebes fiir den Anbaumaher (25/9).

b) Kupplung (Bild 24)

Die Kupplung ist eine trockene Einscheiben-Kupplung mit am
Umfang angeordneien Schraubenfedern. Durch die zwischen der
Schwungscheibe des Motors (24/12) und der Kupplungsdruckplatte
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(24/3) eingeprefte Mitnehmerscheibe (24/2) wird die Motorleistung
auf die Kupplungswelle (24/7) und von dieser tber das Getriebe
auf das Achsantriebswerk iibertragen. Mit dem Durchtreten des
KupplungsfuBlhebels wird iiber das Ausriicklager (24/15), den Aus-
riickring (24/6) und 3 Druckhebel (24/5), die Druckplatte (24/3)
von der Mitnehmerscheibe abgehoben, die Mitnehmerscheibe
schwebt frei zwischen Schwungscheibe und Druckplatte. Die Ver-
hindung zwischen Motor und Getriebeantriebswelle ist dadurch
unterbrochen.

Das Ausriicklager (24/15) besteht aus einem wartungslosen Grafit-
ring, dessen Ringhalter durch Formfedern in der Ausriickgabel
(24/17) der Ausrickwelle (24/16) gehalten ist.

Der Ausriickring (24/6) ist durch Federbtigel in die Schenkelfedern
der Kupplungs-Druckhebel (24/5) eingehdngt. Die Druckhebel (24/5)
sind in den zur Fihrung dienenden Ansdtzen der Druckplatte und
in den Gabelkopfen der Einstellschrauben (24/4) rollengelagert. Die
Muttern der Einstellschrauben stitzen sich durch ihre kugeligen
Flichen am Kupplungsdeckel (24/14) ab. Mit Hilfe der Einstell-
schrauben (24/4) wird die Kupplung von der Herstellerfirma auf
MaB und Parallelitdt eingestellt. Die Kupplung hat Fest-
cinstellung Verminderung des Leerweges am Kupplungsfull-
hebel infolge Belagabniitzung wird durch Nachstellen am Kupp-
lungsgestiange ausgeglichen.

¢) Wechselgetriebe (Bild 27)

Doy Aufbau des Wechselgetriebes ist aus Bild 27 ersichtlich. Das
Getriebe ist ein Zahnradschubgetriebe. Samtliche Rader sind gerad-
verzahnt. Die Antriebswelle (27/12) ist zugleich Kupplungswelle,
die Hauptwelle (27/5) zugleich Kegelradantriebsritzel fir den Achs-
antrieh, Im 5. Cang sind Aniriebswelle und Getriebehauptwelle mit-
einander gekuppelt {direkter Gang). Haupt- und Vorgelegewelle
sind gegen das Achsantriebsgehduse durch Simmerringe abgedichiet.
Im Kuppiungsgehduse (27/1) erfolgt das Abdichten der Antriebs-
welle {27/12) durch Labyrinthdichtung. In den an der Gehauseober-
kante angeschraublen Querleisten (28/2) sind die Schaltstangen ge-
fibrt. Jede der 3 Schaltstangen (27/3) (bei Kriechgang-Getriebe sind
€s 4 Schaltstangen) greift durch einen Schaltfinger in die Ringnut
des betreffenden Verschieberades ein. Die beiden Sperrschienen
zwischen den Schaltstangen gewdhrleisten, daf immer nur ein Gang
¢ingeschaltet werden kann., Federbelastete Kugeln in der vorderen
Schaltstangenfilhrung sichern die Schalistangen in den einzelnen
Schaltstellungen. ¢
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d) Hinterrachsantrieb (Bild 27—29)

Vom Wechselgetriebe aus wird die Antriebskraft iiber ein bogen-
verzahntes Kegelrdderpaar (28/3 und 4) und ein Stirnrdderpadr
(28/16 und 18) auf das Ausgleichsgetriebe (28°17) und ven diesen
durch die Hinterachswellen (29/18 und 23} auf die Hinterachsan-
triebsflanschen (29/2) und damit auf die Hinterrdder tbertragen,
Die Lagerung des Stirnradritzels und des auf der Ritzelwelle auf-
gekeilten Kegeltellerrades ist aus Bild 29 zu ersehen. Auf dem
genuteten linken Keilwellenstumpf des Stirnradritzels ist die
Getriebebremstrommel angeordnet (vgl. Bild 28 und 29). Das Aus-
gleichsgetriebe {29/19) und das mit diesem verschraubte Stirnrad
(29/20) sind in den am Triebwerksgehduse angeflanschten Achs-
trichtern (29/6 und 22) gelagert.

Die Schaltmuffe (29/21) der rechten Hinterachswelle (29/23) wird
beim Dindricken des Druckbolzens (29/12) — wes mit Hilfe des
FuBhebels (46/14) erfolgt — uber die im Achstiichter gelagerte
Schaltgabel (29/15) mit dem Ausgleichgetriebegebiuse gekuppelt.
Das Ausgleichgetriebe ist dadurch gesperrt.

¢} Aufienabtriebe (-Nebenabtriebe)

1. Zapfwellen- und Riemenscheibenabtrieh.
(Bild 27, 28 und 30)
Die Zapfwelle liegt in Verlingerung der Wechselgetriebe-
Vorgelegewelle, Bei eingeschaltetem  Zapfwellen- bzw.
Riemenscheibenabtrich ist die Zapfwelle (27/28) durch die
Schiebemuffe (27/24) mit der Vorgelegoweile (27/21) ge-
kuppelt. Bild 30 zeigt Lagerung und Abdichtung der Zapf-
welle in der Triebwerksgehiuse-Rilckwand. AuBerdem ist
der Antrieb der Riemenscheibe von der Zapfwelle aus lber
die Kegelrider (306/10 und 16}, sowie dic Lagerung des
Riemenscheibenabiriebes zu ersehen.

AuBenabtrieb zum Frontantrieb beim allrad-

N

angetriebenen Ackerdiesel Typ AS 330 A

(Bild 42 und 43).

An- und Aufbau des Abtriebes zeigen Bild 42 und die
Schnitizeichnung Bild 43. Der Abtrieb erfolgt von der Vor-
gelegewelle 28/16) des Hinterachsantriebs aus iiber ein
Kegelraderpaar. Das Gehduse (42/6) fir diese Kegelrader ist
mit dem am Triebwerksgehduse befestigten Anschlufigehduse
(42/1) verschraubt, Bei hinzugeschalteter Vorderachse ver-
lauft der Kraftflup tber die Triebwerksbremstrommel (43/3)
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und den mit der Bremstrommel verschraubten Kupplungs-
flansch (43/5) auf die Schiebemuffe {43/7), und von dieser
iiber die Keilwelle (43/11), das Kegelrdderpaar {43/12 und 18},
den Abtriebsflansch (43/14) und die Gelenkwelle zur Vor-
derachse.
3. AuBenabtrieb fiir Anbaumaher (Bild 27)

Anbau und Aufbau dieses AuBenabtriebes zeigt Bild 27
Der Antrieb erfolgt vom 4. Gang-Getriebe-Vorgelegerad aus
iiber das Verschieberad (27/20) auf das Antriebsrad und von
diesem {iber die hinten am Abtriebsgehduse angebaute
Rutschkupplung auf die Antriebswelle und somit auf die An-
triebskurbel. Bei zu leichtem Durchrutschen missen, nach
Abnehnien der hinteren Blechkappe, die beiden 6-kt. Muttern
im Uhrzeigersinn um '/t bis | Umdrehung verdreht werden,
wodurch die in der Kupplung eingebaute Schraubenfeder
starker gespannt wird. Beachte: Feder nicht zu stark spannen,
da sonst die Rutschkupplung nicht mehr wirksam.

fj Gelenkwellen (Bild 42)

Beim allradangetriebenen Ackerdiesel Typ 330 A wird zusdtzlich
dle Vorderachse lber eine Gelenkwelle angetrieben. Das hintere
der in Nadeln gelagerten Kreuzgelenke dieser Welle ist zum
Ausgleich der Langendnderungen als Keilnabenschiebestiick aus-
gebildet. Am vorderen Ende der Gelenkwelle ist eine Rutschkupp-
lung eingebaut, welche die Ubertragung unzuldssig hoher Krifte aul
die Triebwerksteile der Vorderachse verhindert. Die Einstellung
dieser Rutschkupplung an deren Stellschrauben {12 Stiick) darf zur
Vermeidung von unzuldssigen Belastungen der Triebwerksteile nicht
verandert werden. Eine Kontrolle oder Nachstellung darf nur in
der Werkstitte und unter Benutzung der dafiir vorgesehenen Prif-
Vorrichtung erfolgen. Zur Ubertragung der Antricbskraft aut die
Vorderréder sind beim Typ AS- 330 A Rollen-Doppelgelenke ver-
wendet. Siehe Abschnitt 3a.

3. LAUFWERK

a) Achsen
l. Pendel-Vorderachse beim Typ AS 325 H (Bild
37--39).

Die quergefederte Vorderachse ist eine Faustachse mit in
Stahlbiichsen gelagerten Achsschenkeln und mit einer unten
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am Triebwerksgehause sich abstitzenden V-térmigen Achs-
verstrebung. Je ein Nietstift (39/2) sichert die Achsschenkel-
bolzen (39/8) im Achskérper (39/1). Zur Aufnahme des Achs-
druckes sind Bronzescheiben ({39/6) verwendet. Das Abstiitz-
lager (27/17) fiir die Achsverstrebung ist als Kugelpfanne aus-
gebildet, das hintere Ende der Versirebuny entsprechend als
Kugelbolzen. Vorn ist die Verstrebung durch je 2 auf die
Enden aufgeschraubte Sechskantmuttern (37/10) im Achs-
korper festgehalten. Durch diese Befestigungsart ist eine ge-
nave Einstellung des Achskoérpers und damit der Vorderachse
gewdhrleistel.

-Pendel-Vorderachse beim Typ 330 A

(Bild 40 und 41}

Die angeiriebenc Vorderachse ist eine sogenanute Gabel-
achse. Das aus der Fahrzeugmitte nach links verseizie Achs-
antriebsgehduse (41/17) stellt das Zwischenstiick des Achs-
korpers dar. Bild 41 zeigt die Lagerunyg des linken Achs-
schenkels (41/6) in den gehirteten Siahlbuchsen der Achs-
kérpergabel {41/28). Die mit dem Achsschenkel verschraubten
Achsschenkelbelzen (41/4 und 31) sind ebentalls gehartet.
Der Achsdruck wird durch die GuBbronzescheibe (41/30)
autgenommen,

Die Antriebskraft wird von der Geieskwelle (42/7) iber
das Kegelradritzel {41/22) aul das Kegeltellerrad (41712} und
damit aut das Ausgleichgetriebe (41/13), von diesem iber
die Steckachsen der Rollen-Doppelgeleake (41/29) und die
Antriebsflanschen (41/9) auf die Radnaben und somit auf die
Vorderréder Gbertragen. Das Achsantriebsgehduse ist durch
Simmerringe (41/19) 6ldicht abgedichtet. Die Abdichtung der
Achsschenkel sowie der Vorderrsdnaben erfolgt durch die
Simmerringe (41/7).

Gegen eindringenden Schmutz ist die Vorderradnabe auBer-
dem durch die ringtérmige Ausdrehung im Achskérper, in
die der ringférmige Ansatz des Achsschenkels eingreift,
weilestgehend geschiitzt (sog. Labyrinthdichtung).

Die Aufhéngung der angetriebenen Vorderachse an der
Vorderfeder erfolgt in der gleichen Weise wie bei der nicht
angetriebenen Vorderachse.

3. DieHinterachse (Bild 28 und 29)

Siehe Abschniit 2d = Hinterradantrieb.

b) Federn (Bild 37, 38 und 40, 41)

Das Fahrzeug ist lediglich vorn abgefedert. Die lber der Vorder-
achse liegende Halbfeder isl in ihrer Mitte mit dem Federlager-
bock (41/23) verschraubt. Letzterer ist im MoetoranschluBbock (vgl.
Bild 33) pendelnd gelagert. Die Federenden sind durch Federbolzen
links in den Federlagerbock (Bild 38) des Achskérpers, rechts in
die am Achskérper schwenkbar angeordnete Federlasche (Bild 37)
eingehdngt.

¢) Rdder und Bereifung

Die Stahlblechscheibenrider (vorn 5,00 F—20, Tiefbett, hinten
W 9-—-28, W 10—28 oder DW 8—42 Breitbett) sind mit Luftreifen
der Abmessungen 6,50—20 AS vorn und 10—28 AS, 11—28 AS oder
9—42 AS versehen, wobei die erste GréBe die Normalaustiihrung,
die beiden anderen GréBen Sonderausfiihrungen darstellen.

Bild 39 zeigt Lagerung und Abdichtung der Vorderradnabe
beim Typ AS 325 H.

Lagerung und Abdichtung der Vorderradnabe am allrad-
angetriebenen Ackerdiesel Typ AS 330 A ist im Bild 41 dar-
gestellt,

Der Antrieb der Hinterrdder erfolgt {ber die auf dem jeweili-
gen Keilwellenstumpf der Hinterachswellen befestigten Antriebs-
flanschen (29/2). Die Hinterachswellen stecken innen in den ge-
nuteten Naben der Ausgleichsgetrieberdder, auBen sind sie durch ein
Kugellager im Achstrichter gelagert.

4. LENKUNG
(Bild 25, 26 und 35)

Die Lenkung des Fahrzeuges erfolgt durch den in der Mitte an-
geordneten Lenkstock (Bild 26 und 35). Das Lenkstockygehduse ist in
einem am Triebwerksgehduse angeschraubten Tragbock (Bild 34)
befestigt. Die Drehbewegung des Lenkrades wird von der auf der
Lenkradséule sitzenden Lenkschnecke auf einen Lenkfinger und von
dessen Welle iiber den Lenkstockhebel (Bild 34) und die Lenkstange
(38/1) auf den Lenkhebel (38/3 bzw. 40/3) des linken Achsschenkels
{38/5 bzw. 40/5) ibertragen. Durch Spurhebel (38/10) und Spur-
stange (38/8) sind die Achsschenkel miteinander verbunden. Alle
Gelenkstellen sind als Kugelgelenke ausgetithrt und mit Kronen-
muttern und Splinte gesichert.
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5. BREMSEN

Das Fahrzeug hat eine FuBbremse und eine Handbremse.

a} FuBbremse (Betriebsbremse und Lenkbremse) (Bild 31 und 35).

Die FuBlbremse wirki aut die beiden Hinterrader. Die Ubertragung
der Bremskraft von der Bremswelle (Bild 34 und 35) des Bremsful}-
hebels auf die Hinterradbremswellen (31/10) erfolgt durch Zug-
stangen (35/11 und 34/15). Der BremsfuBhebel ist als Doppelhebel
ausgebildet. Wichtig! Im StraBenverkehr miissen die beiden Fufi-
hebeihiliten (35/7) durch den Vorsteckbolzen (35/9) miteinander
verbunden sein. Wird im landwirtschaftlichen Betrieb dieser Vor-
steckbolzen (35/9) herausgenommen, kann jedes Hinterrad fiir sich
abgebremst werden, wodurch Wenden des Fahrzeuges auf kleinstem
Raum erméglicht ist (sog. Lenkbremse).

Als Hinterradbremsen sind mech. Servo-Perrot-Bremsen verwendet.
Bei dieser Bauart wird auBer der am BremsfuBhebel abgegebenen
Fubkraft noch die beim Bremsen durch Servowirkung entstehende
Zusatzkratt ausgenutzt,

Den Aufbau der Hinterradbremse zeigt Bild 31 Die Deckplatte
(31/3) ist mit dem Achstrichter (29 6) verschraubt. Die beiden Brems-
backen sind auf der einen Seite durch die Spannfeder {31/5) an die
Gelenkbuchse (31/4), auf der anderen Seite durch die Rickzugfedern
{31/9) an den Bremsknebhel (31/14) angedrickt. Sie sind auBerdem
durch die Leichtspannstifte (31/8) an der Deckplatte {31/3) gehaltert.
Der Betdtigungshehel (31/14) des Bremsknebels wird iiber einen Mit-
nehmerbolzen von dem Bremshebel der Bremswelle (31/10) an-
gehoben. Der wesentlichste Unterschied dieser Bauart gegeniiber
anderen Konstruktionen liegt darin, daB die Beldge beider Brems-
backen (31/7 und !1i) verschieden lang sind und zwar ist die obere
it dem kleineren und der untere mit dem groBeren Bremsbelag
versehen.

b) Handbremse (Feststellbremse) (Bild 32)

Als Handbremse ist eine auf die Vorgelegewelle des Hinterad-
antriebes (vgl. Bild 28) wirkende Perrot-Duplex-Triebwerksbremse
verwendet. Die Handbremse ist im allgemeinen als Feststellbremse
gedacht. Bild 32 zeigt diese Bremse nach Abbau der Bremstrommel.
Die genutete Nabe der Bremstrommel ist auf dem Keilwellenstumpf
(32/8) durch Seegerring gesichert. Die Bewegung des lose gelagerten
Handbremshebels wird iiber den fest mit der Handbremshebel-
welle verbundenen, tedernden Mitnehmerhebel (32/2) auf den Be-
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.téitigungshebel der Handbremshebelwelle und damit auf die beiden
Im oberen Bremsbacken angelenkten Bremshebel (32/4 und 10), von
diesen auf den oberen bzw. iiber die Laschen (327 und 13} auf den
unteren Bremsbacken (32/15) iibertragen. Beim Losen des Hand-
bremshebels werden die Bremshacken durch die Federhiigel (32/5
und 14) zurlickgezogen. )

6. HAND- UND FUSSHEBELWERK

Die Anordnung der Hand- und FuBhebel is! aus Bild 46 zu ersehen,
Kupplungsfuihebel

Die Bewegung des KupplungsfuBhehels (46/19) wird tber die Stell-
schraube und den Mitnehmerhebel {34/7) auf die Kupplungsausriick-
welle (24/16) und von dieser iiber die Ausriickgabel (24/17) und das
Ausrlicklager (24/15) auf den Ausriickring (24/6) ibertragen. Mit
Hilfe der Stellschraube (34/7) kann der Leerwe g des Kupphma§~
fllﬁhek)els von etwa 20—25 mm und damit der erforderliche Abstdé»d
zwischen Ausrlckring und Ausrliick’ager eingestellt hzw. nach-
gestellt werden. (Siehe Abschnitt Pflege). '

BremsfuBShebel

Von dem als Doppelhebel ausgebildeten Bremsfulilinhal (35/%) ist
der linke Hebel fest mit der Bremswelle verbunden, wihrend der
rechte Hehel lose auf der Welle gelagert ist. Dadurch ist es nach
,Afusbau des Vorsteckbolzens (35/9) maglich, jedes Hinterrad fir
sich abzubremsen. A

FahriuBhebel — Handverstellhehej

Mit dem Durchtreten des FahrfuBlhebels (46/11) wird Gber das Ce-
stange (10/23), den Umlenkhebe] {10/22) und den Fithrungsbolzen
{10720} der Regicrverste'lhebel betdtigt und damit die Req\e‘.stange
der Einspritzpumpe gesteuert. Der FahrfuBhebel wird durch eine
tmt?n am Trittbrett eingehdngte Schrauhenfeder in die Ruhf*.&'!vﬂﬂuné
zuriickgezogen. \

per auft der Fahrtufihehelwelle gelagerte Handverstellhebe! (46/12)
Gbertrdgt seine Vorwértsbeweqgung iiber eine Klaue auf den Fahr-
fuBhebel und somit auf den Reglerverstellhebel, Der Loerlauf ist
durch den Anschlag (46/13) eingestellt. Durch Zurtick'egen des An-
schlages (46/13) und des Hauptverstellhehels {46/12) wird der Motor
ahgestellt, ‘
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Einspritzzeit-Verstellung

Der FuBidruckknopf (46/5) ist durch Gestange mit dem Spritzzeit-
verstellerhebe! verbunden. Mit Eindriicken des Druckknopies {heim
Anlassen des Motors) wird iiber den Spritzzeitversteller die Ein-
spritzpumpe auf , Spéteinspritzung” gestellt. Durch eine am Druck-
knopf angelenkte Klinke (33/1) kann diese Stellung arretiert werden,
was nur beim Anwerfen von Hand nétig ist. Die Rilckwiérts-
bewegung des Verstellhebels und damit Stellen der Einspritzpumpe
auf Fritheinspritzung erfolgt durch Federkrafi.

Wechselgetriebe-Schalthebel

Der Wechselgetriebe-Schalthebel (46/18) ist in einer Kugelschale
des Schaltdomes gefiihrt. Die Schaltstellungen sind oben auf den
Schalthebelknopf eingraviert. Beim Schalten auf Rickwartsgang
and im 1. Gang muB Schalthebel angehoben werden. (Ebenso beim
Schelten des Kriechganges.)

Handbremshebel

Der Handbremshebel (46/17) wirkt iiber den federnden Mitnehmer-
hebel auf den an der Handbremshebelwelle angebrachten Brems-
hebel und damit unmittelbar auf die Triebwerksbremse (vgl. Bild 32).

Schalthebel fiir Zapiwellen- bzw. Riemenscheibenabtrieb

Der Schalthebe! (46/16) ist durch einen konischen Stift aut der im
Triebwerksgehduse und im Triebwerksgehdusedeckel gelagerten
senkrechten Schaltwelle (28/12) befestigt. Mit dewm Einschalten des
Zapfwellen- und Riemenscheibenantriebes wird iiber einen Schalt-
finger die Schaltmuffe (28/6) der Antriebswejle {28/9) mit der Vor-
gelegewelle des Wechselgetriebes (27/21) in Eingriff gebracht.

Fufihebel zur Ausgleichsgetriebesperre

Ein vorithergehendes Sperren des Ausgleichsgetriebes erfolgt durch
Niederdriicken des FuBhebels (46/14). Hierdurch wird {iber den im
Abschlufideckel (29/14) gefithrten, federbelasteten Druckbolzen und
der im rechten Hinterachstrichter gelagerten Schaltgabel (29/15)
die Schaltmuffe (29/21) der rechten Hinterachswelle mit dem Aus-
gleichgetriebegehduse gekuppelt. Beim Niedertreten des FuBhebels
(46/14) kann gleichzeitig mit der FuBspitze der FahrfuBhebel {46/11)
hbedient werden.
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Schalthebel zum Vorderachsantrieb (nur beim Typ AS 330 A)

Der Schalthebel (46/20) ist ge'enkig mit dem Hebe! der im Kegel-
radergehduse gelagerten Exzenterwelle verbunden. Durch die
Exzenterwelle wird beim Hochziehen des Schalthebels unter Ueber-
windung einer Riickzugfeder die Schaltmuffe {43/7) mit dem Kupp-
lungsflansch (43/5) in Eingriff gebracht und damit der Frontantrieb
eingeschaltet. Wiederausschalten erfolgt nach dem Herausheben
des Schalthebels {46/20) aus der Raste seibsitatig durch die Kraft
der Rickzugfeder. Dies erfolgt unter Umstirden erst nach einigen
Metern Fahrweg d. h. erst dann, wenn zwischen den Vorder- und
Hinterrddern keine Verspannung mehr vorhanden isi.

Schalthebe! fiir Mihantrieb

Der rechts am Triebwerksgehiuse gelagerte FuBhebel (46/9) ist bei
eingeschaltetem Mdéhantrieb durch den am FuBhehel angelenkten
Klinkenhebel (36/7) arretiert. Der Schalthebel wird durch Feder-
kraft in die ,,Aus”-Stellung zuriickgezogen, wenn der Klinkenhebel
mittels FuBdruck ausgelost wird. Das Ausidsen der Klinke und da-
mii Ausschaiten des Mahantriebs erfolgt auBerdem selbsttatig
durch die Stellschraube (36/2) des am Madhbalken-Aufzug ange-
schraubten Ausriickers (36/3) und zwar dann, wenn heim Anheben
des Mihbalkens die Schwadenstel'ung iiberschritten wird. Gleich-
zeitig ist der Schalthehel (46/9) durch den Ausriicker gesperrt.

7. KRAFTSTOFFANLAGE

{Rild 10 bzw. 11 und 33

Bild 33 zeigt die Anordnung des 42 Lt fassendsn Krafistoffhehil-
ters. Ple Befestigung erfolgt durch 2 Spanni:inder auf dem am
Kupplungsgehduse angeschraubten Tragbock., Die Kraftstoif-Forder-
pumpe (10/28 hzw. 11/28) sauqgt den Kraftstoff aus dem Behilter
und driickt ihn iiber die Leitung (1011 bzw. P17} zum Kraftstoff-
filter (10/10 bzw. 11/14). Der Kraftstoff durchdringt den Filterein-
satz und gelangt iher die Leitung (10/14 bzw. 11/9) zur Einspritz-
pumgze. Von der Kraftstotfpumpe zuvie) geférderter Krafistoff flieRt
tber das Uberdruckventl (10/7 bzw. 11/11) und die Leitung (10/6
bzw. 11/10) zum Kraftstotfbehiltar zurlick. An der FiiteranschluB-
verschraubung dieser Leitung ist auBerderm die Lockolleitung mit
angeschlossen.




8. SCHALTBRETTAUSRUSTUNG
(Bild 46).

Die Anordnung der fiir das Fahrzeug verwendeten Anzeigegerite
ist aus Bild 46 zu erschen.

Der OUldruckmesser (46/2) zeigt den Oldruck im Motor-
schmiersystem an. Die Leitung zum Oldruckmesser (10/24) ist
rechts hinten am Motor angeschlossen.

Das Anzeigegerdt des Kihlwasserternothermo-
meters (46/3) steht durch ein diinnes biegsames Kupferrohr von
ganz bestimmter Linge mit dem vorn am Kiihlwasser-Riicklaufrohr
cingeschraubten Gebergerit in Verbindung. Die Skala weist drei
Felder, rot-weiB-rot, auf. Bei richtiger Belriebstemperatur muf
der Zeiger im weiBen Feld stehen: der Pfeil in diesem Feld ent-
spricht der Temperatur von 80" C. Zeigerstellung in den roten Fel-
dern bedeutet Gefahr, d. h. zu kalte oder zu heiBe Maschine.

Der AnschluB der Steckdose {46/1), des Schaltkastens (46/6), der
Ladezeigeleuchte (46/7), der Fernlicht-Kontrollampe und des AnlaB-
druckknopfes (46/8) ist aus Bild 47 7n ersehen,

9. ELEKTRISCHE ANLAGE

{Bild 47%)

Lichtmaschine und Anlasser

Die 12 Volt/ 75 Watt-Lichtmaschine und der 12 Volt /1,8 PS-
Flansch-Anlasser sind im Abhschnitt  Motor” hehandelt,

Batterie h

Die 12 Volt-Batterie (Kapazitdl = 84 Ah) ist vor dem Kraftstoff-
beh&lter unler der Motorhaube untergebracht,

Stromverbraucher

Samtliche Stromverbraucher besitzen eine Spannung von 12 Volt
Den Anschlu5 derselben, wie Anlasser (47/11), Scheinwerfer (47/1),
SchluBikennzeichenleuchte und Bremsleuchte (47/14), Signalhorn
(47,6) und rechte SchluBleuchte (47/16) zeigt das Schaltschema
Bild 47,
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Sicherungen

Die vom Schaltkasten zu den Stromverbrauchern fithrenden elek-
trischen Leitungen sind abgesichert. Die insgesamt 6 Sicherungen
(8/15 Amp.) sind im Sicherungskasten (34/3) untergebracht.

Schaltkasten

Der Schaltkasten (46/6) dient zur Verteilung des Lichtmaschinen-
hzw. Batteriestromes an die einzelnen Stromverbraucher., Das
Schalten auf die 4 Schaltstellungen (0—1-—2-—3) erfolgt durch einen
Schaltschliissel,

Schalimoglichkeiten:

Schlisselstellun ng 0 — Tagfahrt.

Hierbei sind am Stromnetz angeschlossen: Steckdose, Signalhorn,

Ladeanzeigeleuchte, Bremsleuchte und Anlasser.

Schliisselstellung t — Parken.

Wie Stellung 0: Eingeschaltet sind: Scheinwerfer-Standlicht SchluB-

lichl, Anzeigegerate.

Schlisselsiellung 2 und 3 —- Fahrt bei Nacht.

Wie Stellung | mit Ausnahme des Standlichtes: AuBerdem sind

eingeschaltet: Abblendlicht bzw. Fernlicht,

Schliissel in Stellung ,0” abgezogen,

Bei auf ,,Stellung 0" abgezogenem Schliissel sind his aut das Signal-

horn und die Steckdose alle weiteren Stromverbraucher vom Strom-

nefz abgeschaltet.

>chliissel in Stellung | abgezogen.

Hierbei bleibt Standlicht und Schlufilicht eingeschaltet.

Hinweis: Zwischen Schliisselsleilung 2 und Schliisselstellung |1
ist beim Zuriickschalten im Schaltkasten eine Sperrung

eingebaul. Diese Sperrung wird durch Eindriicken des
Schliissels in Stellung 2 amgangen.

10. ANHANGERKUPPLUNG

Der Ackerdiesel ist hinten mit einer starren Anhdngerkupplung
fiir den Anhéngerbetrieb, sowie mit einer etwas tiefer liegenden
Anhdngeschiene fir die verschiedensten Ackergerile ausgeriistet.

Vorn am Fahrzeug ist eine Abschleppkupplung angebaut (Bild t
und 3).
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Die hintere Anhéngerkupplung ist am Triebwerksge-
hduse, die Anhan geschiene durch Lingsschienen an den
Hinterachstrichtern befestigt. Die Befestigung der vorderen Ab-
schleppkupplung erfolgt links durch Sechskantschraube mit Mutter,
rechts durch einen Vorsteckbolzen. Wird letzterer herausgenommen,
kann die Abschleppkupplung geschwenkt werdsn., Dies wird
dann notwendig, wenn der Motor mit Hi'fe der Andrehkurbel
durchgedreht oder wenn die Steckluft Pumpe (nicht serien-
méfig} zum Reifenfillen angebracht werden soll. Die beiden Bolzen
zur Auflage der Steckluftpumpe sind bei jedem Fahrzeug vor-
gesehen. Die Vorsteckbolzen der Kupplungen sind durch Form-
federn gesichert. Um ein Verlegen bzw. Verlieren 71 vermeiden,
"sind Bolzen und Sicherungen an Ketten aufgehdngt.

11. AUFBAU

Der Aufbau, oder besser, die Verkleidung des Ackerdiesels be-
steht lediglich aus der Motorabdeckhathe, den Kotfltigein und den
FuBbodenbiechen.

Die hinteren Kotfliigel sind mit den Achstrichtern verschraubt., Sie
sind durch die FuBbodenbleche gegen das Triebwerksgehduse ah-
gestutzt.

Die vorderen Kotfligel sind versteiihar sngecrdnet. Sie miissen,
wenn es notwendig wird im Ackerbeirieh iihes Querturchen rick-
wdrts zu fahren, ganz abgenommen werden.

12. WERKZEUG-ZUBEHOR

Das zur Pflege des Schleppers erforderliche und serienmdBig mit-
gelieferte Werkzeug ist in einem abschliefibaren, unier der rechten
Seite des Badenbleches hefindlichen Werkzeugkasten "ntergebracht,

13. SONDERAUSRUSTUNG
[Siehe Sonq’erdruckvorschriﬂ,@n]

. Anbau-Méaher

Bei Lieferung des M-A-N-Ackerdiesel mit Mibwerk, findet ein
solches der Bauart Rasspe und Sahne mit 5 Fug (rd. 1,6 m)
Schnittbreite Verwendung. Normalaustithrirg mit Mittelschnitt-
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Mihbalken, auf Verlangen auch fir Tief- oder Hochschnitt.
Antrieb des Mdibhwerks durch ZF-Mdhantrieb, welcher am
Getriebegehiuse angeflanscht wird; durch Rutschkupplung
gesichert.

Aufzug-'\’orrichtung fur Méahbalken von Hand zu betdtigen, bej
Verwendung eines hydraulischen Geridtehebers wird auch der
Méhbalken hydraulisch gehoben und gesenkt.

Automatische Abschaltung des Mahantriebes beim Aufziehen
des Méahbalkens.

.Seilwinde

Am Getriebegehiuse angeflanschte und durch die Zapfwelle
des Schleppers angetriebene Seilwinde mit dazugehériger Ab-
stitzung.

{Angaben {iber Abmessungen und Leistung siehe unter Abschnitt
A, Techn. Angaben.)

-Hydraulischer Gerdateheber

Dieses Gerédt, im wesentlichen bestehend aus der vom Motor
angetriehenen Olpumpe, dem Hubzylinder und dem Steuer-
ventil ist ganz besonders bei der Arbeit mit Anbau-Geréten
von Vorteil. Auch der Maéhbalken-Aufzug kann durch die
hydraulische Anlage betdtigt werden.

. hruck}uftbremsanlage

Fiiv den Zugbetrich mit Anhéngern die keine Auflaufbremsen,
sondern Druckluftbremsen besitzen, ist der Einbau einer An-
hdnger-Druckjuftbremsanlage moglich.

Anstelle der starren Anhédngerkupplung wird in diesem Fall der
Schiepper mit einer federnden Anhdngerkupplung ausgeriistet.

-Steckluftpumpe zum Reitenfillen

Bild 48 zeigt dic am Ackerdiesel angebaute Steckluftpumpe
zum Reifenfiillen. Die Abschleppkupplung muB zu diesem Zweck
nach rechts ausgeschwenki werden.

- Nabengewichtsscheiben -- Gelandeketien.

Um bei losem und schmierigem Boden die Bodenhafting zu
erhéhen, werden Nabengewichtsscheiben, ein zentrales vorderes
Zusatzgewicht und Geléndeketten {Gleitschutzketten) empfohlen.
Der Anbau der Nabengewichtsscheiben an den Hinterrddern
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und an den Vorderrddern, erfolgt durch je 3 Sechskantschrauben
mit Federring und Mutter. An den noch frei bleibenden 3 Léchern
der Hinterrdder kann mit entsprechend ldngeren Schrauben ein
weiterer Nabengewichtsscheibensaiz angebaut werden.

Das richtige und sachgemdfie Auflegen der Ketten ist aus der
angegebenen Anweisung ,Rud-Gleitschutzketten' ersichtlich.

Wetterdach mit Windschutzscheibe

Das Wetterdach mit Windschutzscheibe ist durch die an den
AuBenkanten der Windschutzscheibe schrdg nach unten ver-
laufenden Rohrstreben in den seitlich vorn am Kupplungsgehiuse
befestigten Tragbécken eingesteckt und festgeklemmt.

Nach hinten sind die Streben in an den Kotfliigeln angeschraubten
Lagerbdcken abgestiitzt. An der Wirdschutzscheihe ist ein
Scheibenwischer angebaut.

Anhénger-Kupplungen

Fir Sondereinsdtze kann die starre ungefederte Anhénger-
kupplung durch eine ungefedert drehbare, getedert drehbare,
automatische oder stufenférmige Anhéngerkupplung  ersetat
werden.

An Stelle der serienmabigen starren Ackerschiene ist eine seits
fich und in der Héhe verstelibare Pendel-Schisne licferbar,

-Geschwindigkeitsmesser

Der Einbau eines Geschwindigkeitsmessers st vorgesehen. Bei
nachtréglichem Einban ist oben am Getriebedeckal die Schnecken-
spindel (27/8) einzusetzen. Der Antrieh des Geschwindigkeits-
messers erfolgt durch eine biegsame Welle fihes cinen auf die
Schneckenspindel aufgesetzten Winkelirich,

.Transportkasten

Tragfdhigkeit 5 Zentner, Befestigung an der Acker- nder Pendel-
schiene

-Kriechgang

Fir die Verwendung zu besonderen Pflanz-, Kultur- und FErnte-
arbeiten kann der M-A N-Ackerdiesal mit sinem £-Gang-Gelriebhe
geliefert werden, dessen Kriechgang bei wvoller Motordrehzahl
und Leistung eine Geschwindigkeit von rd. 1,8 km/Std. ergibt.

i~
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12Druckbaumplatte

An der vorderen Abschleppkupplung kann zusitzlich eine
Druckbaumplatte befestigt werden, um bei der Notwendigkeit
des Drickens von Anhingern oder anderen Fahrzeugen einen
Druckbaum ohne Gefahr der Beschidigung von Kiihlerabdeckung
oder Kiihler ansetzen zu kénnen.

i3.Zwillingsbereifung

Zur Verminderung des Bodendruckes und zum tinsatz fir
Arbeiten im Moor, kann der M-A-N-Ackerdiesel mit Zwillings-
ridern und -bereifung vorn und hinten ausgeriistet werden.
Deren Befestigung erfolgt durch ein Zwischenstick an den nor-
malen Ridern auf einfachste Weise,

Kotilligeisitze - Sitzkissen

Aul beiden Hinterradkotfilgeln  sind Kottlligelsitze zur Be-
forderung weiterer Personen oline Verstof gegen die Verkehrs-
vorschriften montierbar.

Sowoh! fir diese Kotfliigelsitze als auch fir den Fahrersitz
kénnen passende Sitzkissen geliefert werden,
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C. BEDIENUNG

14. IN- UND AUSSERBETRIEBSETZEN

a), Vorbereiten der Fahrt

Vor Antritt der Fahrt sind folgende Arbeiten auszufihren:

1. Kraftstoftvorrat am Einfallstutzen prifen,

Sauberkeit ist besonders beim Auffiill en des Kraftstoft-
behdlters erforderlich. Daher saubere Kraftstoff-Fasser, saubere

Kannern, in denen sich durch langeres Stehen der Schmuiz ab-

gesetzt hat. Kraftstoffsieb beim Tanken nicht herausnehmen.
Wenn irgend moglich, Kraftstoff beim Einfiillen filtern, dabei
keine faserhaltigen Tuche verwenden {am beslen Rehleder).
Fahrzeug nie ohne TankverschluB fahren oder stehen lassen.

Der Kraftstoffbehdlter soll nie ganzleer gefah-
ren werden, weil sonst Luft in die Kraftstoffleitungen kommt,
was ein Entliften derselben nach Wiederauffiillen des Kraft-
stoffbehélters erforderlich macht (sieche Abschnitt Pflege).

2. Wasserstand im Kithler am FEinfiillstutzen priifen.

Der Kiihler darf nicht bis oben hin aufgefillt werden, da sonst
der Kreislauf des Kithlwassers gehemmt ist. Der Wasserspiegel
soll etwa 20-—30 mm {iber den Kiihlerlamellen liegen. (Wegen
des eingebauten Thermostaten das Wasser nur langsam einfiillen
und nach Kkurzer Wartezeit den Kiithlwasserstand nochmals
kontrollieren und evtl. nochmals Wasser nachfillen.)

3. Olstand des Motors am MebBstab {33/19) priifen.

4. Reifendruck priifen. Er betragt

fiir die Vorderradreifen 2 ati

fiir die Hinterradreifen 2 ati, } bei Strafenfahrt,

fir die Vorderradreifen 1,0—1,2 atii l i Ackerbstrioh
fir die Hinterradreifen 0,8—1,2atii | erbetrie
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Auf dem Stand Gangbarkeit und nach
5. Handbremse priifen ] kurzer Fahrt Bremswirkung feststellen.
Die beiden FuBbremspedale miissen
6. Fullbremse prifen l durch den Verbindungs-Steckbolzen
gekuppelt sein.
7. Anhédngerkupplung prifen.
Auf Beschadigungen achten (Untallursachel).

8. Kihlerjalousie schlieBen und bis zur Erreichung der richtigen
Kahlwassertemperatur von 80 C geschlossen lassen. {Zeiger
des Fernthermometers auf Pfeil im weiBen Feld.)

b} Anlassen des Motors
Vor dem Anlassen:

L. Schatthebel des Wechselgetriebes in Leerlaufstellung bringen.
g g

2. Prifen, ob Schalthebel {46/16) tir den Zapfwellen- bzw. Riemen-
scheibenabirieb ausgeschallet, d. h. der Schalthebel nach hinten
gestellt ist.

Beim Typ AS 330 A ist auBerdem zu priiffen ob der Front-
antrick abgeschaltet, d.h. der Schalthebel (46/20) unten liegt.

Anlassen:

I. Schlissel in den Schaltkasten tief einstecken, daB rote Lade-
anzeigeleuchte brennt.

2, Handverstellhebe! (46/12) nach vorn stellen;
Anschlag (46/13) fir Handverstellhebel nach vorne legen.

3. Einspritzpumpe durch Eindriicken der Fuliplatte (46/5) aut
Spdteinspritzung stelien und bis zum Anspringen des
Motors in dieser Stellung belassen.

4. KupplungstuBhebel durchtreten. Besonders in der kalten
Jahreszeit beachten, da das kalte zihe Ol im QGetriebe die
Aniasserdrehzahl stark herabsetzt.

5. AnlaBdruckknopf {46/8) eindriicken.

Sollte der Motor nicht anspringen, d.h. wahrend des Durch-
drehens Uberhaupt keine Zindung geben, Anlasser nicht
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ldngerals 10 Sekunden betdtigen, da sonst die Batterie
zu sehr erschopft wird. Weiteres Starten darf erst nach einiger
Zeit (etwa Y2Min.) wiederholt werden, Treten aber wihrend
des Anlassens cinige Zindungen auf und beschieunigt der Motor
hierbei seine Drehzahl, dann ohne Pausen den Anlasser weiter
betdtigen, bis der Motor selbsttétig durchliutt.

Nach dem Anspringen des Motors FuBplatte (46/5) freigeben.
Die Einspritzpumpe wird dann selbsttatig auf , Friih" gestellt.
Nachdem Anspringenistmitdem Handverstell-
hebel sofort zurickzugehen, jedoch erst dann in die
Leerlaufstellung, nachdem der Motor warmgelaufen ist. Dies
ist besonders in der kalten Jahreszeit zu beachten, da sonst
das aus den Pleuellagern austretende Ol nicht an die Kolben-
laufbahnen gespritzt wird und die Kolben fressen. Der Motor
soll widhrend des Warmiaufens mit etwa 700 U/min. laufen, die
Leerlaufdrehzahl betrigt etwa 400 U/min.

¢) Abstellen des Motors und des Ackerdiesef
1. Handbremshebel anziehen.

2. Leerlaufanschlag (46/13} nach hinten legen und Handverstell-
hebel (46/12) ganz nach hinten dricken

3. Priifen, ob Schalthebel {46/16) fir den Zaptwellen- bzw. Riemen-
scheiben-Abtrieb ausgeriickt.

4. Schliissel im Schaltkasten {46/6) herausziehen.
Bei Dunkelheit muB auf offentlichen StraBen und Plitzen das
Standlicht eingeschaltet werden. Zu dem Zweck Schliissel i
Schaltkasten auf Stellung 1 bringen und dann herausziehen.

d} Besondere Anweisung fiir den Winler

Bei Frostgefahr muf das Kiihlwasser nach dem Abstellen des Acker-
schleppers abgelassen werden. Kihlwasser unten am Kihler und
auBerdem rechts hinten am Motor ablassen. Die Einfl’illverschraubung
oben am Kiihler ist zuvor abzunehmen, damit auch bei evt] ver-
stopfter Kihlerentliiftung ein AbflieBen der Kihlflissigkeit bis auf
den letzten Rest gewdahrleistet ist. Wird das Ablassen bei strenger
Kalte vorgenommen, darauf achten, daB beim Ablaufen des Wassers
die AblaBhihne nicht zufrieren, das Wasser also bis auf den letzten
Rest ablaufen kann. Der Kihler ist vor dem Wiederanlassen mit
heiBem Wasser aufzufiillen. Im Winter sind handelsiibliche
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Gefrierschutzmitiel zu empfehlen. Bei Verwendung von
reinem Wasser (ohne Getrierschutzmittel) zur Kihlerfiillung im
Winter besteht die Gefahr des Einfrierens des Kiihlers auch bhei
laufendem Motor, solange der Thermostat den vollen Kiahlwasser-
umlauf nach dem Anlassen des Motors noch nicht freigegeben hat,
was erst nach Erreichen der richtigen Betrichstemperatur der
Fall ist.

Um Dbel sirenger Kilte, besonders dann, wenn der Ackerschlepper
die Nacht tiber im Freien stehen mulf}, ein Festfrieren der
Handbremse zu vermeide n, ist es ratsam, den Acker-
schlepper nicht durch Anziehen der Handbremse, sondern durch
Unterlegen eines Radklotzes zu sichern,

Nach dem Anspringen Motor warm laufen lassen,
jedoch nicht mit der Leerlaufdrehzahl (etwa 400 U/min.), sondem
mit etwa 700 U/min., da sonst die Zylinderwandungen zu wenig
Spritzdl erhalten und die Kolben fressen. Um moglichst schnell die
richtige Betriebstemperainr von 80° C zu erreichen, ist wéahrend des
Warmlaufens die Kihjerabdeckung ganz zu schlieBen und der
Kiihler evil. noch zusitzlich mit einer Decke cder dgl. abzudecken.

15. FAHRVORSCHRIFT

a) Schalten

Das Wechselgetriebe wird mit dem Schalthebel in Ublicher Weisa
geschaliet. Beim Gangwechsel ist stets auszukuppein. Beim Schalten
vom haheren aul einen niederen Cang ist zweimal zu kuppe!'n und
Zwischengas zu gehen. Der Rickwirtsgang darf nur bei  still-
stehendem Ackerschlepper eingeschaltet werden. Zum Einschalten
des Rickwértsganges, des |, Ganges (und ovtl. des Kriechganges)
mufi der Schaithebel angehoben werden.

R 2
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b) Bremsen

Zum Abbremsen des Ackerschleppers ist die auf die Hinterrdder
wirkende FuBlbremse zu benutzen. Nur im Notfall soll die Hand-
bremse mit herangezogen werden. Um ein Blockieren der Réder
zu vermeiden, ist besonders auf glatter Sirafie der BremsfuBhebel
nicht zu scharf niederzutreten. Die Handbremse wird durch den
Handbremshebel betédtigt. Sie soll im allgemeinen nur rum Fest-
stellen des Fahrzeuges benutzt werden.

Vor Bergabfahrt Wechselgetriebe niemals auft
Leerlauf stellen, vielmehr zur Schonung der Bremsen aul
einen entsprechend niederen Gang umschalten und Motor ab-
gedrosselt als Bremse benutzen.

¢} Strafenfahrt bzw. Ackerbetrieb

Bei Belastung durch Arbeitsgerate oder Anbénger stets mit kleinstem
Gang anfahren.

Kupplung nicht langer schleifen lassen als unbedingt notwendig,
um Kupplungshelag zu schonen.

Wahrend des Motorlaufes Fufi nicht auf dem KupplungsfuBihebel
lassen, damit Graphitring nicht unnétig schleift.

Kihlwassertemperatur beachten. Die fiir den Motor gilinstigste
Betriebstemperatur von ca. 80 C ist mittels der Kihler-
abdeckung zu requlieren, ¢ h. der Kiihlerblock ist je nach der
herrschenden AuBentemperatur mehr oder weniger abzudecken.
Die Betatigung der Kiihlerjalousie erfolgt vom Fahrersitz aus mittels
Drahtzug, der in der an der Lenksdule befestigten Rastenschiene in
verschiedenen Stellungen eingehakt werden kann.

Motor nicht auf niederen Drehzahlen quélen, d.h. also frithzeitig
umschalten.

Aus Sicherheitsgrinden uand zum Schutze gegen
Uberdrehen des Motors darf bei Bergabfahrt nicht schneller
gefahren werden als mit dem gleichen Gang die betreffende
Steigung bergauf gefahren werden kénnte.

Wabrend der Fahrt Oldruck der Motorschmierung iiberwachen,
der 2,5 bis 1 atii betragen mub.

Zu niederer Oldruck kann seine Ursache im Verschmutzen des
Uberdruckventils (10/25) haben. Dieses Ventil, eine federbelastete
Kugel, kann chne weiteres ausgebaut und gereinigt werden. Bei
sehr angestrengtem Beirieb von Zeit zu Zeit Kihl-
wasser- und Motorélstand nachpriifen.
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d) Schalten des Zapfwellenabtriebs bzw. des Riemenscheibenabiriebs

Zum Einschalten des Zapfwellenabtriebs bzw. des Riemenscheiben-
abtriebs ist unter gleichzeitigem Durchireten des KupplungsfuB-
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hebels der Schalthebe! (46/16) nach vorn zu stellen. Beim Aus-
ricken ist ebenfalls auszukuppeln.

Die durch die Riemenscheibe des Ackerdiesels angetriebene
MMaschine (Dreschmaschine usw.) lduft bei Hochstdrehzahl des

Schleppermotors dann mit der erforderlichen Drehzahl, wenn

o D, - n, 220 . 1475
Y e 0 T ist

I, n,

Beispiel: Die Riemenscheibe einer Dreschmaschine (siehe
Skizze) soll lt. Angabe der Herstellerfirma mit 1100 U/min. laufen.
In diesem Fall mufl der Durchmesser der Riemenscheibe
220 - 1475
D, =ord. 295 mm

1160
betragen.

¢) Einschalten der Ausgleichsgetriebesperre

Das Sperren des Ausgleichsgetriebas erfolgt durch Niedertreten
des Fufihebels (46/14). Mit der FuBspitze kann dabei der Fahr-
fullhebel bedient werden.

Vorsicht beim Gebrauch der Ausgleichsgetriebesperre!

Die Ausgleichsgetriebesperre darf nur hei geringer Geschwindigkeit
des Schieppers eingeschaltet werden.

Getriebesperre niemals in Kurven benutzen,

f) Wenden im Ackerbetrieb

Nach Ausbau des Vorsteckbolzens (35/9) am Bremsfubhebel kénnen
die Hinterréder einzeln abgebremst werden, wodurch im Acker-
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betrieb Wenden auf kleinstem Raum ermoglicht wird. im Fahr -
betriebmuf VorsteckboizenderbeidenBrems{ub-
hebelhidlfteneingebautsein.

g) Schalten des Frontaniriebs beim Typ AS 330 A

Das Einschalten des Frontantriebs erfolgt bei durchgetretenem
KupplungsfuBhebel am Zughebel (46/20). Dieser ist hochzuziehen
und einzurasten. Zum Abschalten des Frontantriebs ist lediglich
der Schalthebe]l (46/20) auszurasten. Das Abschalten erfolgt dann
selbsttdtig durch die auf der Schaltwelle angeordneten Feder, unter
Umstédnden erst nach einigen Metern Fahrweg und zwar dann, wenn
zwischen Verder- und Hinterriddern keine Verspannung mehr vor-
handen ist.

Wichtig! Der TFrontantrieb soll grundsdtzlich nur
im Geldndebetrieb benutzt werden.
Im StraBenverkehr ist der Frontantrieb nur bei vereister
oder  schmieriger  StraBendecke  oder  bei  starken
Steigungen kurzzeitig einzuschalten.

Besonderer Hinweis:

Der allradangetriebene Ackerdiesel Typ AS 330 A dart nur it
der bei Herstellung des Fahrzeuges verwendeten Reifengrobe ge-
fahren werden. Dies st bei Aufzichen von nreuen Vorder- und
Hinierradreifen unbedingt zu beriicksichtigen.
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D. PFLEGE

16. ALLGEMEINES

Eine sorgfiltige Pflege ist neben ordnungsmdBiger
Bedienung Voraussetzung fiir die stindige Betriehsbereitschaft
des Ackerdiesels. Fahrzeug méglichst wenig im Freien stehen
lassen und hesonders im Winter fiir einen trockenen, nicht zu
kalten Unterstellraum sorgen! Fiir die vom Fahrer durchzufiihren-
den Pflegearbeiten sind die notwendigen Zubehérteile und Werk-
zeuge dem Fahrzeug beigegeben.

tinmalim Jahr ist eine Grundreinigung des Schleppers durch-
zufiihren. Dabei sind alle schwer zugédnglichen Teile einzufetten,
die Felgen der Réder zu entrosten und zu streichen. Der Anstrich
des Fahrzeuges ist auszubessern,

ZUR BESONDEREN BEACHTUNG!

Der fir den Motor und der fur die Deckel-Einspritzpumpe ver-
wendete MeBstab zur Olstandskontrolie ist mit
einer eingeschlagenen Kerbe versehen, wahrend die
OlmeBstibe der Bosch-Einspritzpumpe, des Wechselgetriebes und
des Hinterachsaniriebs zwei eingeschlagene Kerben auf-
weisen. Beim MeBstab mit nur einer Kerbe ist durch das Stabende
der zuldssig niedrigste Olstand, durch die eingeschlagene Kerbe der
zuldssig hoéchste Olstand festgelegt. Beim OlmefBstab mit zwei ein-
geschlagenen Xerben gibt die untere Kerbe den zulassig niedrigsten,
die obere Kerbe den zuldssig héchsten Olstand an.

deBstabe bei Olstandskontrolle mit einem faserlosen Lap pen
abwischen. Vor Herausnahme sind die Fihrungsstutzen fir die
Melstibe bzw. die Oleinfiilischrauben am Triebwerksgehduse von
anhaftendem Schmutz zu sdubern.

Der Ackerdiesel soll bei der Olstandskontrolle auf méglichst w a a g-
rechtem Boden stehen. Olstandsmessungen wiahrend des
Betriches erst nachkurzem Stillstand des Motors vornehmen,
d. h. erst dann wenn das Ol zusammengelaufen ist.

Olwechsel fir Motor, Wechselgetriebe, Hinterachsantrieb, beim
allradangetriebenen Schlepper AS 330 A auBerdem far Vorder-
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achsabtrieb und Vorderachse, ist unmittelbar nach langerer Fahrt
vorzunehmen, d.h. solange das Ol noch warm ist

Die hierfiir am Motor und am Triebwerksgehduse vorgesehenen
OlablaBschrauben sind vor dem Herausdrehen von an-
haftendem Schmutz zu reini gen. Sie sind, nachdem das Ol
restlos abgelaufen ist, wieder sorgfdltig einzuschrauben. Das fiir die
AblaB8schrauben Gesagte gilt in gleicher Weise fiir die Olein-
fillschrauben.

AblaB- und Fiillschrauben des Triebwerksgehiduses sind konisch,
wodurch einwandfreies Festsitzen gewdhrleistet ist. Bei Vorder-
achse und Vorderachsantrieb des allradangelriebenen Ackerdiesel
AS 330 A sind zum Ablassen bzw, Fillen VerschluBschrauben
mit je einer Dichtung verwendet. Die jeweilige Dichtung darf nicht
verloren gehen. AuBerdem ist darauf zu achten, daB die Dichtung
keinerlei Beschddigung aufweist.

Beim Abschmieren mit der Fett presse sind die an den Schmier-
stellen vorgesehenen Druckschmi erkopfe (frithere Be-
zeichnung war Schmiernippel) vorher von S chmutz zu
sdubern.

17. DIE SCHMIERMITTEL

a) Schmierung des Motors

In Dieselmotoren erfihrt das Schmierdl eine weit grofere Be-
anspruchung als in Otto-Motoren, da sowohl die Temperaturen als
auch die Driicke wesentlich héher sind als im Otto-Motor. AuBer-
dem findet die Verbrennung mit LuftiiberschuB statt, so daB das
Ol infolge Einwirkung des Luflsauerstoffes eine zusalzliche Be-
anspruchung erféhrt. Ungeeignete Ole fithren in kurzer Zeit zur Ein-
dickung desselben und zur Schlammbildung im Kurbelgehéause.
AuBerdem entstehen harzihnliche Rickstinde an den Triebwerks-
teilen, vor allem an den Kolben und Kolbenringen.

Die Lebensdauer des Motors und die Betriebssicherheit werden
durch ungeeignete Schmiermittel herabgesetzt, vielfach wird ein
Betrieb des Fahrzeuges unméglich gemacht. Es dirfen aus diesem
Grunde nur beste diinniliissige Ole, die fiir die Schmierung an
Dieselmotoren ihre Eignung bewiesen haben, verwendet werden.
Ole unbekannter Herkunft weise man zuriick,

Grundsétzlich empfehlen wir fiir den Motor fiir Sommer und
Winter das gleiche O1.
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Die von den namhaften Olfirmen zur Schmierung von Diesel-
motoren empfohlenen ,HD-Ule" sind auch fiir den M-A-N-A'ckey-
dieselmotor durchaus geeignet, chne daB jedoch eine Notwendigkeit
fiir die Verwendung dieser Ule bestehi. Beim Uberggng von der
Verwendung normaler Schmiersle auf [HD-Ule sin;l die daflir von
den Ollieferanten gemachten Ol-Wechsel-Vorschriften genaues}ens
zu beachten. Auch bei Verwendung von HD-Ulen sind nur diinn-
flissige Winterqualititen, und zwar im Winter und Sommer Zu
benuizen. Keinesfalls wechselweise HD-Ole und reine Mineraldle
verwenden.
Das Motorschimierdl soll nachstehende Forderungen erfillen:

Zahtlissigkeit bei 100° C nicht unter 1,75% E,

bei 500C v 4—8% E
{entsprechend SAE 20)

Flammpunkt nicht unter 2000 C,

Stockpunkt nicht héher als —25°C,

Hohe Alterungsbestandigkeit,

Gehalt an S&ure, Wasser und festen Fremdstoffen = O

Gehalt an fetten Olen = 0.
ZweckmaBig ist, daBf stets ein und dasselbe Ol verwendet wird.
Man soll also den Motor nichl mit Mischungen verschiedener
Olsorten betreiben, wenn dies vermieden werden kann.

b) Schmierung von Lenkstock, Wechselgetriebe und Achsantrieb:

Ungeeignete Getriebedle fithren zu Anfressungen an den Zahn-

‘flanken und Abnutzung, was in kurzer Zeit zu gerduschvollem Lauf

von Getriebe und Achsantrieb fithrt. Wir empfehlen fir Sommer
und Winter ein Getriebedl mit nachstehenden Daten:

Zéhflissigkeit bei 50°C . . ca 20" E,

Stockpunkt mindestens . . —100 C,

Hohe Druckaufnahméféhigkeit,

Keine Neigung zu Korrosionen irgendwelcher Metallteile.

¢) Schmierung der mit Druckschmierképien versehenen Schmier-
stellen

Die hierfiir zu verwendenden Schmiermittel (Hochdruckschmier-

fett) sollen neben guter Schmierféhigkeit eine Viskositat von
ca. 40Y E/50° C besitzen.



d} Schmierung der Vorderradnaben

Die Radnaben miissen mit einem guten Wilzlagerfett gefiilit werden
und zwar soll dieses mindestens einen Tropfpunkt von 175° C he-
sitzen und auBerdem eine Konsistenz, die es fir die Schmierung von
Radlagern geeignet macht. Eine zu hohe Konsistenz des Fettes ergibt
eine schlechtere Verteilung desselben in den Wailzlagern der Rad-
naben und auBerdem hohen Laufwiderstand. Wir empfehlen des-
halb Markenfette der bekannten Olfirmen.

0

18. EINFAHRVORSCHRIFT

Der Motor bedarf keines besondere nEinfahrens, jedoch
ist anfangs (etwa in den ersten 250 Betriebsstunden) eine volle
Belastung des Motors zu vermeiden,

19. MOTOR

a) Kurbelgehiiuse

Der Olstand im Kurbelgehéduse ist tdaglich mit dem MeBstab
{33/19) zu priifen. (S. Abschnitt 16.)

Der Olwechsel ist bei neuem bzw, tiberholtem Motor nach den
ersten 50, dannnach weiteren 100 Betriebsstunden
und von da regelmiBig spatestens alle 150 Betriebs-
stunden vorzunehmen. Zum Ablassen des Oles dient die AblaB-
schraube (33/17), zum FEinfillen (etwa 9 Liter) der Finfiillstutzen
(33/16).

Bei sehr angestrengten Betriebsverhdltnissen muf
der Olwechsel in kiirzeren Abstdnden vorgenommen
werden.

Bei sehr starker Schmierélverdﬁnnung durch
Kraftstoff infolge Versagens einer Einspritzdiise, eines Ventils
oder eines Kolbens muB sofort Olwe chsel vorgenommen
werden.

Nach etwa 1500 Betriebsstunden ist das Olsieb (8/21) aus-
zubauen und zu reinigen. Zu dem Zweck ist die runde Platte unten
am Kurbelgeh&usebodenblech abzuschrauben und zusammen mit

dem Olsieb nach unten auszubauen. Das Olsieb kann — wenn er-
torderlich — auseinandergencmmen werden.
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b} Olfilter und Olumiauf

Bei jedem Motordlwechsel ist der Siebtiltereinsaty
(10/17) im Motorschmierslfilter auszithanen und zn reinigen.
Dies darf nur bei stilstehe ndem Motor vorgenommen
werden. Der Siehfiltereinsats ist, nachdem die Befestigungsschrau-
ben gelost sind, vorsichtig aus dem Filtergehsuse herauszuziehen,
wobel die im Filtergehduse sich befindende Olmenge abiduft {In-
halt auffangen) und der abgesetzte  Schlamm mit ausgespiilt wird.
Eventuell noch am Boden anhaftender Schlamm sl zu entfernen.
Der Siebfiltereinsatz ist durch Hin- und Herschwenken in Reini-
gungsflissigkeit zu sdubern evtl, unter Verwendung einer weichen
Biirste. Hierbei vorsichtig umgehen, damit Filtereinsalz nicht be-
schadigt wird. Beim Wiedereinbau ist aul die Dichlung zu achten,
die keinerlei Beschidigung aufweisen darf.

Wahrend des Motorlaufs muBl von Zeit zu Zeit der Oldruck kon-
iroliert werden. Zu niedri ger Oldruck kann seine Ursache
im Verschmutzen des Ubherdr uckventils (20/15} hahen. Die
Reiniqung dieses federbelasteten Kugelventils ist sohr leicht vor-
wunehmen. Es ist lediglich darauf 7u achten, dafl beim Aushbau dje
Ventilkugel nicht herausfallt und verloren geht,

t) Ventile

Das Ventilspiel soll regelmaBig jeweils beim (Jlwechsel des
Motors iberpriift werden, Es erfolgt mit Hilfe einer Mel-Lehre
(7/5) und betragt fiir EinlaB und AuslaBl 0,35 mm. Bei neuem Motor
oder nach dem Binschleifen der Ventile oder nach dem Abnehmen
des Zylinderkoptes muB die Uberpriifung des Ventilspiels nach den
ersten 50 Betriebsstunden vorgenommen werden. Ein
Nachstieilen des Ventilspiels wird durch Verdrehen der im
jeweiligen Kipphebel eingeschraubten Kugelkopfschraube (7/1) vor-
genommen. Die vorher zu ldsende Gegenmutter (7/6) muB nach
jeder Verstellung der Kugelkopfschraube sofort wieder festgezogen
werden, Beim Nachstellen des Ventilspiels ist in der gleichen Weise
vorziugehen wie unter Abschnitt ~Neueinstellen des Ventilspiels”
angegehen.

Neueinstellen des Ventilspiels

Das Einstellen des Ventilspiels erfolgt zweck maf i o, wenn sich
der hetreffende Zylinder im oberen Tot punkt (O.T), und
twar nach dem Verdichtun gshub befindet. Dies ist dann
der Fall, wenn sich die Ventilhiibe des gleichlaufenden Zylinders
iberschneiden, d. h. wenn das AuslaBventil des gleichlaufenden
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Zylinders gerade schlieft und dessen Einlafiventil gerade anfdngt,
sich zu offnen- Gleichlaufend sind die Zylinder | und 4, sowie die
Zylinder 2 und 3. :

Die Numerierung der Zylinder erfolgt vom Schwun grad
aus. Es ist also der dem Schwungrad am nidchsten
liegende Zyltinder = Zylinder 1, dann folgen der Reihe
nach von hinten nach vorn die Zylinder 2, 3 und 4.

Die obere Totpunktlage der Zylinder 1 und 4 ist anf dem Schwung-
rad eingeschlagen. Mit Hilfe der Andrehkurbel ist der Motor so-
weit durchzudrehen, bis sich die Ventilhlibe am vorderen Zylinder
(Zylinder 4) Ulberschneiden. Die Kerbe der Schwungradmarkierung
O.T. 1/4 deckt sich hierbei mit der Kerbe am Schauloch (34/4). In
dieser Stellung sind die Ventile des Zylinders 1 einzustellen, dann
folgen entsprechend der Zindfolge (1—3—4—2) Zylinder 3,
Zylinder 4 und Zylinder 2. Der Motor ist hierbei um jeweils eine
halbe Umdrehung weiter durchzudrehen. Die untere Totpunkt-
stellung == U.T. ist ebenfalls auf dem Schwungrad eingeschlagen.

Nach dem Priifen des Ventilspiels sind die Kipphebel mit
der Olkanne durchzuschmieren. Zuvor iberzeuge man sich
durch kurzes Laufenlassen des Motors, ob alle Kipphebel mit
Schmierd! versorgt werden.

Einschleifen der Ventile — Austausch von Ventilen
Einschleifen der Ventile bzw. Austausch von Ventilen erfordert

Abbau des Zylinderkopfes.

Abbau des Zylinderkopfes

Arbeitsfolge:
I. Motor-Abdeckhaube abnehmen.

2, Kithiwasser ablassen:

Geber zum Kihlwasserfernthermometer heraussciirauben und
nit Leitung aufhdngen:

Hinterer Schlauchbinder an der Schlauchmuffe swischen
Thermostat und Motor losen, Kithlerabstiitzstrebe ausbauen,
Kihlerbleck oben soweit nach vorn driicken, daB Schlauch-
muffe vom Ricklaufrohr freikommt.

3. Auspuffrohr des Auspufftopfes aushanen.

4. Luftfilter mit Ansaugrohr abbauen.

)

Druckleitungen an den Einspritzdiisen, Leckdlleitung an der
Riicklaufleitung abschlieBen, Kraftstoffleifungen an Krafi-
stoffilter abschlieBen.

6. Elekirische Leitung an der Lichtmaschine abschliefen, Licht-
maschinenriemen durch Schwenken des Tragbockes ent-
spannen und abnehmen.

7. Zylinderkopfhaube abnehmen, Kipphebelachse zusammen
wit den Kipphebeln nach Lésen je einer Sechskantschraube
an den Lagerbécken ausbauen.

8. Zylinderkopfschrauben 18sen und Zylinderkop! abheben. Hier-
bei auf Zylinderkopidichtung achten.

9. Auspufftopf, Kraltstoffilter, Einspritzdisen, Kiihlwasserriick-
laufleitung, Entliiftungsstutzen mit Filter und Lichtmaschinen-
tragbock am Zylinderkopf abbauen.

10. Ventile ausbauen.

Ventilfeder zusammendriicken; dann geleilte  Ventilkegel-
stitcke, Ventilteller und Feder ausbauen.

I, Ventilsitze mit Binschleifimasse bestrejchen und  Ventile
einschieifen. Hierbei Gaskanile im Zylinderkopf um die
Ventilfithrung mit Putzwolle ausiegen, in welcher herab-
gefallene Einschleifmasse abgefangen werden muB. Beim Ein-
sefzen der Ventile diese nicht auf den Sitz fallen lassen.
Die Ventile diirffen nicht vertausch! werden. Sie
sind entsprechend der Zylinderbezetchnung von hinten nach
vorn durch die Zahien 1 bis 8 mit dem 7 ylinderkopf
zusammengezeichnet.

Bertm Wiederzusammenbau ist auf die ungleichméBige
Steigung der Ventilfeder zu achten, und zwar mufl das
Federende mit den meisten engen Windungen am Zylinderkopf auf-
liegen. Beim Wiederaufsetzen des Zylinderkoples ist daraut
zu achten, daB die Zylinderkopfdichtun g keinerlei Be-
schddiguny aufweist. (Einbau einer neuen Dichtung dringend zu
empfehlen.)

Die Zylinderkopfschrauben missen, von der
Zylinderkopfmitte aus nach vorn und hinten gehend,
iber Kreuz angezogen werden. Samtliche Muttern  zuerst
leicht, darauf mdBig, dann erst stark anziehen! Nach
dem Wiedereinbau der Kipphebelachse mussen die Ve u tile neu
eingestellt werden (siche Abschnitt 19¢).

[
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d) ,Kraﬂstott-Fﬁrderpumpe

Pas VorfilteranderKraltstoff pumpe (10/28 bzw. 11/28)
mub nach je 250 Betriebsstunden gereinigi werden. Zu
diesem Zweck ist die Randelschraube bzw. Knebelsch raube unten
am Haltebiigel zu lockern, der Haltehiigel zu schwenken und
die Glas- oder Metallglocke mit Filtereinsatz herauszunehmen.
Bei der Deckel-Kraftstoff pumpe muBl der Filtereinsatz
mittels der wunlen am Einsatz angeordneten Randrierschraube
herausgedreit werden. Diese Schraube ist heim Wiederein-
setzen des Filters wieder ganz fesizuziehen. Beim Einsatz der
Filterglocke ist auf diegute Beschaffenheitund richtige
Lageder Dichtglocke zu achten.

e} Kraftstoff-Filter

Nachje 250 Betriebsstunden ist die AblaBschraube (10/12)
am Filtergehiiuse herauszuschrauben uvad der goanze Filter-Inhalt
abzulassen, wobei der am Boden angesammelte Schmuatz mil
ausgespiill  wird. Der Filzplatteneinsatz ist dann 7u
reinigen, wenn er nicht mehr geniigend Kraftstoff durchldBt, d.h.

dann, wenn der Motor bei Vollast abfallt.

Das Reinigen des ausgebauten Filtereinsatzes geschiehi

durch Auswaschen der einzelnen Filzplatten in Benzin oder Gasdl.
Hrsatlzfilzplatten dirfen nicht aus gewohnlichem
Filz hergestellt sein.

Das Wiederauftiillen des Krafistofi-Filters ertolgt
durch die Handpumpvorrichtung an der Kraftstoffpirnpe (10/28 bzw.
11/28). Die Entliftun gsschraube (10/8) muB hierhei um
2 bis 3 Ginge gelockert sein, damit die Luft entweichen kann.

i) Luftfilter

Nach je 50 Betriebsstunden (etwa wochentlich), bei stark stauben-
dem Betrieb jodoch tdglich, ist die Filterpatrone des Olbad-Luft-
filters durch griindliches Ausschwenken in Kraftsiolf zu reinigen
und der Olstand im Filtertopf zu kontrollicren und evil. zu er-
aanzen. Zeigt sich dabei, daB dieses Ol schon merklich verschmutzt
una verdickt jsi, so muB es durch frisches, dinniliissiges Motord!
erselzt werden. Der Einbau der in Kraltstoff gereinigten Filter-
patrone dart nur vach deren grindiicher Abivecknung erfolgen,
sonst besteht Gefahrv von schweren Motorschiien durch unzuldssig
hohe Drehzahlen des Motors nach dem Anlassen.
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g) Einspritzpumpe mit Regler und Spritzzeitversteller

Nach je50Betriebsstunden {etwa wochentlich) ist der O1-
stand inder Einspritzpum p e zu prifen und, wenn erforder-
lich, Motorensl nachzufiillen.

Bei der Bosch-Einspritzpumpe erfolgt die Olstandskontrolle mittels
MeBstab (10/26). Die Deckel-Einspritzpumpe besitzt auf der Ge-
hduseoberseite zur Oleinfiillung den Klappéler (11/8); die Einfill-
menge wird durch die hinter der Kraftstoff-Férderpumpe liegende
Olstandsschraube (11/19) bestimmt.

Der Spritzzeitversteller ist am Oler (10/15 bzw. 11/18) durch einige
Tropfen Motorensl zu schmieren.

Der Mechanismus des Bosch-Reglers ist am Klappoler (10/21) gleich-
falls durch einige Tropfen Motorensl zu schmieren. Der Reglen
bei der Deckel-Einspritzpumpe ist am Klappoler (11/22) mit Motoren-
6! bis zur Uberlaufschraube (11/25) aufzufillen.

MuB der Saugraum der Einspritzpumpe eniliifle!
werden, so sind die Schrauben (10/5 bzw, 11/16) um ein bis zwei
Géange zuriickzudrehen, dann ist die Handpumpvorrichtung an der
Kraftstoffpumpe solange zu betdtigen, his an den Entliftungs-
schrauben blasenfreier Kraftstoff austritt. Die Entliftungsschrauhen
sind dann wieder festzuziehen.

Treten Storungen ander Einspritzpumpe auf, so ist zu
prifen, welche von den Pumpen-Elementen anicht oder nur un-
regelmidBig fordern. Man ldse die Druckleitungen (10/3) von den
Einspritzdiisen bei laufendem Motor nacheinander und stelle die
Einspritzpumpe zuerst auf Leerlauf, dann auf Voliast. Ist die
betreffende Pumpeneinheit in Ordnung, so iritt regelmédig Kraft-
stoff aus der oben abgeschraubien Leitung aus. Ursachen dey
Stdrung kdénnen sein: Hangenbleiben des Kolbens {13/2), des
StoBels (12/8), Bruch der Kolbenfeder (12/1), Abnilitzung der StoBel-
rolle, Undichtheit der Ventile oder einer \/(-?rsclwaubung, Lockeruny
des Zahnkranzes (13/4) von der Drehhiilse {(13/8). Tst die Stérung
nicht zu beheben, mull die Einspritzpumpe durch eine Fachwerk-
stitte instandgesetzt oder gegen eince andere ausgewechselt werden.

Austausch der Einspritzpumpe

Bei Austausch der Einspritizpumpe ist zu beachten:

Auf der Kupplungshalite der Einspritzpumipe und in der Mitte
des Spritzverstellergehduses ist eine Strichmarko cingeschlagen.
Bei der Bosch-Einspritzpumpe ist die Kupplungshaltte nit 2 Sirich-
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marken versehen, da diese Pumpenbauart fiir beide Drehrichtungen
verwendet werden kann. Diese Strichmarken befinden sich zwischen
den ebenfalls eingeschlagenen ,,O und R" bzw. ,,O und L. Da sich
beim Ackerdiesel die Pumpe im Rechtslauf dreht, kommt die bei
R eingeschlagene Strichmarke in Betracht.

Die Kupplungshilfte auf der Motorantriebsweile und das Resitex-
zwischenstiick sind durch eingeschlagene ,,0" zusammengezeichnet.

Bei Einbau eciner neuen Bosch-Einspritzpumpe ist lediglich darauf
zu achten, daB die auf beiden Kupplungshdilften und auf dem Resitex-
zwischenstiick eingeschlagenen ,,0" zusammenfallen.

Bei der Deckelpumpe miissen die beiden ,,0"-Marken auf der
Kupplungshdlfte der Motorantriebswelle und auf dem Resitex-
zwischenstick nahe an der Strichmarke der Pumpenkupplungs-
hdlfte liegen. Nach Einbau der Bosch- bzw. Deckel-Einspritzpumpe
ist mit Hilfe der Grandeinteilung auf der Schwungscheibe (Bild 5)
und der Einkerbung am Schauloch (34/4) der Kolben des vorderen
Zylinders (= Zylinder 4) 35% bei der Bosch-Pumpe bzw
30 bei der Deckel-Pumpe vor dem O.T., und zwar im
Verdichtungshub zu stellen.

Beachte hierbei: Im O.T. nach dem Verdichtungshub iber-
schneiden sich die Ventilhube der hinteren Zylinder (= Zylinder 1).
In dieser Stellung des Motors, also 35% bzw. 30° vor dem O.T.
mulB sich die Markierung am Pumpenantriebsflansch mit der Strich-
marke am Spritzverstellergehduse decken. Ist das nicht der Fall,
miissen die beiden Teile der auf der Motcrantriebswelle
sitzenden Kupplungshdlfte gegeneinander verdreht wer-
den Diese Feineinstellung ist z. B. auch notwendig, wenn
der Motor im Leerlauf hart klopft. In diesem Fall muBl die Antriebs-
kupplungshdlite und damit die Pumpenwelle zuriickgestellt werden.
Zu diesem Zweck sind zuvor die beiden Klemmschrauben zu lockern
und die Pumpenwelle entgegen der Pumpendrehrichtung (also nach
links) zu drehen. Ein Teilstrich entspricht etwa 3 bis 4% an der
Motor-Kurbelwelle.

Nach dem AnschluB der Kraftstoffleitungen an der Pumpe ist die
Kraftstoffanlage zu entliften (s. Abschnitt 25). Das
Entliften der Druckleitungen zu den Einspritzdiisen
erfolgt in diesem Falle praktisch dadurch, daB der RollenstéBel
der betreffenden Pumpeneinheit mit Hilfe eines Schraubenziehers so
oft angehoben wird, bis oben an dem noch nicht fest an-
geschlossenen Druckrohr blasenfreier Kraftstoff austritt. Der Han d-
verstellhebel (46/12) muB hierbei ganz nach vorn ge-
stellt sein; der jeweilige Pumpenkolben darf nicht angehoben sein.
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h) Einspritzdiisen

Verschmutzte Diisen sind auszutauschen und zum
Reinigen bzw. Neueinstellen einer unserer Werkstitten
oder einer Bosch- bzw. Deckel-Werkstitte zu itbergeben. Um die
schadhafte Diise herauszufinden, schraube man die Kraftstoft-
Leitungen (10/3) zu den Diisenhaltern an der Einspritzpumpe nach-
einander ab, d.h. immer nur eine Zuleitung, und beobachte dabei
den Auspuff, welcher nach Abschalten der schadhaften Diise rauch-
frei wird. Die schadhafte Diise muBi sofort ausgewechselt werden.
Der Ausbau einer Diise erfolgt, nachdem die Leckolleitung
abgebaut, die Druckleitung am Diisenhalter abgeschlossen und die
Muttern am Joch geldst sind.

An der ausgebauten Einspritzdiise ist nach Abdrehen
der Uberwurfmutter (21/13 bzw. 22/9) zuerst der Disenkorper (21/11
bzw. 22/10} mit darinsteckender Diisennadel &uBerlich zu reinigen.
Kann die Disennadel nicht aus dem Diisenkorper herausgezogen
werden, spanne man den aus dem Dtsenkorper herausragenden
zylindrischen Zapfen vorsichtig in Bleibacken und drehe den
Diisenkorper mit der Hand heraus. Beide Teile sind einzeln im
Benzin auszuwaschen, wobei ein spitzes Hartholz und eine weiche
Biirste mitzuverwenden sind. Auf keinen Fall dirfen zur
Reinigung Drahtbiirste, Schmirgel und dgl. ver-
wendet werden. Die gereinigte Diise muB einen gut ver-
nebelten Strahl ergeben und darf vor allem nicht nach-
tropfen Bei Auswechslung sind Disenkd: perund
Disennadel gemeinsam zu ersetzen, keinestfalls
ein Teil allein Nach Einbau einer neuen Diise in den Diisen-
halter ist eine Nachpriifung des Einspritzdruckes
{130 atll) mit Hiife eines Diisenpriifgerdtes vorzunehmen. Die Ein-
stellung des Druckes erfolgt bei der Deckel-Diise durch Unterleg-
scheiben (22/3), bei der Bosch-Diise durch die Schraube (21/3).
Beim Wiedereinsetzen des Disenhalters in den
Zylinderkopf miissen die Muttern am Joch gleichmiBig angezogen
werden. Die Diisenhalter sind im Zylinderkopf durch Kupfer ab-
gedichtet. :

Hinweis: Es ist darauf zu achten, daB Einspritzdiisen und Einspritzpumpen
gleicher Fabrikats sind. Hierbei ist die grofimogliche Leistung des
“Motors  hed  geringstern  Kraftstoffverbrauch gewdhrleistet. Bei Be-
schaffungsschwierigkeiten kénnen notfalls Pumpe und Diisen ver-
schiedenen Fabrikates verwendet werden, s ist jedoch dafiir zu
sorgen, daBl bei erster Gelegenheit die Einspritzdisen wiedar ausge-
iauscht werden
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i) Kiihlung

Die Fettbiichse (33/10) der Wasserpumpe muBl nach je 50
Betriebsstunden (etwa wochentlich) um 2 bis 3 Giange nach-
gezogen und rechizeitig it Wasserpumpenfett autgefillt
werden. (Wasserunlosliches Spezialfett, wic es an jeder Tankstelle
uwitter der Bezeichnung ,,Wasserpumpentett' erhéaltlich ist.)

Nach je 250 Betriebsstunden ‘ist die Spannung des
Lidfterriemens zu Uberprifen. Der Riemen muB so gespanni
sein, dal er sich in der Riemenmitte wn nicht mehr als etwa
2 cm eindriicken 1aBt.

Die Kugel des Uberdruckventils am Kiihlwasser-Uberlauf ist bei
Kontrollen des Kiihlwasserstandes mit einem Holzstdckchen her-
unter zu driicken, um ein Festsetzen durch Kalkablagerungen oder
dgl. zu verhindern.

Nachspannen des Liifterriemens

Das Nachspannen des Liflerriemens erfolgt nach Abheben der
Motorabdeckhaube von der linken Fahrzeugseite aus.

Zum Nachspannen sind die 3 Schrauben am hinteren
Riemenscheibenteil (23/4) herauszudrehen, der hintere
Riemenscheibenteil mit Hilfe eines Hebels und einer ein-
gesteckten Schraube festzuvhalten und der Lifter in der
normalen Drehrichtung soweit durchzudrehen, bis der Riemen
die erforderliche Spannung aufweist. IDie beiden Riemenscheiben-
halften sind dann wieder miteinander zu verschrauben.

HalbjdhrlichistdieKdhlanlageinnenzureinigen,
Vor dem Ablassen des Kithlwassers ist der Motorwarmlaufen
zu lassen. Dann ist der AblaBhahn (33/21) unten am Kiihler
undder AblaBhahn (33/15) hinten am Motor zu & f fn en. Die
Einfillverschraubung oben am Kiihler ist zuvor abzunehmen, damit
auch bei evtl. verstopfter Kiihlerentliiftung ein AbflieBen der Kiihl-
ilissigkeit bis auf den letzen Rest gewdhrleistet ist. Der Wasser-
inhalt, des ganzen Kiihlsystems betrdgt 16 Liter. Der Kihler muf
stets mit savberem moglichst kalkfreiem Wasser auf-
getiillt werden. Eintretende Undichtheiten stelle man sofort ab. Die
Lamellen des Kihlers sind von der Motorseite her mil
PreBluft vom Schmutz zu reinigen.

Soilte das Kihlwasser durch zu reichliche Schmierung der
Wasserpumpe oder durch die Verwendung eines ungeeigneten
Fettes verfettet sein, empfiehll es sich, die Kiihlanlage mit einer
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heiBen Lauge aus 14 Liter Wasser und 1,5 kg kalzinierter Soda
aufzufillen und den Motor warmlaufen zu lassen. Die Soda -
}6sung mull nach der Reinigung durch mehrmatiges Nach-
spilen mit reinem Wasser wieder grindlichst entfernt
werden.

Bei Frostgefahr mubb das Kihlwasser sofort nach
dem Abstellen des Ackerdiesels abgelassen werden, d. h
also, solange der Motor noch warm ist. Es ist hierbei nicht nur der
AblaBhahn (33/21) an der Kithler-Unterseiie, sondern
immer auch der Ablafhahn (33/15) am Motor zu éffnen.

Wird das Ablassen beistrenger Kalte vorgenomimen, so
ist darauf zu achten, daB beim Ablaufen des Wassers die Abla@8 -
hédhne nicht zufrieren, das Wasser also bis anf den
letzten Rest ablaufen kann. Die AblaBhdhne sind nach dero
Ablassen wieder zu schlieBen. Nach dem Wiederauffiillen auf Dicht-
heit der AblaBhidhne achten.

MuB das Wasser haufig abgelassen werden, empfiehlt es sich, dies
aufzufangen und es immer wieder vorgewdrmt zu verwenden.

Gefrierschutzmittel

Fiir den Winterbetrieb empfehlen wir, das Kithlwasser mit G 1 =
santin oder einem anderen anerkannten Qualitits-Gefrierschutz-
mittel zu mischen. Vor minderwertigen Gefrierschutz-
mitteln wird nachdriicklichst gewarnt Der Inhait der ge-
samten Kiihlanlage betrdgt 16 Liter. Bis zu einer AuBentemperatur
von —25% C genlgt eine 40%p Glvsantin-Beimischun g
(also 9,5 Liter Wasser und 6,5 Liter Giysantin). Bei nech tieferen
Temperaturen muB die Glysantin-Beimischung erhdht werden.
Mehr als 60% (also 6,5 Liter Wasser und 9,5 Liter Glysantin)
darf jedochnicht beigemischt werden, da hierdurch
die Kaltebestandigkeit nicht verbessert, im Gegenteil verschlechtert
wird.

Kiihlwasser mit Glysantin-Beimischung ist zur Schobun gder
Batterien in der gleichen Weise wie oben angegeben abzulassen
und vor Betriebsheginn in angewirmten Zustand wi eder
aufzufillen. Beim Ablassen ist die Kihlfliissigkeit sorgsamst

- aufzufangen.

k} Elektrische Ausriistung

Nachje1500Bel.riebsstundenistdasAnlasserritzel
und der Anlasserzahnkranz der Schwungscheibe zu
rernigenundeinzufetten. Der Anlasser muB zu dem Zweck
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ausgebaut werden. Vor dem Abklemmen der Kabel mufl das
+ unddas—KabelamSamm!ler abgeklemmt werden.
Halbjihrlich sind auch Birsten und Kollektor der
Lichtmaschine und des Anlassers zu reinigen.

1} Auspufitopf

Nach 1500 Betriebsstunden ist der Schallddmpfer {Auspuff-
topf) am Motor abzubauen und der innen haftende RuB nach vor-
herigem Beklopfen mit Hilfe einer PreBluftanlage auszublasen:

20. TRIEBWERK

a) Kupplung

Nach je 50 Betriebsstunden (etwa wochentlich) ist mit
der Fettpresse zu schmieren:

die Kupplungsausriickwelle am Druckschmierkopt (33/13 u. 34/8).

Nachstellen der Kupplung

Der Leerweg des KupplungsfuBhebels, gemessen an der FuB-
platte, muB etwa 20 mm betragen. Diese Einstellung ergibt fiir
den Schleifring einen Leerweg von etwa 3 mm. Da mit fort-
schreitender Abnitzung der Ausriickring der Kupplung
nach hinten riickt, wird der Leer weg des Schleifringes und da-
mit des Kuppliungsfulihebels kleiner. Hat sich der Leer-
weg am KupplungsfuBhebel bis auf etwa 15 mm verringert,
muB die Einstellschraube (34/7) im Mitnehmerhebel der Ausriick-
welle um soviel herausgedreht werden, bis der erforderliche Leer-
weg wieder erreicht ist. Ist auf diese Weise eine Nachstellungs-
moglichkeit nicht'mehr gegeben, muBl die Mitnehmerscheibe
ausgetauscht bzw. der Kupplungsbelag erneuert werden. An
der Kupplung selbst kann und darf ein Nachstel-
len nicht vorgenommen werden.

Ausbau der Kupplung

Ein Ausbau der Kupplung mub z. B. zwecks Erneuern des Kupp-
lungsbelages vorgenommen werden. Hierzu ist wie folgt vorzu-
gehen:

1. Motor-Abdeckhaube abnehmen.

2. Mahbalken abbauen.

o i

3. Ackerdiesel hinten am Motor mit Hilfe eines Hebezeuges
(Kran, Flaschenzug) etwas anheben und Triebwerksgehéduse
vorn — unterhalb der BremsfuBhebelwelle — unterbocken.

4. Auf der rechten Fahrzeugseite: Kraftstoffhahn schlieBen und
Zulaufleitung an der Rohrverschraubung abschliefen. Riick-
laufleitung an der Rohrverschraubung trennen. Umlenkhebel
{(10/22) zur Fillungsregulierung am Gehéausefithrungsbolzen
{(10/20) abschlieBen.

Gestdnge am Spritzverstellerhebel abschlieBen, Kugelkopf
und Sechskantmutter vom Gestdnge abschrauben, dann Ge-
stdange nach hinten aus Motorblock herausziehen.

5. Auf der linken Fahrzeugseite:

Oldruckmesserleitung an der Rohrverschraubung trennen.
Gebergerdt zum Kithlwasser-Fernthermometer herausschrau-
ben und zusammen mit Leitung nach hinten legen. Elek-
trische Leitungen am Anlasser abklemmen (zuvoer: - und
— Kabel am Sammler abklemmen), Leitungen der Licht-
maschine und der Scheinwerfer, am Sicherungskasten ab-
klemmen.

6. Lenkstange (38/1) am Lenkhebel (38/3) abbauen.

7. Lagerdeckel am hinteren Abstiitzlager der Vorderachs-Ver-
strebung abschrauben.

8. Schrauben zwischen MotoranschluBflansch und Triebwerks-
gehduse entsichern und 16sen (links 5 Sechskantschrauben
mit Muttern und 2 Kopfschrauben; rechts 4 Sechskantschrau-
ben mit Muttern und 2 Kopfschrauben); hierbei links Bosch-
horn abbauen.

9. Motor auf den Vorderradern nach vorn ausfahren. Der Motor
ist hierbei durch Anheben so auszurichten, daf ein Ecken
der Kupplungswelle vermieden wird. AuBerdem ist darauf
zu achten, daB die Vorderrdder nicht einschlagen.

10. Kupplung an der Schwungscheibe abschrauben (Schrauben
nach und nach und zwar ither Kreuz ldsen) und Kupplung
ausbauen.

Kommt eine neue Kupplungsscheibe zum Einbau, so ist
zu prifen, ob sich die Nabe der Kupplungsscheibe auf der Antriebs-
welle leicht verschieben 14Bt, andererseits aber auch nicht zu viel
Luft hat. Die Nuten sind mit einem Gemisch aus dickfliissigem Ol
und Graphit einzuschmieren. Zu reichliche Schmierun d.
die zum Verschmutzen des Belages fithren kénnte, ist zu ver-
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meiden. Die Kupplungsscheibe muf so in das Schwungrad ein-
gelegt werden, dafi der gréBerc tberstehende Teil nach hinten zu
liegen kommt Bis zur Befestigung des Kupplungs-
deckels (24/14) am Schwungrad muB die Kupplungs-
scheibe durch einen Hilfsdorn zentriert werden.
Die Befestigungsschrauben miissen kreuzweise nach und
nach festgezogen werden, weil sonst Spannungen auftreten, die
zur Beschidigung des Kupplungsdeckels fithren kénnten.

b) Wechselgetriebe — Hinterradachsantrieb mit Zapiwellen- und
Riemenscheibenantrieb

Nach je 250 Betriebsstunden (etwa moenatlich) ist der
Olstand im Wechselgetriebe mit dem MefBstab der Fiill-
schraube (34/6) und im Hinterachsantrieb mit dem MeR-
stab der Fiillschraube (46/21) zu tiberpriifen und, wenn erfo rderlich,
durch Getriebedl zu erginzen.

Nach den crsten 500 Betriebsstunden, dann jahr-
lich einmal ist das Getriebedl im Wechsel getriebe und im
Hinterachsantriebzu erneucrn Zwn Ablassen des Oles
aus dem Wechselgetricbe ist die AblaBschraube (34/1 2) am Mah-
antriebsgehduse, wenn dies nicht angebaut, die AblaBschraube
(27/22) am Getriebeboden zu l6sen.

Zum Ablassen des Oles aus dem Hinterachsantriebsgehéuse dient
die AhlaBischraube (27/27).

Nach dem Ablassen ist das Wechselgetriebe an der Fiillschraube
{34/6) mit etwa 5,5 Liter (bei vorhandenem Mihantrieb mit
75 Liter), das Hinterachsantriehsgehduse an dor Fiillschraube
{46/21) mit etwa 9,5 Liter frischem Getriebedl anfzufillen.

Bei Tlwechsel bzw. Olstandskontrolle sind die all gemeinen
Richtlinien — Abschnitt 16 —- genauestens zu beachten.

¢} Antriebsgehduse fiir Frontantrieb und Vorderachse beim allrad-
angetriebenen Ackerdicsel AS 330 A

Alie 50 Betriebssiunden (etwa wochentlichy isl mit der

Felttpresse zu schmieren:

Linkes und rechtes Doppelkreuzgelenk der Vorderachse am Druck-
schmierkopf (40/11)%)

¥} Doppelkreuzgelenke ohne Hochdruckschmiorkonf sind  clwa Palbjdhriich  ab-
zuschmicren. Hicwru Maden-Verschl h ¢ Oifnen,  Hochdruckschmierkopf
i rauben und nach dem Abschmieren Madenschraube wieder sorgfaliig und
fest einschrauben.
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Vorderes Kreuzgelenk der Gelenkwelle am Druckschmierkopf
(40/1).

Rutschkupplung am vorderen Ende der Gelenkwelle am Druck-
schmierkoptf.

Keilnabenstiick und hinteres Kreuzgelenk der Gelenkwelle
Druckschmierkopf (42/8 und 9).

am

Nach je ZSOBetriebsstunden(etwa monatlich) ist der Ol-
stand im AubBenabtriebsgehiduse an der Uberlauf-
schraube (42/12) zu priifen und wenn erforderlich an der Fill-
bzw. Entliftungsschraube (42/3) mit Cetriebedl zu ey
gdnzen,

AubBerdem ist der Olstand im Vorderachs-Antriebs-
yehduse an der Fiill- und Uberlaufschraube {40/7)
zu dberpriifen.

Nach den ersten 500 Betriebsstunden, dann halbjahr-
lich ist das Getriebedlzuerneuern:

im Vorderachsgehduse . . . . AblaBschraube 40/8
Fill- und Uberlaufschraube 40/7
im  Abtriebsgehduse . . . . | AblaBschraube 42/10
Flillschraube 42/3
Uberlaufschraube 42/12

21. LAUFWERK

a) Federn

Nach je 50 Betriebsstun den (etwa wochentlich) sind mit
der Fettpresse zu schmieren:
die Federbolzen am Druckschmierkopf (37/8 und 38/9),
der Federlaschenbolzen am Druckschmierkopt (37/9),
der Federlagerbock am Druckschmierkopf (33/20).
(Hierzu notigenfalis den Federtragbock mitdem Wagen-
heber anheben, um den Federtragzapfen zu entlasten.)

Einmal im Jahr sind die Federn sorgfdltig zu reini-
gen und zwischen den Federblétlier n mit Graphitél zu
schmieren,

b} Rader

Nach je 50 Betriebsstunden (etwa wochentlich) sind mit
der Fettpresse die Vorderradnaben am Druckschmierkopf
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(37/1), beim Typ AS 330 A am Druckschmierkopf (41/8) zu schmieren.
Hierbei ist die Fettpressesolange zu betdtigen, bis der
Schmutz zwischen Radnaben und Achsschenkel durch aus-
tretendes Fett mit ausgespilt wird.

Die. Fettfillung der Vorderradnaben soll alle
2 Jahre erneuert werden. Die Radnaben sind zu dem Zweck
abzubauen.

Abbau der Vorderradnaben.
Arbeitsfolge:

1. Fahrzeug an der Vorderachse hochbocken und Scheibenrad
(39/5 bzw. 41/5) abbauen;

2. Radkappe (39/12 bzw. 41/9) abschrauben;

beim Typ AS 325 H: Kronenmutter des Achsschenkels (39/10)
entsplinten und 16sen, Druckscheibe aus-
bauen,

beim Typ AS 330 A: Nutmutter des Achsschenkels (41/6) ent-
sichern und l6sen, Druckscheibe aus-
bauen.

4. Radnabe (39/11 bzw. 41/10) mit Bleihammer vom Achsschen-
kel (39/10 bzw. 41/6) abschlagen.

Der Wiederanbau der Vorderradnaben geht in der umgekehr-
ten Reihenfolge vor sich. Um Spannungen in den Kegel-
rollenlagern zu vermeiden, ist die Kronenmutter bzw.
beim Typ AS 330 A die Nutmutter nachdem Festziehenum
etwa Y Umdrehung wieder zurtickzudrehen. Die
Kronenmuftter ist dann zu versplinten, die Nutmutter sorgfdltigst
zu sichern.

w

¢) Bereifung

Das Wichtigste fiir die Erreichung einer langen Laufzeit der Be-
reifung ist die Einhaltung des richtigen Luftdruckes. Der Luftdruck
ist laufend mit Hilfe des dem Werkzeug beigegebenen Reifenprii-
fers zu kontrollieren. Die Vorder- und Hinterradreifen brauchen auf
der StraBe unbedingt 2—2,5 atii. Es empfiehlt sich, den Reifendruck
auf dem Acker zu verringern und wenn erforderlich auf den klein-
sten zuldssigen Druck von 1,0 atd fir die Vorderradreifen und
0,8 ati. fiir die Hinterradreifen zurlickzugehen, z. B. um noch
besseres Haftvermégen oder geringere Bodeneindriickung zu er-
reichen.

66

Um Luft aus dem Hinterradreifen ablassen zu kénnen, ist mit Hilfe
des umgekehrten Ventilkdppchens das Reifenventil etwas heraus-
zuschrauben. Das Ventil ist bei Erreichung des gewlnschten Luft-
druckes wieder bis auf seinen Sitz einzuschrauben.

An-und Abbauder Hinterrider,

Beim An- und Abbau der Hinterrdder ist darauf zu achten, daB
das Schlauchventil der Luftbereifung nach unten zu liegen kommt,
da sonst Gefahr besteht, daB das Ventil und damit der Luftschlauch
beschidigt wird.

Einsteckluftpumpe (nicht serienmabig).

Vor erstmaliger Inbetriebnahme Luftpumpe am Oleinfillstutzen
{(48/2) mit Kompressorend! fillen. Zu dem Zweck Entliif-
tungskappe (48/3) nach Losen der Ringsicherung und Olstand-
schraube (48/1) entfernen. Ulstand von Zeit zu Zeit erganzen bzw.
Ol erneuern. Um zu verhiiten, daB 6lgeschwingerte Luft in die
Reifenschlduche eintritt, ist ab und zu die Schraube (48/5) unten
am Olabscheider zu lésen. Pumpe moglichst in einem Holzkdstchen
stehend aufbewahren, damit Auslaufen des Ules aus dem Pumpen-
gehduse vermieden wird.

d) Zusatz-Belastungsgewichte (nicht serienmdBig).

Der Anbau der Nabengewichtsscheiben an den Hinterrdadern, und
an den Vorderrddern, erfolgt durch je 3 Sechskantschrauben mit
Federring und Mutter. An den noch freibleibenden 3 Léchern der
Hinterrdder kann mit entsprechend langeren Schrauben ein weiterer
Nabengewichtsscheibensatz angebaut werden.

Das zentrale vordere Zusatzgewicht wird mit 4 Schrauben an der
vorderen Stirnfliche des Federtragbockes befestigt.

22. LENKUNG

Sdmtliche Stangenképfe miissen festsitzen, die Deckel gut aufge-
schrat}bt und die Kugelkopfe ohne Spiel sauber gehalten werden.
Die Dichtungen der Kugelképfe miissen stets in gutem Zustand sein.

Nach je 50 Betriebsstunden sind mit der Fettpresse zu
schmieren:

der linke und rechte Achsschenkel am Druckschmierkopf 37/2
und 38/4 bzw. 40/4 und 12,
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die Spurstange, links und rechts, am Druckschmierkopf 37/5
und 38/7 bzw. 40/14,

die Lenkstange, vorn und hinten, am Druckschmierkopf 38/2
bzw. 40/2 und 34/13,

die Achsverstrebung, hinten aimn Druckschmierkopf 33/14.

Nach je 250 Betriebsstunden (etwa monatlich) ist der O1-
stand im Lenkgehduse an der Full- und Uberlaufschraube
(35/3) nachzupriiffen und, wenn erforderlich, durch Getriebedl zu

erganzein.
Nachstellen der Lenkung.

Vermeide unnétiges Nachstellen! Ungenaue Nachstellung ist der
hiufigste Grund fiir Beschadigung der Lenkungsteile. Ist ein Nach-
stellen erforderlich, so verfdahrt man, je nachdem ob achsiales Spiel
der Lenksiule oder zu groBes Spiel zwischen Lenkschnecke und
Lenkfinger beseitigt werden mub, wie folgt:

1. Nachstellenbeiachsialem SpielderLenkséule:

Arbeitsfolge:

1. Sechskantmutter der Feststellschraube (35/2) lockern und Fest-
stellschraube um einige Gédnge herausdrehen.

2. Nachstellmutter (35/1) soweit einschrauben, bis die Bewegung
der Lagerkugeln der Schnecke am Lenkrad fihlbar wird.
Daraufhin wird der Schraube durch Zurlickdrehen der Nach-
stellmutter (35/1) um "¢ Umdrehung wieder etwas Luft ge-
geben. Fesistellschraube (35/2) und Sechskantmutter sind
dann wieder festzuziehen.

.Nachstellen des Spieles zwischen Lenkfinger
und Lenkschnecke.

[

Arbeitsfolge:

i. Fahrzeug an der Vorderachse hochbocken und Lenkung in
die Geradeaus-Fahrt stellen.
2. Lenkstange (Bild 34) am Lenkstockhebel abbauen.

3. Gegenmutter der Nachstellschraube (35/4) l6sen, Nachstell-
schraube (35/4) soweit eindrehen, bis ein leichter Wider-
stand fithibar wird und Gegenmutter wieder anziehen.
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4. Le.nkung am Lenkrad nach beiden Seiten durchdrehen. Im
Mittelbereich muB eine kaum fithibare Hemmung sein.

4. Lenkstange wieder anbauen.

Beachte: Eine zu harte Hinsteliung verbessert die Lenkverhdlinisse nichi sio
schddigi die Wirkang und Lebensdaner der Lenkung, weil sie die
Bildung eines Oelfilmes zwischen den im Eingriff stehenden Teilen
verhindert.

23. BREMSEN

Nach je 50 Betriebsstunden (etwa wochentlich) sind mil der
Fettpresse zu schmieren:

die Bremshebelwelle, links und rechts am Drickschmierkopt 34/9
und 33/13,

die linke und rechte Hinterradbremswelle je ani Druckschmierkopt
42/11 und 42/11a.

Nachstellen der Bremsen

a) MNachstellen der Fufibremse

Wenn der Weg des Bremsfulhebels zn groB wird, ist ein Ver-
schleiB des Bremsbackenbelages eingetrete}l, Die Bremsen mﬁssén
dann nachgestellt werden. Es ertolgt Lei autgebocktem Hinterrad,
upd zwar an jedem Rad einzeln, durch weiteres Aufschrauben der
Einstellmuiter (34/10 bzw. 35/12) auf die Bremszugstange. Die Ein-
stellmutter ist soweit zu verdrehen, bis sich das Rad nicht mehr
d!‘vehen 1aBt, dann um soviel zurtiickzudrehen, his das Rad ‘eben
wieder frei beweglich wird. In dieser Stellung ist die Einstell-
mutter zu kontern. Es ist darauf zu achten, daf die bei den Hin-
terradbremsen gleichmiBig nachgestellt werden.

b} Nachstellen der Handbremse

Die Handbremse kann nicht nachgestellt werden. Wenn der Hand-
bremshebelweg so groB wird, dad ein einwandfreies Feststellan
des Fahrzeuges nicht mehr gewdéhrleistet ist, miissen die Brems.
heldge erneuert werden.

Erneuern der Bremsbelige anden Hinterrad-
bremsen

Ern.euern der Bremsbelage erfordert Aushbau der Bremshacken. Hier-
zu ist wie folgt zu verfahren:
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Arbeitsfolge:

{. Fahrzeug hinten hochbocken und Hinterrdder abbauen. Das
Schlanchventil der Luftbereifung soll hierbei méglichst nach
unten liegen, da sonst die Gefahr besteht, daB beim
Abheben des Hinterrades das Ventil und damit der Luft-
schlauch beschadigt wird.

2. Radkappe am Hinterradflansch ahschrauben.

3. Kronenmutter entsichern und ldsen; Beilagscheibe heraus-
nehmen.

4. Hinterradflansch zusammen mit Bremstrommel vom Keil-
wellenstumpf der Hinterachswelle abschieben.

5. Bremsbacken ausbauen.

Zu dem Zweck: Zugfeder (31/9 und untere Feder) aushdngen,
zuvor Finstellmutter (34/10 und 35/12) am Bremsgestdnge
zurlickdrehen; Formfeder der Leichtspannstifte (31/8 und 12)
aushédngen; dann beide Bremsbacken vom Bremsknebel
{31/14) abschieben.

6. Bremsbeldge erneuern und Bremsbacken, sowie Hinterrdader
in der umgekehrten Reihenfolge wieder anbauen. Zuv.or
Langloch zur Fithrung des Bremshebels (31/14) etwas ein-
fetten. Die Kronenmutter auf der Hinterachswelle ist nach
Anbau des Hinterradfiansches ganz festzuziehen und sorg-
faltig zu versplinten.

24, HAND- UND FUSSHEBELWERK

Nach je 50 Betriebsstunden (etwa wochentlich) sind mit der
Ulkanne zu schmieren:

Lagerung des FahrfuBhebels (46/11) und des Handverste}lhebels
(46/12) Umienkhebel (10/22) und Fihrungsholzen (10/20) zur Fillungs-
regulierung, 3uBere BremsfuBhebelhdlfte an der Bremswelle (Yor-
steckbolzen {35/9) hierzu herausziehen und duBere Fuﬁhebe}halfte
einige Male durchireten), Lagerbolzen der Feststellklinke (36/7) am
Maihantriebs-Schalthebel (36/5), die Auflagefliche der Nachstell-
muttern (35/12 und 34/10) sowie die Anschluf’ybolz‘en der Brems;ug-
stangen (35/11 und 34/15), Lager des FuBhebels (46/14) zur A}lsglelch-
getriebesperre, AnschluBbolzen des Schalthebels (46/20) fiir Front-
antrieb (nur beim allradangetriebenen Typ’ AS 330 A), Feststell-
klinke und Lager des IMandbremshebels (46/17), Kupplungsfuihebel
(34/5) an der Ausriickwelle.
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25. KRAFTSTOFFANLAGE

Storungen in der Kraftstoffanlage werden unter der Voraussetzung,
daB Vorfilter und Kraftstoff-Filter sauber sind, in der Hauptsache
durch Luft in der Anlage verursacht. Luft kana vor allem ein-
treten, wenn der Kraftstoffbehilter vollstandig leer gefahren wurde.

UmdieLuftzuenttiernen, sind nacheinander die Enthiftungs-
schraube (10/8) am Kraftstoff-Filter und die Entiditungsschrauben
(10/5 bzw. 11/16) an der Einspritzpumpe um 1 bis 2 Ginge aufzu-
drehen, wobei jedesmal die Handpumpvorrichtung der Kraftstoft-
pumpe (10/28 bzw. 11/28) so lange zu betdtigen ist, bis an den be-
Zeichneten Entliftungsschrauben blasentreier Kraftstoft austritt, Die

Entliiftungsschrauben sind hierauf wieder sorgfdltig festzuziehen.

Ein Entliften der Druckleitungen erfolgt vorteilhaft
durch mehrmaliges Hochheben der einzelnen Pumpeneinheiten 1mit
Hilfe eines Schraubenziehers, wobei die AnschluBmutter der jeweiligen
Druckleitung am Diisenhalter etwas zu lockern und erst dann wieder
festzuziehen ist, wenn blasenfreier Kraftstoff austriit. Der Hand-
verstellhebel muB hierbei auf volle Fullung stehen. Fir die
Pumpeneinheit, hei der der RollenstéBel angehoben ist, muB der
Motor etwas durchgedreht werden

26. ELEKTRISCHE ANLAGE

Alle 14 Tage ist die Batterie zu prifen. Die Saure muB etwa
15mm i{ber den Platten stehen, gegebenenfalls ist destilliertes
Wasser aufzufiillen, keinesfalls Saure. Beachte hierbei: Die Batterie
besteht aus 6 unter sich abgeschlossenen Zellen. Der Sdurestand
muB demzufolge in jeder einzelnen Zelle gepriift bzw.
nachgefiillt werden. — Vor allen sonstigen Arbeiten an der elek-
frischen Anlage ist der Plus-KabelanschluB an der Batterie zu ldsen.

Man lege keine Werkzeuge oder andere stromleitende Teile aut
die Batterie, da sonsi die Zellen kurzgeschlossen werden. Die An-
schliisse an der Batterie miissen immer gut mit Fett eingeschmiert
sein. Ist die Batterie nichi geniigend geladen, was mittels Siure-
prifers oder Zellenpriifers festgestellt wird, so mub sie von einer
besonderen Stromquellen aufgeladen werden, da sonst das Anlassen
des Motors nicht méglich ist. Erlischt die Ladeanzeigeleuchte (46/7)
auf dem Schaltbrett nicht bei hoherer Motordrehzahl, so ist die
Ursache sofort festzustellen {Regler der Lichtmaschine), da sonst
die Batterie wéhrend der Fahrt nicht aufgeladen wird.
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27. ANHANGERKUPPLUNGEN

Von Zeit zu Zeit sind die Befestigungss¢hrauben der Anhénger-
kupplung und der Anhangerschiene auf Festsitz zu lberpriifen. Hier-
bei ist darauf zu achten, ob an den Kupplungen Risse oder sonstige
Schdden aufgetreten sind. Bei merkbarem VerschleiB eines Teiles
ist sofort ein Austausch vorzunehmen. Nichtbeachten dieser

wichtigen Forderung kann Ursache folgenschwerster Unfédalle
sein.

28. AUFBAU

Wochentlich einmal soll der Schlepper von gréBtem
Schmutz befreit und, wenn méglich, gewaschen werden. Beim
Waschen ist nur kaltes Wasser ohne jeden Zusatz zu verwenden.
Schdden des Anstriches sind sofort auszubessern. Blanke Metall-
teile sind zum Schutz gegen Rosten mit Korrosionsschutzfett ein-
zufetten. Von Zeit zu Zeit sind auch die Befestigungsschrauben der
Fulibodenbleche und der Kotfliigel nachzuziehen.

IMEIARIIN

Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg A. G.
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Bild 1: Ackerdiesel Typ AS 325 H

Fig. 1: “Ackerdiesel” farm tractor,

Model AS 325 H

Fig. 1: Tracteur agricole «Ackerdiesel», type AS 325 H



Rilad 2

Bild 2: Ackerdiesel Typ AS 330 A

Mg, 2: “Ackerdiesel” farm tractor. Model AS 330 A

%ig. 2: Tracteur agricole «Ackerdiesel», type AS 330 A



Bild 3

Bild 3: Ackerdiesel Typ AS 330 A

Fig. 3: “Ackerdiesel” farm tractor. Model AS 330 A

Fig. 3: Tracteur agricole «Ackerdiesel », type AS 330 A
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Zu Bild 46:

- Steckdose fur Handleuchte
~ Oldruckmesser zur Motor-

Druckumlaufschmierung
Kithlwasser-Fernthermometer

- Druckknopfschalter fiir Signal-

horn

Druckknopi zur Einspritzzeit-
verstellung (beim Anlassen!
Schaltkasten der elektrischen
Anlage

Ladeanzeigeleuchte und Kontroli-
leuchte fiir Fernlicht
AnlaBdruckknopf
Mahantrieh-Schalthebel
geteilter BremsfuBhebel mit Vor-
steckbolzen

- FahrfuBhebel

Handverstellhebel

18 =
14 =

15

22

Fig. 46: Instrument panel,

Plug box for hand lamp

Oil pressure gauge for engine
lubricating system

Cooling water remote lhermo-
meter

Horn button

Injection timing control plunge:
{when starting)

Switchbox

Charging control lamp and con-
trol lamp for headlights

Starter button

Mower drive shift lever

Split brake pedal with cotter pin
Accelerator pedal

= Injection control hand leve:

13

14
i
16
17
18
19
20
21

22 =

Fig. 46: Instruments et

Prise de courant pour lampe
a main

- Manometre du systéme de grais-

sage du moteur
Thermometre de l'eau de
circulation

= Bouton d'avertisseur
= Bouton d'avance a l'injection

{au démarrage)

Boite de connexions de l'instal-
lation électrique

Lampe d'indication de charge e!
lampe de contrdle pour phores
Bouton de démarrage

Levier d'enclenchement de la
faucheuse

~ Pédale de frein double avec

ficheron
- Pédale d'accélébrateur

k2
13 =2
14

15. 5=

Anschlag f{ir Leerlaufstellung
FuBhebe! zur Ausgleichgetriebe-
sperre

Druckschmierkopt fir Druck-
bolzen zur Ausgleichgetriebe-
sperre

Schalthebel far Zapfwellen- und
Riemenscheibenantrieb
ltandbremshebel

Schalthebel des Wechsel-
gelriebes

Kupplungsfufihebel

Handhebel zum Schalten des
Vorderachsantriebes (nur beim
allradangetriebenen Schlepper)
Einfiillschraube mit MeBstab des
Hinterachsantriebs

Handgriff zur Kiihlerjalousie-
verstellung

pedals and levers

Stop tor idling posilion

Pedal for differential locking
assembly

Grease nipple for thrust pin of
differential jocking assembly
Shift lever for power take-off
shaft and pulley

fland brake lever

Transmission shift lever

Clutch pedal

Shift lever for front axle drive
{only for tractor with four-wheel
drive)

Filler plug with dipstick for rear
final drive

Wire pull for radiator blind

commandes

Levier de changement a main
Butée pour position de ralenti
Pédale pour le blocage de diffe-
rentiel

Raccord graisseur pour tige-

pousseur de hlocage du diffé-

rentiel

- Levier d'enclenchement de la

prise de force et de la poulie

- Levier de frein & main
= Levier des vitesses

Pédale d'embrayage

Levier a main pour l'enclenche-
ment de la propulsion AV
{uniquement sur tracteur

a 4 roues motrices)

= Bouchon fileté de remplissage

avec jauge du pont AR

= monet pour jalousie de radiateur

Bild 46

Bild 46: Anzeigegeriite und Bedienungsgriffe




Fig. 4: Engine, injection pump side

1 -+ Flywheel

2 < Intake pipe

3 -+ Injection valves

4 == Fuel filter

5 = Generator and holder
6 == Water pump

7~ Engine flange

8  Screws {3 in all)

9 Injection pump side cover

10~ Timing gear cover

i1~ Cylinder and crankcase block
12 = Engine fronl end plate

13 Crankshaft pulley

14 Fan

Fig. 4: Moteur, vue de ¢6té sur la pompe d’injection

1 -+ Volant

2 77 Collecteur d'admission
“ Injecteurs
Filtre a combustible

= Dynamo sur support

= Bride de connexion du moteur

3
4
5
6 = Pompe a eau
7
8

= Ecrou borgne a main {au total 3)

9 Couvercle latéral recouvrant
pompe d'injection

10 == Couvercle des pignons de dis-
tribution

L1 - Bloc-cylindres-carte

12 == Plaque frontale de moteur

13 = Poulie de vilebrequin

i4 == Ventilateur

ta
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Bild 4: Motor, Ansicht auf Einspritzpumpenseite

it

1 == Schwungscheibe

2 = Ansaugrohr

3 = Einspritzventile

4 = Kraftstoff-Filter

5 = Lichtmaschinentragbock mit
Lichtmaschine

6 = Wasserpumpe

7 = MotoranschluBflansch

8 = Handmutter (insgesamt 3)

9 = Seitendeckel zur Abdeckung der
Einspritzpumpe

10 = Steuerrdderdeckel

11 = Zylinder-Kurbelgeh&use

12 = Motor-Stirnblech

13 = Kurbelwellenriemenscheibe

14 = Lifter



Fig. 5: Engine, Side view, assembled with flvwheel and cluteh

1 Cooling water return pipe

2 [xhaust ducts

3 Venl branch with «ir cleaner
4 Cylinder head hood

5 - Cylinder head

6 Engine sling pin, rear

7 -+ Engine sling pin, fronl

8 = Valve push 1od covers

9 -~ Engine front end plate

17

Engine number plate

Flanged slarter

Bottom plate

Cylinder and crankcase block
Set mark

Engine flangce

Flywheel wilh starter gear ring
Single-plate dry clutch (assem-

bled with flywheel)

Fig. 5: Moteur; Vue de ¢6té sur Péchappement et le volant

avec eml) ravage

1 - Conduite de retour de l'eau de
circulation

2 = Lumiéres d’échappement

3 -~ Filtre a air avec épurateur d'air
du type humide

4 -~ Couvercle de culasse

5 = Culasse

6 = Boulon de soulévement arrierc
7 == Boulon de soulevement avant

8 = Couvercle de la chambre des

tiges-poussoirs

9

accouplé

Plaque {rontale du moleur

== Case pour numéro de moteur

Démarreur a bride
Plaque de fond
Rloc-cylindres-carter

Repéeres de réglage

Bride de connexion du moleur

i

Volant avec couronne de
démarrage

- Embrayage & disque unique Qa
sec {fixé sur volant)

10 1 13
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Bild 5: Motor, Ansicht auf Auspuflfseite und auf Schwungscheibe
mit angebauter Kupplung

1

2

el

[Sele ol N |

- Kithlwasser-Riicklaufrohr

- Auspuffkanédle
Entliftungsstutzen mit NafBluft-
filter

+ Zylinderkopfhaube

-+ Zylinderkopf

- hinterer Kranbolzen

= yorderer Kranbolzen

= StoBstangenkammerdeckel
Motorstirnhlech

10
1
L2

13

Anschlift fir Motornummer

== Flanschanlasser

= Bodenblech

== Zylinder-Kurbelgehduse

== Einstellmarkierung

== MotoranschluBflansch

= Schwungscheibe mit Anlasser-
zahnkranz
trockene Einscheibenkupplung (mit
Schwungradscheibe verschraubt)

fa



Fig. 6: Timing gear (opened)

1 =- Water pump (attached to crank-
case)

2 = Grease cup for water pump

3 = Fan hub with belt pulley for
water pump and fan and for
driving generator

4  Engine front end plate

~ Dy

Gear for injection pump
- Oil pump (attached to crankcase)

= Intermediate gear, acting simul-

taneously as drive gear for oil

pump

Crankshaft

gear

Camshaft gear

Fig. 6: Pignons de distribution (couvercle enlevé)

[ - Pompe a eau (fixee sur le carter)

2 -- Graisseur de la pompe a cau

3+~ Moveu de ventilateur, avec poulie a gorge du ventilateur et de
pompe & eau et poulie pour la commande de la dynamo

de commande de la pompe d'injection

intermédiaire, en méme temps pighon de

4 — Plaque frontale du moteur
5 == Pignon
6 = Pompe a huile (fixée sur le carter)
7 -+ Pignon
pompe a huile
8 Pignon de vilebrequin

9 - Pignon

d'arbre a cames

commande de la

Bild
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6: Die Steuerrider; Steuerrdderdeckel abgenommen

- Wasserpumpe (am Kurbelgehduse angeschraubt)

Fettbuchse zu Teil 1

Liifternabe mit Riemenscheibe fir Wasserpumpe-Lifter und
zum Antrieb der Lichtmaschine

Motorstirnblech

Antriehsrad fiir Einspritzpumpe

Olpumpe (am Kurbelgehduse angeschraubt)

- Zwischenrad, zugleich Antriebsrad der Ulpumpe

Kurbelwellenrad
Nockenwellenrad

Bild 6



Fig. 7: Valve assembly. Valve clearance adjustment

1 - Set screw

2 = Rocker arm

3 == Rocker arm shaft bearing blocks
(4 in all)

4 = Split lock

L

= Feeler gauge

6 == Lock nut for set screw
7 = Push rod

8 -+ Rocker shatt

9 -- Valve cap

10 == Valve spring

Fig. 7: Mécanisme des soupapes, réglage du jeu des soupapes

1 - Vis de réglage
2 = Culbuteur

3 = Coussinet d'arbre des culbuteurs (4 au total)

4 = Clavette de soupape

5 = Calibre de réglage

6 = Ecrou de blocage de la vis de réglage

7 = Poussoil
8 = Arbre des culbuteurs
9

i
il

10 = Ressort de soupape

Cuvette d'appui du ressort de soupape

Bild 7: Ventilanordnung, Einstellen des Ventilspiels

{ = Einstellschraube

2 = Kipphebel

3 = Lagerbock fir Kipphebelwelle (insgesamt 4)
4 = geteilte Venlilkegelstiicke

5 = MeBlehre

6 == Feststellmutter zu i

7 = StoBstange

8 == Kipphebelachse

9 = Ventilleller

10 = Ventilfeder!

Bild 7
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Fig. 8: Engine lubrication diagram

== Qil return pipe

= Rocker arm shafi

= 0il feed to rocker arms

== Camshaft

= Oil gallery in rear rocker arm bear-
ing block ;

= Oil galleries in cylinder head

- Oil pipe from rear camshaft bearing
{No. I} to top of crankcase

= Relief valve

== Distributor

10 =+ Crankcase gallery (o crenkshatt and

|
ol
3
4
3

8
9
10

11 = Soupape de dérivation

12

camshaft bearings
- By-pass valve

= 0il gallery to bush ol

Filter element

injection
pump drive gear

Oil gallery from oil pump to oil filter
Oil pump

Oil feed to timing gears

Inter-connecting gallery to crankcase
oil gallery

Crankcase oil gallery to oil pump
Oil gallery to crankshaft journals
Oil intake pipe

Oil pump screen

Qil gallerv to crank'shaﬁ journals

Fig. 8: Schéma du graissage du moteur

Tube de retour d'huile
Arbre des culbuteurs

= Arrivée d'huile aux culbuteurs
-~ Arbre a4 cames

= (Canaux a huile forés dans le coussinel
arriere des culbuteurs
Canaux a huile forés dans ia culasse
Tube & huile allant du palier arriére
de l'arbre a cames ({[T1} au bord
supérieur du carter
Soupape de surpression
Tube distributeu

= Canal foré dans le carter de vile-

brequin vers les paliers de vile-
brequin et d'arbre & cames
thy-passi

© Garniture de filtre

i)

i

Canal oblique vers le coussinet du
pignon de commande de la pompe
d'injection

Canal horizontal allant de la pompe
a huile au filtre

= Pompe a huile

Arrivée d'huile aux pighons de dis-

tribution
Canal de raccordement horizontal

vers le canal 18

- Canal vertical allant du carter a la

pompe & huile

= Canal a huile vers les manetons

= Tube d'aspiration dhuile

Crépine d'aspiration d'huile

Canal a huile vers des manetors

T e

[T

¥
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Bild 8: Schema der Motorschmierung

- Olriicklaufrohr

Kipphebelachse
Olzuflu zu den Kipphebeln
Nockenwelle

* Ulbohrung im hinteren Kipphebel-

8 -

9

10 =

i

Lagerbock
Olbohrungen im Zylinderkopf

* Olleitung vom hinteren Nockenwellen-

lag »r (111) zur Kurbelgehduse-Oberkante
Uberdruckventil

Verteilerleitung

Kurbelgehiusebohrung zu den Kurbel-
wellen- und Nockenwellenlagern
""mgehungsventil

Siebfiltereinsatz

Schrdgbohrung zur Lagerbiichse des

Einspritzpumpen-Antriebsrades

14 = wagrechte Ulbohrung von Ulpumpe
zum Olfilter

15 = Olpumpe

16 -- Olzufluff fir Steuerrdder

17 = waagrech'e Verbindungsbohrung zu 18

18 = senkrechte Ulbohrung im Kurbel-
gehduse zur Olpumpe

19 == Uibohrung zu den Pleuellagerzapfen

20 = Olsaugrohr

21 == Ulsaugkorb

22 = Libourung zu den Pleucllagerzapfen

12
13



Bild 9:
Fig. 9:
Fig. 9:

Einspritzverfahren, System M.A.N
M-A-N combustion principle

Systéme d’injection M.A.N




Fig. 10: Fuel system with “Bosch” injection pump

1 = Injection timing control linkage
2 = Fuel injection valve

3 = Pipe to cylinder No. 1

= Leak oil pipe

o

5 = Injection pump vent plugs
6 = Fuel return pipe

7 == Fuel relief valve

8 = Fuel filter vent plug

9

i

= Filler plug (not conventional in new
type filters)

10 = Fuel filter

11 == Fuel pipe from pump to filter

12 == Fuel filter drain plug

{3 = Pipe union "

14 = Fuel pipe from filter to injection
pump

15 = Oiler for injection control

16 = Oldham coupling for injection pump
drive

17 == Oil filter for engine lubrication system

18 == Fuel return pipe

19 == Fuel pipe from tank to fuel pump

20 = Pin and arm

21 = Governor rod oiler

22 = Arm

23 = Accelerator pedal linkage

24 = Pipe to oil pressure gauge

25 = Oil relief valve

26 = Oil filter neck and injection pump
dipstick

27 = Injection pump overflow pipe

28 = Fuel pump with coarse filter and
hand priming assembly

29 = Sealing flange. (After removal, by-
pass valve of engine lubricating
system becomes accessible.}

Fig. 10: Systéme d’alimentation avec pompe d’injection «Bosch»

= Tringlage pour l'avance a l'injection
= Injecteur

= Ccnduite de refoulement
(vers cylindre 1)

= Ecoulement des fuites
= Purge d'air de la pompe d'injection
Retour de combustible

= Soupape de surpression pour
combustible

Purge d'air du filtre & combustible

9 == Bouchon de remplissage (supprimé sur
les tiitres de construction récente)

10 = Filtre 4 combustible

{1 = Conduite a combustible allant de la
pompe d’alimentation au filtre

12 = Bouchon de vidange des boues du
filtre a combustible

13 = Raccord fileté

14 = Conduite & combustible allant du
filtre & la pompe d'injection

15 == Huileur pour dispositif d'avance a
l'injection

16 = Accouplement & griffes la commande
de la pompe d'injection

5 B e

~ o O e
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I

17 == Filtre & huile du systéme de graissage
du moteur

18 == Retour de combustible

19 = Conduite & combustible allant du
réservoir & la pompe d'alimentation

20 == Boulon de guidage avec levier
d’entrainement

21 = Huileur du tringlage de régulateur

22 = levier de renvoi du tringlage (23)

23 = tringlage de la pédale d'accélérateur

24 = Conduite vers le manometre de pres-
sion d’huile

25 = Soupape de surpression du systéme
de graissage du moteur

26 = Tubulure de remplissage d'huile avec
jauge de la pompe d'injection

27 = Tubulure de trop-plein de la pompe
d’injection

28 = Pompe d'alimentation avec avant-filtre
et manette

29 = Bride de fermeture (& démonter pour
avoir accés a la soupape de déri-
vation du systéme de graissage du
moteur)

234

Bild 10

24 T 25 26

Bild 10:

ur Einspritzzeitverstellung
Zinspritzventil
gieliung (fir Zyl 1)

~ Leckilleitung
- Entluftunagsschrauben der Einspritz-

pUnIDEe
Kq;-al!ste-ffruzklaur‘leitung
Unerdiuekventil fur Krattstoff

Entliifrungsschraube des Kraftstott-Filters
E]Yifﬂ”\w hraube ifallt hei neueren Filtern
Foirts

}\,mf'.@mHAFiltel

] LECR Y & . -
‘;tlilfmm’f{mtung von Forderpumpe zum
T

© SchlammablaBschraube des Kraftstoff-

il

~ Rohry

Filteye
erschraubun
Krafis g

pur storfleitung vom Pilter zur Einspritz
impe

Oler tir Spritzzei
Dler tir Spritzzeitversteller

27 28 28

16

r 17

Kraftstoffanlage mit Einspritzpumpe ,,Bauart Bosch

16 -+ Kreuzklavevkupplung Fir Finspritz.
pumpenantrieb

17 = Olfilter der Motorschmieraniage

18 = Kraftstoffriicklaufleitung

10 = Kraftstoffleitung vom Tank zur Farder-
pumpe

20 = Fihrungsbolzen mit Mitnehmerhehel

I -+ Oler fiir Reglergestange

22 = Umlenkhebel zu Teil 23

23 = Gestdnge zum FahrfuBhebei

24 = Druckschmierleitung zum Oldruckmesse!

25 = Uberdruckventil fiir Motorschmierél

26 = Oleinfiillstutzen mit Mefstab der Ein-
spritzpumpe

2% = Dliiberlaufstuizen der Einspritzpumpe

28 = Kraftstoff-Férderpumpe mit Vorfilter und
Handbetdtigung

29 = Dichtflansch (Nach Abbau ist Umgehungs-
ventil der Motor-Druckumlaufschmierung
zugédnglicht

[




Fig. 11: Fuel system with “Deckel” injection pump /

| = Fuel returr pipe, from pipe union to
fuel tank

2 = Pin and arm for injection control

3 = Fuel injection valves (4 in all)

4 = Pipe to cylinder No. 1

5 = Leak oil pipe

6 == Fuel pipe from tank to pump

7 = Injection timing control linkage

8 = Oil filler neck for injection pump

9 = Fuel pipe from filter o injection pump

10 == Fuel return pipe from filter to pipe
unien

11 == Overllow branch with fuel relief valve

12 = Fuel filter vent plug

13 = Filler plug (not conventional in new
type filters)

14 == Fuel filter

15 == Fuel filter drain plug

16 = Injection pump vent plugs

Fig. 11: Systdme {’alimentation

1 = Retour de combustible allant du
raccord au réservoir

2 = Boulon de guidage avec levier
d'entrainement pour la regulation
du rcemplissage

3 == Injecteur (au nombre de 4)

4 = Conduite de rcioulement {cylindre 1)

5 = Ecoulement des fuites

6= Conduite a combustible allant du
réservoir a la pompe d'alimentation

7 == Tringlage pour l'avance a linjection

8 = Orifice de remplissage d'huile de la
pompe d'injection

9 == Conduite de combustible allant du
filtre & la pompe d’injecticn

10 == Retour de combustible allant du filtre
au raccord fileté

{1 == Tubulure de trop-plein avec soupape€
de surpression pour combustible

12 = Purge d'air du filtre de combustible

13 = Bouchon de remplissage du filtre de
combustible (supprimé sur les filtres
de construction récente)

14 = Filtre de combustible

15 = Bouchon de vidange des boues du
filira de combustible

{7 = Fuel pipe from pump to filter i

18
19
20

21

90 -

D Ls

2B

24

25 =

26

avece

Injection timing control oil filler neck

Injection pump oil level plug

: Oldham coupling for injection pumn

drive

Oil filter

O1l filler neck in governor case
Arm

Accelerator pedal linkage

Overflow plug in governor case

= Qil relief valve

Plugs for oil galleries to crankshaft
and connecting rod bearings

Fuel pump with coarse filter and hand
priming assembly

Sealing flange (after removal, by-
pass valve of engine lubricating
system hecomes accessible)

pompe d’injection «Deckel»

= Purge d'air de la pompe d'injection

|
il

Conduite allant de la pompe d'alimen-
tation au filtre de combustible

CGraisseur du dispositit d'avance

Vis de contrdle du niveau de l'huile
de la pompe d'injection

= Accouplement & griffes pour la com-

mande de la pompe d’injection
Filtre d'huile du systéme de graissage
du moteur

- Craisseur du carter de régulateur

Levier de renvoi du tringlage 24
Tringlage de la pédale d'accélérateur
Vis de trop-plein du carter de
régulateur

Soupape de surpression du systéme
de graissage du moteur

Vis d'obturation des forures a _huile
allant aux paliers de vilebrequin et
manctons

Pompe d'alimentation de combustible
avec avant-filtre et manette

Bride de fermeture (& démonter p?l{f
avoir acceés a la soupape de dér:
vation du systéme de graissage)

1 2 3

4 56 7 8 910

Bild 11

13

24 5 26 27

19

28 29

Bild 11: Krafistoffanlage mit Einspritzpumpe ,,Bauart Deckel*

1 = Kraftstoffriicklaufleitung von Rohr-
verschraubung zum Kraftstoffbehdlter

2 = Fihrungsbolzen mit Mitnehmerhebel
zur Fullungsregulierung

== Kraftstoff-Einspritzventil (insgesamt 4)

iruckleitung (fir Zyl. 1)

§ cckolleitung

6 -= Kraftstoffleitung vom Kraftstoff-

henalter zur Forderpumpe
= Gestdnge zur Einspritzzeitverstellung

8 -= Klappéler zur Oleinfullung fur
Einspritzpumpe

9 == Kraftstoffleitung vom Filter zur Ein-
spritzpumpe

10 = Kraftstoffriicklaufieitung “vom Filter
71t Rohrverschraubung

11 == Uberlaufstutzen mit Uberdruckventil

] fir Kraftstoff

1122 = Entlaftungsschraube am Kraftstoff-Filter

w5 FL’:I}M)HCt\le des Kraftstoff-Filters
i s (itht bei neueren Filtern fort)
12 == Kraftstoff-Filter

g'fh]ammabla[’)schraube des Kraftstoff-
Fillers

15

17

18 =

19
20

21
22
23
24
25
26

27 =

28

28

P

i it

|
b

fs

Entlifftungsschrauben der Einspritz-
pumpe

Kraftstoffleitung von Férderpumpe zum
Kraftstoff-Filter

Klappoler des Einspritzzeitverstellers
Olstandschraube der Einspritzpumpe
Kreuzklauenkupplung fiir Einspritz-
pumpenantrieb

Oltilter der Motorschmieranlage
Klappodler des Reglergehduses
Umlenkhebel zu Teil 24

Gestange zum Fahrfu8hebel
Uberlaufschraube des Reglergehduses
Uberdruckventil der Motorschmieranlage
VerschluBschrauben der Ulbohrungen zu
den Kurbelwellenlagern bzw. Pleuel-
lagem

Kroftstoff-Férderpumpe mit Vorfilter und
Handbetéatigung

Dichtflansch (Nach Abbau ist Umgehungs-
ventil der Motor-Druckumlaufschmierung
zugdnglich}



Bild 12

_‘
g

Fig. 12: “Bosch” injection pump, with governor

(1
os,
[1--
§.J

1 = Spring

2 = Pump plunger

H

s

3 = Outlet pipe

g
"

4 = Vent plug
5 = Fuel intake

6 = Governor rod sleeve
7 = Governor

8 = Tappet

9 = Camshaft

D8 |

10 = Injection pump

11 == Injection control

Fig. 12: Pompe d’injection «Bosch» avec regulateur

1 = Ressort du piston
2 = Piston plongeur

3 = Sortie du combustible

7 é 9 170 77

4 = Purge d'air
5 = Entrée de combustible

Bild 12: Bosch-Einspritzpumpe mit Regler
6 = Manchon de réglage

7 = Régulateur 1 = Druckfeder

2 = Pumpenkolben

3 = Druckleitung

4 = Entliiftungsschraube
5 = Kraftstcffzulauf

6 = Regelstangenhiilse
7 = Regler

8 = DruckstoRel

9 = Nockenwelle

10 = Einspritzpumpe

11 = Spritzversteller

8 = Poussoir a plateau
9 = Arbre 4 cames
10 = Pompe d'injection

11 = Dispositif d'avance




Bild 13

Fig. 13: “Bosch” pump element, section

1 = Outlet valve
2 = Pump plunger
3 = Governor rod
4 = Gear rim

5 = Outlet valve spring
6 = Pump cylinder

7 = Intake

8 = Governor sleeve

Fig. 13: Elément de pompe Bosch» (coupe)

= Soupape de refoulement
= Piston plongeur

= Tige de réglage

1

2

3

4 = Couronne dentée

5 = Ressort de la soupape de refoulement
6 = Cylindre de pompe

7 = Lumiére d'admission

8 = Manchon de réglage

Bild 13: Bosch-Pumpenelement im Schnitt

= Druckventil
2 = Pumpenkolben
3 = Regelstange
4 = Zahnkranz
5 = Druckventilfeder
6 = Purapenzylinder
7 = Zulaufbohrung
8 = Regelhiilse




Bild 14

Fig. 14: “Deckel” injection pump and fuel pump,

pump element, section a
1 = Pump cylinder ?‘//,/,/ 7
2 == Pump plunger ' \\ P
3 == Governor rod ) ) Sl ; 7,
4 = Plunger spring R4 / \/ 2 ] , 9%
5 = Tappet 1 = A 1- / ‘
6 = Camshalt Z 2 /A/}_ B 3
7 == Outlet valve i N § e g ‘

8 == Intake wvalve AT Z

9 = Governor sleeve

e
5

: ftes s

Fig. 14: Pompe d’injection «Deckel» avec pompe

d’alimentation de combustible (construction la plus récente);

coupe a travers un élément de pompe

1 = Cylindre de pompe

2 = Piston plongeur \ ﬁ

3 = Tige de réglage y
4 = Ressort de piston \
5 = Poussoir a galet

6 = Arbre a cames
7 == Soupape de refoulement
8 = Soupape d'aspiration

9 = Manchon de réglage

Bild 14: Deckel-Einspritzpumpe

mit angebauter Kraftstoff-Férder-
pumpe der neuesten Ausfithrung;
Schnitt durch ein Pumpenelement

{ = Pumpenzylinder 6 = Nockenwelle }

= Pumpenkolben 7 = Druckveqtil
3 = Regelstange 8 = Svaugveptll
4 = Kolbenfeder 9 = Regelhiilse

5 = Rollenstd8el



Fig. 15: “Bosch” injection pump, operation

I — Pump cylinder {-> Bottom dead cenlre | for ful

)

2 < Intake, r. h. side Il — Begin of delivery [delivery
3 -7 Intake, 1. h. side il = End of delivery

4 -= Top cnd of control spiral IV = Bottom dead centre \ for half
5 - Control spiral V = End of delivery [ delivery
6 == Groove VI == Zero delivery

7 = Pump plunger

Fig. 15: Fonctionnement de la pompe d’injection «Bosch»

1 = Cylindre de pompe I == Point mort inférieur ldébit

2 = Lumiére d'entrée de droiie 1T -+ Commencement de débit [ plein

3 = Lumiere d'entrée de gauche 1~ Fin de débit

4 = Aréte supérieure du piston IV == Point mort inférieur demi-
V == Fin de débil }débit

VI = Débit nul

5 = Aréte oblique du piston
6 == Rainurc longitudinale
7 == Piston plongeur

Fig. 16: “Deckel” injection pump, operation

1 = Return gallery I = Full delivery ] ! .
2 == Control spiral == Zero delivery ‘p unger contro
3 = Groove 111

= Begin of delivery

4 = Pump cylinder Plunger bottom position
= Pump plunger 1V = End of delivery

6 = Tappet

7 = Cam

| plunger
V = Plunger 1o position | slroke

Fig. 16: Fonctionnement de la pompe d’injection Deckel»

I = Lumieére de retour de

1 = Débit plein
combustible

II = Débit nul
IIT -= Commencement

| rotation
f du piston

2 = Aréte oblique du piston
3 == Rainure longitudinale
4

de débit ] '
= Cylindre de pompe IV = Fin de course utile (glflgiss?on
= Piston plongeur V = Piston au point mort J
6 == Poussoir a galet supérieur

7 = Came dec commande

e

1
2
q -
4
5

= Pumpenzylinder

= rechte EinlaBbohrung
= linke EinlaBbohrung
= obere Steuerkante

== schrdge Steuerkante
6 == Langsnut

Bild 15 und 16
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Bild 15: Wirkungsweise der Bosch-Einspritzpumpe

[ = unterer Totpunkt U pei Vollforderung
11 = Forderbeginn f

I1I == Forderende

IV = unterer Totpunkt | pei Halbforderung
V == Forderende f

VI = Nullférderung

= Pumpenkolben

|

[T

Pl

WU W N

Bild 16: Arbeitsweise der Deckel-Einspritzpumpe

Riickstrombohrung I == Vollft}rderung l Kolbensteuerung
schriage Steuerkante 1 == Null{érderung J
Langsnut {1 = Férderbeginn; o~

linder tiefste Kolbenstellung
gﬁﬁgzﬁglﬁn VI = Nutzhubende Kolbenbewegung
RollenstoBel V = hochste Kolbenstellung
Antriebsnocken
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Fig. 17: “Bosch” fuel pump, operation

Oullet branch, for pipe to fuel 6 - Pipe from fuel tank
filter 7 Plunger

Gallery to outlet pipe 8 ++ Injection pump camshaft
Outlet valve 9 Cam

Plunger spring 10 Tappet

Ilet valve

Fig. 17: Fonctionnement de Ia pompe d’alimentation «Bosch»

Tubulure de refoulement vers 6
le filtre & combustible

Conduite d'aspiration venant du
réservoir

Canal vers la conduite de re- 7 — Piston

toulement 8 Arbre a cames de la pompe
Soupape de retoulement d'injection

Ressort de piston 9 - Came

Soupape  d'admission 10 Poussoir a galet

Fig. 18: “Bosch” fuel pump, cleanning coarse filter

Hand priming tappet 6 - Glass hood
Intake 7 Outlet

4 - Fuel pump
Gasket for hood

tHood holder
Clamp screw ]
Filter  element

Fig. 18: Nettoyage de ’avant-filire de la pompe
d’alimentation «Bosch»

Poussolr de pompe 6 - Cloche en verre

a main 7 == Sortie

Admission 8 - Pompe d'alimentation
irier de serrage 9 - Joint de 6

Vis moletée de lélrier 5
Garniture intérieure en
treillis métalligue

Bild 17 wnd 18

Bild 17: Wirkungsweise der Bosch-Kraftstoff-Forderpumpe

Auslafistutzen zur Druckleitung zum
Kraftstolf-Filtes

Kanal zur Druckleitung
Ausstromventil

Kolbenfeder

Finstromy entil

(5}
7
¢
%

)
3
)
)

Saugleitung vom Kraftstotthehalicog
Kolben ’
Nockenwelle der Einspritzpumpe
Nocken

RollenstoBel

Bild 18:
Reinigen des Vorfilters
bei der Bosch-Krafistoff-

Forderpumpe

Handpunmpenstofiel

2 Zulaul

3 - Spannbiigel

1 Réndelschraube su 3
5> Drahlgewche-Einsaty
6 Glasglocke

7 Ablaui

8 Forderpumpe

@ Dichtring zu b



Fig. 19: “Deckel” fuel pump

1 = Pipe from fuel tank == Tappet spring
2= Inlet wvalve 8 == Tappet
3 = Plunger 9 = Injection pump camshaft s
4 == Tappet for hand priming 10 == Spring
5 = Outlet valve 11 = Spring cap :
6 = Pipe to fuel filter .
-1
Fig. 19: Pompe d’alimentation «Deckel»
L = Canal d'aspiration venant du 6 == Canal de refoulement allant au
réservoir filtre de combustible
2 = Soupape d'admission 7 = Ressort de poussoir
3 = Piston 8 = Poussoir
4 == Poussoir a bouton (pompe a 9 == Arbre a cames de la pompe
main) d'injection
5= Soupape de refoulement 10 == Ressort de compensation
11 == Cuvette de ressort
Fig. 20: “Bosch” fuel filter, section ,
1 = Vent plug 8 = Filler plug (not conventional
2 = Cover nut in new type filters) E
3 = Return pipe union 9 = Cover
4 == Relief valve 10 = Intake pipe union
5 = Felt element 11 = Spring and closing sleeve
6 = Filter shell 12 = Drain plug
7 = Outlet pipe union "
o
Fig. 20: Filtre de combustible «Bosch», coupe
/0
1 == Purge d'air 8 = Bouchon de remplissage
2 = Ecrou de serrage du couvercle (supprim¢ sur les construc-
3 = Raccord de la conduite de LFE e et
retour 9 = Couvercle :
4 = Soupape de surpression 10 = Raccord de ia conduite ¢
. . d'admission
5 = Garniture en plaques de . L.
feutre 11 == Ressort avec douille d'arrét
6 = Carter 12 = Bouchon de vidange des
boues

7 = Raccord de la conduite
d'écoulement

7\)

AR

Y

VAW

\

vy

Bild 19 und 20

Bild 19:
Krafistoff-Forderpumpe
,,Baunart Deckel*

1 = Saugleitung vom Kraft-
stoffbehdlter

2 = Einstromventil

3 = Foérderkolben

4 = KnopfstéBel (Handpumpe)
5 = Ausstromventil

6 = Druckleitung zum Kraft-
stoff-Filter

7 = StoBelfeder

8 == StoéBel

9 = Nockenwelle der Einspritz-
pumpe

10 = Ausgleichfeder
11 = Federteller

Bild 20:
Bosch-Kraftstoff-Filter
im Schnitt

1 = Entliftungsschraube

2 = Spannmutter fiir Deckel

3 = AnschluBl fir Riicklaufleitung

4 = Uberdruckventil

5 = Filzplatteneinsatz

6 = Gehduse

7 = Anschluf} fiir Ablaufleitung

8 = Einfillschraube ({&llt bei der
neueren Ausfithrung fort)

9 == Deckel

10 = Anschluf} fiir Zulavfleitung

11 = Feder mit Absperrhiilse

12 = SchlammablaBschraube



= Bild 21

.
Fig. 21: “Bosch™ injection nozzle
B
Leak oil pipe 6 Filles
Cap nul 9 Nozzle holdes
Pressure adjusting screw 10 Thrust pin
Set nut t1 - Nozzle hody
Cap nut 12 Nozzle pin
Spring I3 Cap nut
Outlet pipe union
Fig. 21: Injecteur «Bosch»
Ecoulement  des Iuil(;s 8  Filtre-barre
= Ecrow a chapeau 4 Porte-injecteur
Vis de réglage de la pression 10 - Tige de pression t g1
“ Ecrow d'arrét (N Corps d'injecteur : L
Vis de Termeture 12 Aiguille d'injecteus
Ressort d'injectear I3 Ecrou-raccord . I s
= Raccord du tuvau de refoulement 2
. 7. g&. :
73

Bild 21: Bosch-Einspritzdiise

I -+ Leckolleituny 8 Stabfilte

2 Haubenmutter 4 = Diisenhaltes
3 - Druckeinstellschraube 10 Druckbolzen
4 - Feststellmutter 11 = Diisenkdrper
5+~ VerschluBischraube 12 - - Diisennadel
6 - Disenfeder 13 Uberwurimutter
7 = Druckrohranschlub



Bild 22

1

Fig. 22 “Deckel” injection nozzle 7 N I—
I = Leak oil pipe 7 = Nozzle holder
2 = Cap nut 8 = Thrust pin
3 = Pressure adjusting shims 9 = Cap nut 4
4 = Spring 10 = Nozzle body
5 = Outlet pipe branch 11 = Nozzle pin S

v

6 = Filter 12 = Nozzle plate

Z ‘ //
! ) lﬂ”%
\' R S e T \ PN 2
' it 7 “‘t\“ Y
Fig. 22: Injecteur »Deckel« , ) < N WI%
I == Ecoulement des fuites 7 = Porte-injecteur .;‘ =
2 = Bouchon fileté 8 = Tige de pression S/ e *%N 8
3 = Rondelles de réglage de la 9 = Ecrou-raccord / r I’%
pression 10 = Corps d'injecteur : 9
4 = Ressort de pression 11 == Aiguille d'injecteur r S
N
5 == Tubulure du tuyau de refoulement 12 = Plaque d'injecteur | | / 10
5 = Filtre-barre v

Bild 22: Deckel-Einspritzdiise

1 = Leckolleitung 7 = Diisenhalter

2 = VerschluBschraube 8 = Druckbolzen

3 = Unterlegscheiben zur Druck- 9 = Uberwurfmutter
einstellung 10 = Diisenkérper

4 = Druckfeder 11 = Diisennadel

5 = Druckrohrstutzen 12 = Disenplatte

6 == Stabfilter



Bild 23

1 2 3 4 , 5 6
Fig. 23: Water pump, section ¥
i == Fan blades 9 = Pump shaft :
2 = Generator belt 10 = Rubber gleeve and spring ¥
3 = Fan hub (acting also as belt 11 = Carbon gasket
pulley) 12 = Pump cover

4 = Adjustable belt pulley rim 13 == Fan belt
5 = Grease box 14 = Leak water outlet . T

. . 4 - L

= Pump housing 15 == Intake branch . 1 = — 7
7 == Rubbing bush 6 2 Gaskiah . ; =g
8 - Impeller ~ O ‘. o =i e @

Fig. 23: Pompe a eau (coupe longitudinale) : r S 16

{ = Pale de venlilateur 9 == Arbre de pompe a eau F S | |
2 == Courroie d'entrainement de la 10 == Manchette en caoutchouc avec i | e

dynamo ressort e 12

3 = Moyeu de ventilateur et poulie 11 == Bague graphitée

a gorge 12 = Couvercle de pompe a eau
4 = Partie réglable de la poulie 13 = Courroie d'entrainement du
a gorge ventilateur
5 = Graisseur 14 = Ecoulement des fuites d'eau
6 = Carter de pompe a eau 15 == Tubulure d'entrée . ¢
7 = Douille de butée 16 = Joint 13 19 15 16
8 == Roue a palettes (turbine)
Bild 23: Wasserpumpe, Lingsschnitt
1 = Lifterfligel 9 = Wasserpumpenwelle
2 = Antriebsriemen fiir Lichtmaschine 10 = Gummimanschette mit Feder
3 = Liifternabe (zugleich Riemenscheibe) 11 = Kohlering
4 = verstellbarer Riemenscheibenteil 12 == Wasserpumpendeckel
5 = Fettbuchse 13 = Liufterantriebsriemen
6 = Wasserpumpengehdause 14 — Ablaufbohrung fir Leckwasser
7 = Anlaufbuchse 15 == Einlaufstutzen

8 = Fligelrad 16 == Dichtung



Fig. 24: Clutch, section

1 = Engine flange

2 += Clutch plate

3 = Pressure plate

4~ Set screw

5 = Operating lever (3 in all)

6 == Release ring

7 = Clutch shaft (main shaft)

8 == Clutch pedal (idle path abt. /")
9 -= Oil ring

10 == "Burgmann” gasket with socket

11 = Starter gear ring

12 == Flywheel

13 = Pressure springs (9 in all)

14 == Clutch cover

15 = Relcase bearing with graphite
ring

16 = Clutch release shaft

17 = Release fork

18 = Brake pedal shaft

19 = Retraction spring for release fork

20 = Clutch casing

Fig. 24: Embrayage (coupe longitudinale)

1 == Bride du carter moteur

2 = Disque d'entrainement

3 = Plaque de pression

4 = Vis de réglage

5 == Levier de pression (au nombre
de 3)

6 = Bague de débrayage

7 = Arbre d'cmbrayage (= arbre de
commande de la boite de vitesses)

§ = Pédale d'embrayage
{Course a vide + 20 mm;

9 = Anneau déflecteur

10 = Joint Burgmann avec boitier

11 = Couronne de démarrage

12 == Volant

13 = Ressort de pression (au nombre
de 9

14 = Couvercle d'embrayage

15 == Palier de débrayage avec bague
de graphite

16 — Arbre de débrayage

17 = Fourchelte de débrayage

18 -= Arbre de pédale de frein

19 = Ressort de rappel de la
fourchette 17

20 - Carter d'embrayage

pes

Bild 24

Leeriveg ca 20 mm

e

, 4 4 ¥}
nR 131415 1617 B 19 20

i 77 75210a

|

Bild 24: Kupplung, Lingsschnitt

1 = MotoranschluBflansch

2 — Mitnehmerscheibe

3 == Druckplatte

4 = TCinstellschraube

5 == Druckhebel (insgesamt 3)

6 = Ausrtckring

7 = Kupplungswelle (= Getriebe-
Antrichswelle)

8 = Kupplungsfufhebel

9 = Olspritzring

10 = Burgmann-Dichtung mit Fassung

11 = AnlaBzahnkranz

12 == Schwungscheibe

13 Druckteder (insgesamt 9)

14 — Kupplungsdeckel

15 Ausricklager mit Graphitring
16 = Kupplungs-Ausriickwelle

17 = Ausriuckgabel mit Anschliag-
schraube

18 = BremsfuBhebelwelle
19 - Torsionsfeder zu Teil 17
20 = Kupplungsgehéuse



Fig. 25: Transmission, I. h. side

1 = Clutch casing 10 == Pitman arm

2 = Inspection hole cover 11 = Transmission case

3 = Clutch pedal 12 = Brake linkage rod, L. h. side
= Shift lever 13 = Final drive housing, I h. side

5 = Hand brake lever 14 = Rear axle brake shaft

6 = Transmission case top cover 15 = Brake drum (attached to drive

7 = Transmission brake flange)
8 = Power take-off pulley 16 = Drive flange

9 = Mower power take-off (optional)

Fig. 25: Transmission, c6té gauche

1 = Carter d'embrayage 10 = Levier de direction

2 = Couvercle de regard 11 = Carter de transmission
3 = Pédale d'embrayage 12 = Tringle de frein, cote gauche

4 = Levier des vitesses 13 == Trompette de pont AR, coté

5 = Levier de frein a main gauche
6 = Couvercle du carter de trans- 14 = Arbre de frein AR
mission 15 = Tambour de frein

7 = Frein sur la transmission (fixé sur flasque de roue)

8 = Commande de la poulie 16 = Flasque de roue

9 = Commande de la faucheuse portée
(hors de série)

Bild 25
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Bild 25: Schleppertriebwerk, linke Seite

9 = AuBenabtrieb fiir Anbaumaher
{nicht serienméfig)
10 = Lenkstockhebel

{ = Kupplungsgehduse
2 = Schaulochdeckel
3 = KupplungsfuBhebel

4 = Schalthebel des Wechsel- 11 = Triebwerksgehduse
getriebes 12 = Bremszugstange, links
5 = Handbremshebel 13 = Hinterachstrichter, links

6 = Triebwerksgehdusedeckel 14 = Hinterachsbremswelle
7 = Triebwerksbremse 15 = Bremstrommel (mit Antriebs-
8 = Riemenscheibenabtrieb flansch verschraubt)

16 = Antriebsflansch



Fig. 26: Transmission, r. h. side

1 = Hub cap

2 = Wheel hub and brake drum

3 = Lever for differential locking
assembly

4 = Shift lever for shaft and pulley
power take-off (Power take-off
is in mesh when lever is in for-
ward position)

5 = Union for speedometer shaft

6 = Split brake pedal with cotter pin

7 = Steering gear housing

8 = Wheel nuts

9 = Final drive housing, r. h. side
10 = Shift lever for mower drive
11 == Notched arm for shift lever
12 = Brake pedal shaft

13 = Clutch release shaft

14 = Release fork with release ring
15 = Clutch shaft (main shaft)

Fig. 26: Transmission, c6té droit

1 = Chapeau de roue

2 = Flasque de roue avec tambour
de frein

3 = Poussoir de blocage du différentiel

4 = Levier d'enclenchement de la
prise de force et de la poulie (la
position vers l'avant du levier
correspond a “prise de force
enclenchée’)

5 = Connexion pour arbre de com-
mande du compteur de vitesse

6 = Pédales de frein independantes,
jumelées par clavette

7 = Boite de direction
8 = Ecrous de fixation de roue
9 = Trompette de pont AR, c6té droit

10 = Levier d’'enclenchement de la
faucheuse

11 = Levier & crans pour 10

12 = Arbre de pédale de frein

13 = Arbre de débrayage

14 == Fourchette de débrayage avec
bague

15 = Arbre d'embrayage (arbre de

moteur de la boite de vitesses)

:‘ e s ;‘Ii o

Bild 26

H

12 13 14 15

Bild 26: Schleppertriebwerk, rechte Seite

1 = Radkappe

2 = Radflansch mit Bremstrommel

3 = Druckhebel zur Ausgleichgetriebe-
sperre

4 == Schalthebel flir Zapfwellen- bzw.
Riemenscheibenabtrieb (bei Stellung
des Hebels ,,vorn” ist Abtrich ein-
geschaltet)

5 = AnschluB8 fir Tachometerantriebs-
welle

= geteilter BremsfuBhebel mit Vor-
steckbolzen

7 = Lenkstockgehause
8 = Radbhefestigungsmultern
9 = Achstrichter, rechts
10 = Schalthebel fiir Mahantrieb
11 = Rastenhebel zu Teil 10
12 = BremsfuBhehelwelle
13 — Kupplungsausriickwelle
14 = Ausriickgabel mit Ausriickring
15 = Kupplungswelle
(ist zugleich Getriebeantriebswelle)



Fig. 27: Transmission, section

1 == Clutch housing (attached to trans-
mission case)

2 = Steering gear mounting

3 = Shift rods with selecting cams

4 = Shift lever

5 = Main shaft and pinion shaft

6 = Oil seal

7 = Crown wheel

8 = Worm gear for speedometer
drive (optional)

9 == Countershaft with spur gear
pinion

10 = Transmission case top cover

11 = Transmission case

12 = Clutch shaft and main shaft

13 == Release fork and release ring

14 = Clutch release shaft

I

15 = Retraction spring for release
fork and shaft

16 = Brake shaft

17 == Support for front axle brace and
mower bracket

18 = Oil seal

19 = Mower power take-off

20 = Intermediate gear (shift gear)

21 = Countershaft

22 = Oil drain plug

23 = Oil seal

24 = Shift sleceve for power take-off
shaft

25 = Mower bracket

26 = Spur gear and differential

27 = Oil drain plug for rear axle drive

28 = Power take-off shaft

—

Fig. 27: Transmission, coupe longitudinale

= Carter d'embrayage (fixé sur
carter de transmission)

2 = Coussinet de la barre de direction

3 = Axes porte-fourchette

4 = Levier des vitesses

5= Arbre primaire de boite de
vitesses, et arbre de pignon
conique

6 == Rondelle Simmer

7 = Couronne du couple conique

8 = Vis sans fin pour commande de

compteur (sur commande Spé-

—

ciale seulement)

9 = Arbre intermédiaire avec pignon
droit

10 = Couvercle de transmission

11 = Carter de transmission

12 = Arbre d'embrayage (arbre moteur
de la boite de vitesses)

13 == Fourchette de débrayage avec
bague

14 = Arbre de débrayage

15 == Ressort de rappel pour 13 el 14

16 = Arbre de frein

17 = Palier d'appui des jambes de
force de l'essieu AV, en méme
temps support pour faucheuse

18 = Rondelle Simmer

19 = Commande de faucheuse portée

20 = Pignon intermédiaire baladeur

21 = Arbre secondaire de la boite de
vitesses

22 = Bouchon de vidange d'huile de
la boite de vitesses

23 = Rondelle Simmer

24 = Manchon d'enclenchement de 28

25 == Support de palier pour faucheuse

portée

26 == Roue dentée droite avec
différentiel

27 = Bouchon de vidange d'huile du
pont AR

28 = Prise de force

Bild 27
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Bild 27: Schleppertriebwerk, Lingsschnitt

1 = Kupplungsgehduse (mit Triebwerks-
gehduse verschraubt)

2 = Tragbock fiir Lenkstock

3 = Schaltstangen mit Schaltfinger

4 = Schalthebel

5 = Getriebehauptwelle, zugleich Kegel-
radritzel

6 = Simmerring

7 = Kegeltellerrad

8 = Schneckentrieb fiir Tachometerantrieb
(nur bei besonderer Bestellung)

9 = Vorgelegewelle mit Stirnradritzel

10 = Triebwerksgehdusedeckel

11 = Triebwerksgehduse

12 = Kupplungswelle — Getriebeantriebs-
welle

13 = Ausriickgabel mit Ausriickring

14 = Kupplungs-Ausriickwelle

15 = Riickzugfeder zu Teil 13 und 14
(neuerdings durch Torsionsfeder
ersetzt)

16 = Bremswelle

17 = Abstiitzlager flir Vorderachsver-
strebung, zugleich Tragbock fiir
Anbaumaher

18 == Simmerring

19 = AuBenabtrieb fiir Anbaumé&her

20 = Zwischenrad (Verschieberad)

21 = Getriebe-Vorgelegewelle

22 = OlablaBschraube fiir Wechsel-
getriebe

23 = Simmerring

24 = Schaltmuffe zu Teil 28

25 = Lagerbock fiir Anbauméher

26 = Stirnrad mit Ausgleichgetriebe
27 = QOlablaBschraube fiir Hinterachs-

triebwerk
28 = Zapfwelle



Zu Bild 23:

1 - Schaltstangen des Wechsel-
getriebes

2 7= Schaltstangenfihrung, hinten

3 = Wechselgetriebe-Abtrichswelle
mit Kegelradantriehsritzel

4 == Kegeltellerrad
(auf Teil 16 aufgeckeilt)

5 7= Druckhebel zur Ausgleich-
getricbesperre

= Schaltmutfe (zu Teil 9)

7 = Tachometerantriehsiad

8 == Achstrichter, rechts

9 — Anlriebswelle fiir Zapfwellen-
antrieb bzw. Riemenscheiben-
antrieb

10 = Kegelrad {lir Riemenscheiben-
antrieb

11
12

* Handbremshebel

- Schaltwelle mit Schaltfigur
(zu Teil 9)

Bremstrommel der Triebwerks-
bremse (aut Keilwellenstumpf
von Teil 16 befestigt)

14 == Deckplatte zur Triebwerksbremse

19
20

{mit Teil 15 verschraubt)

- Gehduseflansch

- Vorgelegewelle mit Stirnrad-
ritzel

Ausgleichgetriebe

- Stirnrad

(mit Teil 17 verschraubt)

Riemenscheibe

- Kegelrad mit Riemenscheiben-
welle (veryl. Bild 30)

Fig. 28: Bear axle drive (opened)
The oil catchers mounted on the {ransmisson ease, and reguived for lubricating the bevel gears as
removed 1o give an uninterrmpted view.

well as the countershalt, have heen
1 -~ Transmission shilt rods
2 -= Shift rod guide, rear
3 77 Power take-oft shafl and bevel
gear pinion
4 - Crown wheel (keyed on counter-

shaft)

5 ¢ Lever for differential locking
assembly

6 == Shift sleeve (for powoer lahe-oil
shalt)

7 = Speedometer drive gear

8 = Final drive housing, r. h. side

9 = Drive shall for power take-off
shaft and pulley

10 = Bevel gear for power fake-oft
pulley

1

16
18
19

ol

ITand brake lever

== Shilt shatt with selecting cams

(for power take-off shaft)
Transmission brake drum (keye:l
on splined butt of countershaft)
Cover for transmission brake
(bolted to flange)
- Plange

Countershalt and pinion
Ditferential

Gear (bolted to differential)
Beott pulley

Bevel gear and bell pulley shaft
(sce fig. 30)

Fig. 28: Pont arriére (couverele enlevé)
Pour plus de visibilité, on a enlevé également les déflecleurs d’huile pour le

graissage du couple conique ¢l des palicrs de l'arbre intermédiaire: ces déflecteurs
sont montés sur la partic supcricure du carler de transmission.

1 =+ Axes porte-fourchelle de ia hoite
de vitesses

2 = Guide des axes porte-fourchette,
arriere

3 7 Arbre de sortie de la boite de
vitesses, avec pignon de coupls
conique

4 -~ Couronne de couple conicquoe
(chevillée sur 16)

5 = Levier de pression pour blocace
de différentiel

6 -~ Manchon d'enclenchomont (de 9)

7 = Commande du comptour

8 - Trompette de pont AR, coté droit

9 = Arbre de commande do la prise
de force et de la poulie

10

Pignon conique pour commande
de la poulie

Levier de frein @ main

Arbre d'enclenchement (de 9)
Taembour de frein sur trans-
mission (fixé en bout d'arbre
de 16)

‘ Plateau de frein sur transmission
{(houlonné sur 15)

Bride de carter

== Arbre intermcdiaire avec pignon

droit

Différentiel

Pignon droit (boulonné sur 17)
Poulie de batteuse etc.
Pignon conique avec arbre de
poulie (voir fig. 30)

12

13
4
5
16

17
13 g

—
o

43

Bild 28

Bild 28: Hinterachsantrieb (Triebwerksgehiusedeckel abgehoben)?)

'y Die oben am Tricbwerksgehduse betestigten Oltangbleche zur Schmierung des Kegel-

raderpaares

sowic der Vorlegewellenlager sind zw

besseren Ubersicht ausgebaut,



Fig. 29: Rear axle drive, section

-+ Hub cap
= Hub

= Brake drum

= Cover for rear wheel brake

= End plate with oil seal

= Final drive housing, 1. h. side

= Transmission brake drum

= Flange with oil seal

= Countershaft and pinion

= Crown wheel

= Grease nipple

12 = Thrust pin for differential locking assembly (linked to shift sleeve)
13 = Spring

14 == Flange and guide for thrust pin

15 == Shift fork (in final drive housing)

16 = Castle nut

17 = Oil outlet

18 == Final drive shaft, 1. h. side

19 = Differential

20 = Gear (bolted to differential)

21 == Shift sleeve for differential locking assembly
22 == Final drive housing, r.h. side

23 == Final drive shaft, r. h. side

-
SO NT O WK —-

-
—

Fig. 29: Pont arriére, coupe

1 = Chapeau de moyeu

2 = Flasque de commande

3 = Tambour de frein

4 = Platecau de frein de roue arriére

5 = Couvercle avec bague de joint (Simmer)

6 = Trompette de pont AR, céte gauche

7 = Tambour de frein sur transmission

8 = Bride de carter avec bague de joint (Simmer)

9 = Arbre intermédiaire avec pignon droit

10 = Couronne du couple conique

11 == Raccord de graissage sous pression

12 = Tige de pression pour blocage de différentiel (articulé sur 21)
13 = Ressort de pression

14 = Bride de carter avec guide pour 12

15 = Fourchette d'enclenchement (avec palier dans 22)
16 == Ecrou & entailles

17 == Trou de sortie d'huile

18 == Arbre de pont AR, céte gauche

1¢ = Différentiel

20 - Roue dentée droite (boulonée sur 19)
21 == Manchon coulissant pour blocage de différentiel
22 = Trompette de pont AR, coté droit

23 = Arbre de pont AR, cote droit

— e ————— =

Bild 29
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Bild 29: Hinterachsantrieb, Querschnitt

t = Radkappe

2 = Antriebsflansch

3 = Bremstrommel

4 == Deckplatte fiir Hinterradbremse

5 = AbschluBdeckel mit Simmerring

6 == Iinterachstrichter, links

7 = Triebwerksbremstrommel

8 = Gcehduseflansch mit Simmerring

9 = Vorgelegewelle mit Stirnradritzel

10 -= Kegellellerrad

11 = Druckschmierkopf
12 == Druckbolzen zur Ausgleichgetriebesperre (an Teil 21 angelenkt)
13 — Druckfeder
14 += Gehduseflansch mit Fihrung zu Teil 12
15 =- Schallgabel (in Teil 22 gelagert)

16 -= Kronenmutter

17 = Olablaufbohrung

18 -+ Hinterachswelie, links

19 == Ausgleichgetriebe
20 = Stirnrad (mit Teil 19 verschraubt)
21 = Schiebemuffe zur Ausgleichgetriebesperre
22 = Hinterachstrichter, rechts
23 == Hinterachswelle, rechts



Fig. 30: Shaft and belt pulley power take-off, section

1 — Final drive shaft, l.h. side

2 Final drive housing, L. h. side

3 = Differential

4 — Gear (bolted to differential)

5 —= Power take-off shaft

6 = Ring

7 —= Shift slceve for differentiallock-
ing assembly

8 = Final drive shaft, r. h. side

9 =+ Slotted nut

10 - - Pulley drive bevel gear

11 ~= Shims

12 - Nut

13 —= Thrust ring

14 -= End plate and oil seal

15 == Belt pulley

16 = Pulley shaft, cast integral with
bevel gear

17 = - Shims

18 = Spacer

19 == Bearing flange (bolted to trans-
mission case)

20 End plate

21 =~ Oil seal

22 =5 1Cap

Fig. 30: Commande de prise de force et de poulie,
coupe horizontale

1 = Arbre de pont AR, cote gauche

2 = Trompette de pont AR, cHté
gauche

3 = Diflérentiel

4 = Roue dentée droite (boulonnée
sur 3)

5 -= Prise de force

6 - - Bague d'ajustage

7 == Manchon coulissant pour blocage

8 - Arbre de pont AR, cHte droit

9 = Ecrou a encoches

10 = Couronne du couple conique de
commande de la poulie

11 == Plaqueites d'ajustage

12 == Ecrou de fixation

13 == Baguc de pression

14  Couvercle avec rondelle Simmer

15 := Poulie

16 - Artbre de poulie, dune piece
avec pignon conique

17 = Plaquettes d'ajustage

18 : = Douille d'écartement

19  Bride de palier (boulonnée sur
carter de transmission)

20 = Couvercle

21 == Bague Simmer

22 = Chapeau de protection

77 15206

Bild 30: Zapfwellen- und Riemenscheibenantrieb; Horizontalschnitt

1 == Hinterachswelle, links
2 = Achstrichter, links
3 = Ausgleichgetriebe
= Stirnrad (mit Teil 3 verschraubt)
5 = Zapfwelle

6 = PafBring
7 = Schiebemuffe zur Ausgleich-
getriebesperre

8 = Hinterachswelle, rechts
9 = Nutmutter

10 = Kegelrad zum Riemenscheiben.
antrieb
i1 = Palscheiben

12 == Befestigungsmutter

13 = Druckring

14 = AbschluBdeckel mit Simmerring

15 = Riemenscheibe

16 = Riemenscheibenwel’e mit Kegelrad
in einem Stick hergestellt

17 = PaBscheiben

18 == Abstandsbiichse

19 = Lagerflansch (mit Triebwerksgehduse
verschraubt)

20 = Abschlubideckel

21 = Simmerring

22 = Schutzkappe



Fig. 31: Rear wheel brake, wheel hub; brake drum removed

Brake linkage, L. h. side

- Brake lever (keyed on rear axle

brake shafl)

Cover plate  (bolied with end plate,
1o final drive housing!

Bush lor brake shoes

Sprity

End plate for dinal drive housing
Brake shoes with short brake lHning

Pin and spring

10

Retraction spring

Rear axle brake shaft with brake
lever welded oun. (The lever is covered
by weh of loower hrake shoe.}
Brake shoe with long brake lining
Pin and spring

Final drive shatt, | h. side
Operaling lever iheld in hole by
part 15j

Spring holder tivetsd Lo cover plate,

Fig. 31: Frein de roue arriére, (flasque de roue
et tambour de frein démontés)

Tringle de trein, «6té gauche

Levier de treia (claveté sue 10}
Plateau de trein (boulonné sur la trom-
pelie conjointement avec le couvercle
piéce b)

Douille  d'articulation  powm  segmen!

de frein

- Ressort de tension

Couvercle de trompette de poni AR
Segment de frein avec petite

gainiture

= Plaquette  élastique avec goupille

< Ressort de rappel

L0

Arbre de frein arriere avec levies
de frein soudé (dans la Hgure, ce
dernier est caché par le segument
mntérieur)

Segment de trein avec  grande
ygarnilure

Plaquette élastique avec goupille
Arbre de pont AR, ¢6té gauche
Levier de commaunde avec garrot
{guidé dans ['encoche de piéce 15}
Equerre avec tole a oeillets pour les

ressorts de rappel (rivetée sur piéce 3)

Bifd 3t

] Moo r
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Bild 31: Hinterradbremse. Radflansch mit Bremstrommel abgebaut

I = Brewszugstange, hinhs

2 7 Bremshebel {auf Teil 10 autgeken

! - Deckplatte (zusammen it Abschlul-

deckel Teil & am  Achstrichter  ap
yeschraubt)

i - Gelenkbuchse 1ar Bremsbacken

5 - Spannfeder

B AbschluBdeckel tir Achstiichte

7 - Bremshacken mit kleinen Bremshelag

- Leichtspannstift mit Formtede:
4 < Riickzugfeder

{

Hinterachsbremswelle it angeschwerftem
Bremshebel (letzterer ist duich den Steg
der unteren Bremshacke verdeckt)

- Bremshacke mit groefiem Bremshacken

tielag

Leichtspannstitt it Fonotede:
Hinterachswelle, links

Betatigungshebel mit Knebel fin Langioch
von Teil 15 gefiihrt)

Winkelstiick it Osenblech 2u den Rilck-
tugfedern (an Teil 3 angenietet;



Fig. 32: Transmission brake (parking brake)

1 == Hand brake lever

2 = Spring mounted arm

3 = Top brake shoe with brake lining

4 = R.h. brake lever (linked to brake
shoe)

5 = Rear brake shoe retraction spring

6 = Brake shoe pin (screwed into cover
plate)

7 == Link (connecting brake lever to bot-
tom brake shoe)

8 == Splined butt of final drive shaft
(see fig. 28)

9 = Bearing bush with hand brake lever
shaft. (The bush is welded to cover
plate. The brake operating lever wel-
ded to the hand brake lever shaft
operates the two brake levers.)

10 == L, h. brake lever (same as part 4)

11 = Cover plate (bolted to flange)

(see fig. 28/15)

12 = Brake shoe pin (same as part 6)

13 = Link (same as part 7)

14 = Front brake shoe retraction spring

15 = Bottom brake shoe with brake lining

Fig. 32: Frein sur transmission (frein de stationnement)

{ = Levier de frein 4 main

2 = Levier d'entrainement élastique

3 = Segment de frein supérieur avec
garniture

4 = Levier de frein, coéte droit
(articulé sur 3)

5 = Etrier arriére de ressort de rappel

du segment de frein

6 = Boulon de palier de segment de frein
(vissé dans 11)

7 == Eclisse de liaison (articulée sur
piéces 4 et 15)

8 = Bout d'arbre cannelé de l'arbre

d'entrainement d'essieu AR (voir
fig. 28)

9 = Coussinet et arbre de levier de frein
a main. (Le coussinet est soudé sur
piéce 11, Le levier d'attaque du frein,
soudé a l'intérieur sur l'arbre du le-
vier de frein 4 main, pousse sur les
deux leviers de frein, piéces 4 et 10)

10 == Levier de frein, cdte gauche (comme
piéce 4)

t1 — Plateau de frein (boulonné sur une
bride du carter, voir 28/15)

12 == Boulon de palier de segment de frein
(comme piéce 6)

13 = Eclisse de liaison (comme piéce 7)

14 == Etrier avant de ressort de rappel du
segment de frein

15 = Segment inférieur avec garniture

Bild 32
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Bild 32: Triebwerksbhremse (Feststellbremse)

1 = Handbremshebel 9 = Lagerbuchse mit Handbremshebelwelle
2 == federnder Mitnehmerhebel (Die Lagerbuchse ist mit Teil 11 ver-
3 == obere Bremsbacke mit Bremsbelag schweiBt. Der innen an der Hand-
4 = rechter Bremshebel (gelenkig mit bremshebelwelle angeschweifite Brems-

Teil 3 verbunden) betdtigungshebel driickt auf die beiden
5 == hinterer Bremsbackenriickzugfeder- Bremshebel Teil 4 und 10)

bligel 10 == linker Bremshebel (wie Teil 4)

6 = Bremsbacken-Lagerbolzen 11 = Deckplatte (mit Gehduseflansch ver-
(festgeschraubt in Teil 11) schraubt (vergl., 28/15)

7 = Verbindungslasche (gelenkig mit Teil 4 12 = Bremsbacken-Lagerbolzen (wie Teil 6)
verbunden, angelenkt an Teil 15) 13 = Verbindungslasche (wie Teil 7)

8 == Keilwellenstumpf der Achsantriebs- i4 = vorderer Bremsbackenriickzugsfederbiiqel
Vorgelegewelle (vergl. Bild 28) 15 = untere Bremsbacke mit Bremsbelag



1

9 = Tubulure de vemplissage de ['eaun e

10

Fig. 33: Lubrication points, r. h. side

= Injection timing control plungat

{when starting) with pawl

Wire pull with knobh tor radiator blind
Fuel filler neck

Batterie

Air cleaner (Mann & Hununel, typel
Cleaner sump

Fuel filter vent plug

Filler plug in fuel filte: (not con-
ventional in new type {ilters)
Cooling waler tiller neck

Water puimp grease bos

lsee By 20

fFuel filter drain plug

15
16
17
18
4
20

Grease nipple for brake pedal shatt,
v h. side

Grease nipple 1or clutch release
shaft, 1. h. side

Grease nipple for suppoit of  axle
hrace

Cooling water rear draimn cock
il filler neck

Qil drain plug

hjection pump cower

Oit dipstick

Grease nipple tor spring bearing block

Caooling watetr front drain cock

Fig. 33: Poinls a graisser ou entretenir
(¢oté droit de tracteur)

— Bouton pour la variation de 'avance

a lliniection (au démarvage) aveco ofi

quet d’orrét

- Manefte pour rideau de jalousie

= Tubulure de remplissage de

combustible

— Batterie

Filtre d’amr  (systeme Mann & Hummel
Fond du carter de filtee

< Purge d'air duo filtre de combustible

Vis de remplissage du filtre de cous-
hustible (supprimé sur fes filtves de
construction réceunte)

circulation

Gralsseur de la pompe o eau
lvoire fig. 23]

- Ecrou de vidange des boues du
filtre de combustible

18

17

18
19

20

[

Raccord de graissage de larbre e
pedale de trein, cole droit

Raccord de graissage de Tarbre
debravage, cote drojt

Raccord de 1qraissage du palier dappu
vour les jambes de force dessieu
Robinet de vidange arriére de eau
de circulation

Tubulure de remplissage de huile
de graissage

Vic de vidange powr Phuile de
graissage  duomoteur

-- Couvercle pouwr la pompe d'injection

Jauge pour Vhuile de graissage dn
aoteur
Raccord de graissage du support e
ressort
Rohinet de vidange avant de  leay

de circulation

A
i
!

A

|

§ vl
2 1B % 1B

Bild 33

Bild 33: Schmier- und Pflegestellen, rechte Fahrzeugseite

i Dreuckknopt  zur  Einspritzzeitverstellung
mit Feststellklinke (heim Anlassen)
4 Drahtzug mit Handgritf der Kithlerjalousie
3 - Kraftstoff-Einfillstulzen
4 Batterie
» =: Luftfilter (Banart Mann & Hummel
6 Filtertopf
7 — Entliiftungsschraube des Krattstoff-Filters
8 = Einlillschraube des Krattstoff-Filters
{tallt bei neueren Filtern fort)
9 -: Kithlwassereinfiillstutzen
10 .« Fettbuchse der Wasserpumpe (vgl. Bild 231
11 = Schlamm-AblaBlschraube des Kraftstoff-
Filters

12 -

13

Drackschunerkopt der BremsfuBwelie
rechts

Druckschmierkopf der Kupplungs-
ausrickwelle, rechts
Druckschmierkopf des Abstiitzlagers
fiir Achsverstrebung

- hinterer KithlwasserablaBhahn
: Motorschmierol-Eintitllstutzen

AblaBschraube fur Motorschmieiol
Abdeckung der Einspritzpumpe

= Olmelstab fiir Motorschmiersi

Druckschmierkopf fiir Federlagerbock

- vorderer KithlwasserablaBhahn



Fig. 34: Lubrication points, L. h. side, centre

1 = Horn

2 = Tube to cooling water remote
thermometer

3 = Fuse box

4 = Cover for hole for checking flywhee!

gauge marks

w
i

Clutch pedal (loosely mounted on
release shalft)

6 == Oil filler plug with dipstick

7 = Adjusting nut with lock nut on arm

for clutch release shaft

@
i

Greasec nipple for clutch release shaft

1. h. side

11
12
13

15

Fig. 34: Points a graisser sur

(coté gauche,

= Avertisseur

2 = Conduite du thermomeétre de l'eau de

circulation
3 == Bnite a4 fusibles
4 == Couvercle du regard pour les repertes

du volant

5 := Pédale d'embrayage {avec palier sur
arbre de débrayage)

6 = Vis de remplissage et jauge d'huile
sur la boite de vitesses

7 = Vis de rattrapage avec contre-écrou
sur le levier d'entrainement de l'arbre
de débrayage

8 == Raccord de graissage de l'arbre de

débrayage, c6té gauche

10

12

13

== Grease nipple for brake pedal shaft,
1. h. side
= Adjusting nut with lock nut fer 1. h.

I

side rear wheel brake linkage

== Mower power take-off

= Qil drain plug

= Grease nipple for steering column,
rear

== il drain plug (if mower power take-
off is not installed)

= Brake linkage

la boite de transmission

milieu) :

=: Raccord de graissage de l'arbre de
pédale de frein, coté gauche

= Ecrou de raltrapage avec contre-
ecrou dans le tringlage gauche.du
frein AR

— Commande de faucheuse portee

== Bouchon fileté de vidange d'huile de
la boite de vitesses

== Raccord de graissage de la barre de
direction, arriére

== Bouchon fileté de vidange d'huile de
la boite de vitesses (quand la piéce 1i
n'est pas montée)

= Tringlage de frein

B P S

w
i

F =

Bitt 34

10 11 12 13 1415

Bild 34: Schmierstellen am Triebwerksgehiuse, Mitte links

Signalhorn

= Leitung des Kiihiwasserfernthermo-

meters

Sicherungskasten

Schaulochdeckel fiir Schwungscheiben-
markierung

Kupplungsfuhebel {auf Ausriickwelle
lose gelagert)

Uleinfiillschraube mit MeBstab

flir Wechselgetriebe

Nachstellschraube mit Kontermutter am
Mitnehmerhebel der Kupplungs-
Ausriickwelle

8 = Druckschmierkopf der Kupplungs-
Ausrickwelle, links

9 = Druckschmierkopf der BremsfuBhebel-
welle, links

10 = Nachstellmutter mit Kontermutter fiir
linkes Hinterradbremsgestinge

11 AuBenabtrieb fiir Anbauméher

12 = UlablaBschraube fiir Wechselgetriebe

13 = Druckschmierkopf der Lenkstange,
hinten

14 = OlablaBschraube fiir Wechselgetriebe
{wenn Teil 11 nicht angebaut)

15 = Dremsqgccténge

I
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i

o
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Fig. 35: Lubrication points, r. h. side, centre

- Nut tor adjusting axial play of steer-
ing column

== Set screw and lock nut for fixing
steering column after adjustment
Oil filler and overflow plug in steer-
ing gear case

w Screw, with lock nut, for adjusting
axial play of pitiman shait

= Stop lamp switch

Accelerator pedal linkage

7 - Split brake pedal

8 == Shift lever for mower (mower drive
engaged, when lever shifted for-
wards}

9 - Cotter pin for split brake pedal

10 -+ Locking pawl for mower shift lever

It <= R.h. brake linkage

12} Adjusting nut with lock nut for r. h
brake linkage

Fig. 35: Points a graisser sur la boite de transmission

(coté droit, milieu)

—= Rattrapage du jeu axial de la colonne
de direction
Vis de fixation avec contre-¢cron
ponr piece |

= Vis de remplissage et de trop-plein
d'huile du carter de la barre de
direction

= Vis de rattrapage avec écrou d'arrét
pour le jeu de l'arbre de direction

= Commiitateur pour lumiére stop

6 — Tringlage de la pédale d'accélératear

7 =+ Pédales de frein gauche et droite

8 - Levier d'enclenchement de la fau-
theuse (dans la position Avant la
taucheuse est enclencher)

9 — Clavelte pour piéce 7

10 == Cliquet de blocage de la piece 8

1l = Tringlage de frein, droit

12 - Ecrou de réglage avec contre-

écrou pour piéce 11

Bild 35

TimeMmeny
¢ 210109)

Bild 35: Schmierstellen am Triebwerksgehiiuse, Mitte rechts

! = Nachstellung bei achsialem Spiel der
Lenksdule

- == Feststellschraube mit Kontermutter zu
Teil 1

# = Oleinfiill- und -Uberlaufschraube des
Lenkstockgehéuses

= Nachstellschraube mit Feststellmutter
bei Spiel der Lenkwelle

- = BremsschluBlichtschalter

6 = Gestdnge des FahrfuBhebels
7 = linker und rechter BremsfuSihebel

8 = Schalthebel fiir Mdhantrieb (bei Stellung
wvorn' ist Mahantrieb eingeschaltet)

9 = Vorsteckbolzen zu Teil 7
10 = Feststellklinke fiir Teil 8
11 == rechtes Bremsgestdnge

12 = Nachstellmutter mit Kontermutter
zu Teil 11

i

It



‘ig. 36: Automatic mower shut-off control

1 = Power lift for mower cutter bar

2 = Set screw with lock nut

3 = Release arm with stop for locking mower drive shift lever
4 = Return spring

5 = Mower drive shift lever

6 = Retraction spring for mower drive shift lever

7 = Locking pawl for mower drive shift lever

8 = Mounting for mower lift assembly

Fig. 36: Débrayage automatique de la faucheuse

1 = Dispositif de relevage de la barre faucheuse

2 = Vis de réglage avec contre-écrou

3 = Dispositif de débrayage avec butée pour le blocage du levier

d'enclenchement de la faucheuse
4 = Ressort de rappel
5 = Pédale d'enclenchement de la faucheuse

Il

Ressort de rappel de la piéce 5
Cliquet d'arrét de la piece 5

© W >
]

= Console pour le relevage de la faucheuse

Bild 36

Bild 36: Selbsttitige Ausschaltvorrichtung fiir Miihantrieb

1 = Aufzug fiir Méhbalken

2 = Stellschraube mit Kontermutter

3 = Ausrilicker mit Anschlag zur Sperrung des Ma&hantrieb-Schalthebels
4 = Rickholfeder

5 = Schalthebel zum Maihantrieb

6 = Rickzugfeder zu Teil 5

7 = Feststellklinke zu Teil 5

8 = Anbauschiene fiir Aufzug des Mahwerks



Bild 37

Fig. 37: Front axle, tractor, model AS 325 H. Lubrication points
r. h. side

1 = Grease nipple for wheel hub

2 = Grease nipple for king pin

3 = Steering knuckle, on r.h. side

4 = Axle

5 = Grease nipple for track link, r. h. side
6 = Track link arm

7 = Track link

8 = Grease nipple for spring pin

9 = Grease nipple for spring shackle pin

10 == Nuts for fastening axle brace

Fig. 37: Essien avant du type AS 325 H, c6té droit. ,
Points 4 graisser

! = Raccord de graissage du moyeu de roue !i

2 = Raccord de graissage de l'axe de fusée

3 = Fusée, cité droit
4 = Corps d'essieu

Bild 37: Die Vorderachse beim Typ AS 325 H, Schmierstellen rechts

5 = Raccord de graissage de la barre d'accouplement, coté droit

1 = Druckschmierkopf der Radnabe

2 = Druckschmierkopf des Achsschenkelbolzens

3 = Achsschenkel, rechts

4 = Achskorper

5 = Druckschmierkopf der Spurstange, rechis

10 = Ecrou six pans pour la fixation de la jambe de force 6 = Spurstangenhebel

7 = Spurstange

8 = Druckschmierkopf des Federbolzens

9 = Druckschmierkopf des Federlaschenbolzens

10 = Sechskantmuttern zur Befestigung der Achsverstrebung

6 = Levier de barre d'accouplement
7 = Barre d'accouplemeut

8 = Raccord de graissage du boulon de ressort

9 = Raccord de graissage du boulon de jumelle




Fig. 38: Front axle, tractor model AS 325 H. Lubrication points,

1. h. side

1 = Drag link

2 = Grease nipple for drag link, front

3 = Steering arm

4 = Grease nipple for king pin

5 = Steering knuckle, L h. side

6 = Grease nipple for wheel hub

7 = Grease nipple for track link, L. h. side
8 = Track link

9 == Grease nipple for spring pin

10 = Track link arm

Fig. 38: Essieu avant du type AS 325 H, co6té gauche.
Points a graisser

1 = Barre de direction

== Raccord de graissage de la barre de direction, avant
3 = Levier de direction
4 — Raccord de graissage de l'axe de fusée

= Fusée cOte gauche

- Raccord de graissage du moyeu de roue

~1
i

Raccord de graissage de la barre d'accouplement,
cote gauche

8 -~ Barre d'accouplement

9 = Raccord de graissage du boulon de ressort

10 = Levier de barre d'accouplement

Bild 38

Bild 38: Die Vorderachse beim Typ AS 325 H, Schmierstellen links

1

1 == Lenkstange

2 = Druckschmierkopf der
3 = Lenkhebel

4 = Druckschmiecrkopf des
5 = Achsschenkel, links

6 = Druckschmierkopf der
7

8

9

0

I

= Druckschmierkopf der
= Spurstange

= Druckschmierkopf des
= Spurstangenhebel

Lenkstange. vorn
Achsschenkelbolzens

Radnabe
Spurstange, links

Federbolzens



ﬂ Bild 39

Fig. 39: Front axle, tractor model AS 325 H, ;

steering knuckle, section

1 = Axle

2 = Rivet

3 = Top bearing liner

4 = Intermediate bush with gasket
5= Disc wheel with conventional rim
6 = Thrust washer

7 = Bottom bearing liner

8 — King pin (held by rivet, part 2)
9 = Labyrinth seal

16 == Steering knuckle

11 = Wheel hub

12 = Hub cap

Fig. 39: Essieu avant du type AS 325 H.
Coupe longitudinale a travers la fusée

1 — Corps d'essieu

2 = Goupille

3 = Bague supérieure de fusee

4 = Entretoise de roulement avec hague d'étanchéite

5 == Roue-disque avec jante a base creuse

6 = Disque d'appui

Bild 39: Die Vorderachse heim Typ AS 325 H,
Lingsschnitt durch Achsschenkel

= Achskorper

= Nietstift

obere Lagerbuchse
Zwischenbuchse mit Dichtring
Scheibenrad mit Tiefbettfelge
Druckscheibe

untere Lagerbuchse
Achsschenkelbolzen (durch Teil 2 befestigt)
Labyrinthring

Achsschenkel

Radnabe

Radkappe

7 == Bague inférieure de fusee
3 = Axe de fusée ({ixé par goupiile 2)
9 == Bague de labyrinthe

10 = Fusée

1
i

f

11 = Moyeu de roue

ol

12 = Chapeau de moyeu

N OOWONMO O W~
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Fig. 40: Front axle, iractor model AS 330 A.
Lubrication points

Grease nipple at front universal joint of propeller shaft

== Grease nipple for drag link, front

Track link steering arm
Grease nipple for steering krniuckle bearing, top

= Steering knuckle

= Vent plug
- Oil filler and overflow plug ior tinal drive housing
= 0il drain plug in final drive housing
= Front nut for axle brace
Grease nipple for spring pin
Lubrication point of universal joint
= Grease nipple for steering knuckle hearing, botiom

= Universal joint

* Grease nipple tor track link. | h. side

Fig. 40: Essieu avant moteur du type AS 330 A.

Points a graisser

Raccord de graissage du joint de cardan avant de larbre d'entrainemen!
= Raccord de graissage de la barre de direction, avant
= Levier de la barre d'accouplemoent
= Raccord de graissage du palier de fusée supeérieu:
=~ Fusée
= Vis de désaération
Bouchon de remplissage d'hutle ¢! de trop-plein du carter dessieu
= Bouchon de vidange d'huile du carter d'essieu
— Hcrou de fixation avant des jambes de force
-~ Raccord de graissage du boulon de ressort
= Raccord de graissage sur le double cardan
= Raccord de graissage pour palier de fusée d'essieu Inférieur
= Double cardan
== Raccord de graissage de la barre d'accouplement, coté gauche

Bild 40

12 13 14

Bild 40: Die angetriebene Vorderachse beim Typ AS 330 A,

I
i

N oo W N -

®
|

g =
1o

11 =
12
13 =
14 =

I

Schmierstellen

Druckschmierkopt am vorderen Kreuzgelenk der Antriebswelle

- Druckschmierkopf der Lenkstange, voin

Lenkspurhebel

Druckschmierkopf{ fiir Achsschenkellager, oben
Achsschenkel

Entliftungsverschraubung

Oleintill- und Uberlaufschraube des Achsaninebgehduses
OlablaBschraube des Achsantriebgehduses
vordere Befestigungsmutter der Achsverstrebung
Druckschmierkopf des Federbolzens
Druckschmierkopf des Doppelkreuzgelenkes
Druckschmierkopf {iir Achsschenkellager, unten
Doppelkreuzgelenk

Druckschmierkop! der Spurstange, links
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Zu Bild 41:

= Spannplatte
= Vorderachsfeder
= Lenkspurhebel
= oberer Achsschenkelbolzen
= Scheibenrad mit Tiefbettfelge
= Achsschenkel, links
= Dichtring (Simmerring)
== Druckschmierkopf fiir Radnabe
= Antriebsflansch,
zugleich AbschluBldeckel
= Radnabe
= Dichtring (Simmerring)
= Kegeltellerrad
(mit Teil 13 verschraubt}
= Ausgleichgetriebe
= Dichtung (Simmerring)
== Antriebswelle des Rollendoppel-
gelenkes, rechts

16 = Achskorperteil mit Achsgabel,

rechts
17 = Achsantriebsgehduse
18 = vorderes Kreuzgelenk

der Gelenkwelle

19 = Rutschkupplung

20 = Abschlufideckel mit Simmerring

21 = Lagerkorb

22 = Kegelradantriebsritzel

23 = Federtragzapfen

24 = Spurstange

25 = V-{6rmige Achsverstrebung

26 = Dichtring (Simmerring)

27 = Lenkstange

28 = Achskorperteil mit Achsgabel,
links

29 == Rollendoppelgelenk, links

30 == Druckscheibe

31 = unterer Achsschenkelbolzen

Fig. 41: Front axle, tractor model AS 330 A.

Above: vertical section.

Spring clamp plate

Front axle spring

Track link steering arm

Top king pin

Disc wheel with conventional rim
Steering knuckle, 1. h. side

= Oil seal

= Grease nipple for wheel hub

== Wheel hub plate

= Wheel hub

Oil seal

= Crown wheel (attached to diffe-
rential})

Differential

= Oil seal

= Drive shaft tor double joint,

r. h. side

T O

Below: horizental section

16 = Axle tube with yoke, r.h. side

17 = Final drive housing

18 - Frent universal joint in propeller
shaft

19 -~ Si'p clu'ch
20 = Cap with oil seal
21 = Bearing

22 = Bevel pinion
23 = Spring bracket
24 == Frack link

25
26
27 = Drag link

28 = Axle tube with yoke, I h. side
29 = Double joint, 1. h. side

30 == Thrust washer

31 == Bottom king pin

Fig. 41: Essieu avant moteur du type AS 330 A.

En haut: Coupe verticale.

= Plaque de serrage

= Ressort d'essieu AV

= Levier de barre d'accouplement

= Axe de fusée supérieur

= Roue disque avec jante a base creuse
Fusée cOté gauche

Bague Simmer

Raccord de graissage pour moyeu
de roue

— Flasque d'entrainement et couvercle
= Moyeu de roue

—= Bague de joint (Simmer)

- Couronne de couple conique
(boulonnée sur 13)

Différentiel

== Bague de joint {Simmer}

= Axe moteur du cardan double

a rouleaux cote droit

Partie de corps d'essieu avec fourche,
cate droit

i

En bas:

Coupe longitudinale

17 = Carter d'essieu

18 = Cardan avant de l'arbre cardan

1Y = Deorayage automatigue

20 = Couvercle de fermeture avec bague
d~ joint (Simmer)

2] = Cage de roulement

22 = Piguon d'attaque conique

23 = Tourillon de support du ressort
24 = Barre d'accouplement

25 = Jambe de force

26 = Bague de joint (Simmer)

27 = Barre de direction

28 = Partie de corps d'essieu avec
fourche, cote gauche

29 = Cardan double & rouleaux,
cote gauche

30 = Plaque de serrage

1 = Axe de fusée inférieur

|
i

Bild 41
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Bild 41: Die angetrichene Vorderachse beim Typ AS 330 A,
oben Vertikalschnitt, unten Horizontalschnitt



Fig. 42: Power take-off for front wheel drive

= Power take-off case
2 = Hand brake lever
3 = Vent plug, alse serving as oil filler neck
4 = Bevel gear case
5 == Shift lever (linked to arm, part 5)
6 = Arm (mounted on release shaft)
7 = Propeller shaft
8 = Grease nipple for splined hub shell
9 == Grease nipple for rear universal joint
10 =- Oil drain plug
11 = Grease nipples lor rear whee! brake shaft, l. h. side
12 = Qil overflow plug

Fig. 42: Commande de propulsion avant

| = Carter de connexion (boulonné sur le carter de transmission)
= Levier de frein a main
= Bouchon fileté de purge d'air et de remplissage d'hulle
= Carter de couple conique

= Levier de renvoi (logé sur l'arbre d'enclenchement)

i

2
3
4
5 = Levier d'enclenchement (articule sur le levier §)
6
7

= Arbre cardan de transmission
8 = Raccord de graissage sur l'extrémité coulissante de l'arbre
9 == Raccord de graissage du cardan arriere
10 = Bouchon de vidange d'huile
11 = Raccords de graissage de l'arbre de frein AR, cOte gauche
12 = Vis de trop-plein d'huile

Bild 42: AuBlenabtrieb zum Frontantrieb

AnschiuBgehause (mit dem Tricbwerksgehduse verschraubt)
Handbretnshebel

- Entliftungsverschraubung. zugleich Oleinfilischraube
: Kegelréddergehduse

Schalthebel {angelenkt an Teil 5)

- Umlenkhebel (sitzt auf Schaltwellc)

Antriebsgelenkwelle
Druckschmierkopf am Nednabenschichestiick
Druckschmierkopt des hinteren Kreuzgelenkes

= Olabla3schraube

Druckschmierképfe der [Hinterradbremswelie, links
Oluberlaufschraube

Bild 42



Fig. 43: Power take-off for fromi wheel drive, sections

18
19
20

1 Shift lever (linked to release shaft lever)
2 Countershalt for rear final drive

3 Transmission brake drum

4 Power take-off case with oil seal

5  Flange

6 - Ol seal

7 Skift sleave (meshing position)

8 - Bevel gear case

9 - Bearing flange

10 - End plate

11 Splined shaft

12 Bevel pinion

13+ Vent plug, serving also as oil filler neck
14 Power take-off flange

15 Oil scal

16 -~ End flange

17 +: Bearing

16 Bevel gear

19 Oil drain plug

20 Release shaft with cam (cam moshes in shilt sleeve)

Fig. 43: Commande de propulsion avant

(coupes longitudinale et transversale)

Levier d'enclenchement (articulé sur le levier de arbre 20

- Arbre intermédiaire de la commande dessicu AR
“ Tambour de frein sur transmission
= Carter de connexion avec bague de joint (Simmer)

Bride d'accouplement
Bague Simmer

- Manchon d'enclenchement (Position: enclenchée)
= Carler de couplé conique

Bride de roulement

Couvercle

Arbre cannelé

Pignon conique

Vis de désaération et de remplissage d'huile

* Flasque de prise de mouvement

Bague Simmer
Flasque de fermeture

“ Cage de roulement

Pignon conique
Bouchon de vidange dhuile

Arbre d'enclenchement aver came (s'engageant dans manchon 7)

i ] i s \
16 17 18 \\19

1 == Schalthebel (ist angelenkt am Hebel der Schaltwelle 20)
2 = Vorgelegewelle des Hinterachsantriebs
3 = Bremstrommel der Triebwerksbremse
4 = AnschluBgehduse mit Simmerring

5 = Kupplungsflansch

G == Simmerring

7 = Schaltmuffe (Stellung ,Ein")

8 = Kegelrddergehduse

9 = Lagerflansch

10 = AbschluBdeckel

11 = Keilwelle

12 = Kegelradritzel

13 = Entlifter, zugleich Oleinfiillschraube
14 - Abtriebsflansch

15+ Dichiring (Simmerring)

16 AbschluBiflansch

17 - Lagerkorb

18 - Kegelrad

19 = Olablafschraube

20 = Schaltwelle mit Nocken (letzterer greift in Schaltmuffe 7 ein)

Bild 43

Bild 43: AuBlenabtrieb zum Frontantrieb, Lings- und Querschnitt



Fig. 44: Radiator and blind, opened

1 Radiator blind ‘I

2 = Tube for wire pull

3 = Wire pull

Fig. 44: Bloc de radiateur avec rideau aprés le démontage

du couvre-radiateur

1 - Ecran a vouleau
2 - Gaine, pour cable
a Cable

Bild 44: Kiihlerblock mit Kiibhlerabdeckung,
nach Abbau der Kiihlerverkleidung

1 = Rolljalousie

9 e

3

Fithrungsrohr fiir Drahizug
Drahtzug

Bild 4



Fig. 45: Power take-off pulley and shaft;

Trailer hitch and drawbar

I~ Belt pulley

2 - Plug box for trailer

3 Hitch hook and cotter pin

4 Shaft power take-oil and cover
5 Trailer hitch

O Drawbar

Fig. 45: Commande de prise de force d’essieu et de poulie;

accouplement de remorque et barre d’attelage au crochet

1 = Poulie

2 Prise de courant pour remorque

3 — Anneau avec goupille

4 = Prise de force d'essieu avec capot de protection
5 = Accouplement de remorque

6 = Barre d'attelage

Bild 45: Riemenscheiben- und Zapfwellenabtrieb;

Anhiingerkupplung und Anhiingerschiene

1 = Riemenscheibe

2 == Steckdose fiir Anhanger

2 = Anhdngeose mit Vorsteckbolzen

4 = Zapfwellenabtrieb mit Schutzkappe
5 = Anhéngerkupplung

6 = Anhéngeschiene

Bild 45
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Zu Bild 46:

- Steckdose fur Handleuchte
~ Oldruckmesser zur Motor-

Druckumlaufschmierung
Kithlwasser-Fernthermometer

- Druckknopfschalter fiir Signal-

horn

Druckknopi zur Einspritzzeit-
verstellung (beim Anlassen!
Schaltkasten der elektrischen
Anlage

Ladeanzeigeleuchte und Kontroll-
leuchte fiir Fernlicht
AnlaBdruckknopf
Mahantrieh-Schalthebel
geteilter BremsfuBhebel mit Vor-
steckbolzen

- FahrfuBhebel

Handverstellhebel

18 =
14 e

15

22

Fig. 46: Instrument panel,

Plug box for hand lamp

Oil pressure gauge for engine
lubricating system

Cooling water remote lhermo-
meter

Horn button

Injection timing control plunge:
{when starting)

Switchbox

Charging control lamp and con-
trol lamp for headlights

Starter button

Mower drive shift lever

Split brake pedal with cotter pin
Accelerator pedal

Injection control hand lever

13

14
15
16
17
18
19
20
21

22 =

Fig. 46: Instruments et

Prise de courant pour lampe
a main

=+ Manometre du systéme de grais-

sage du moteur
Thermometre de l'eau de
circulation

== Bouton d'avertisseur
= Bouton d'avance a l'injection

{au démarrage)

Boite de connexions de l'instal-
lation électrique

Lampe d'indication de charge e!
lampe de contrdle pour phores
Bouton de démarrage

Levier d'enclenchement de la
faucheuse

~ Pédale de frein double avec

ficheron
- Pédale d'accélébrateur

k2
13 &=
14

L5 ==

Anschlag f{ir Leerlaufstellung
FuBhebe! zur Ausgleichgetriebe-
sperre

Druckschmierkopt fir Druck-
bolzen zur Ausgleichgetriebhe-
sperre

Schalthebel fir Zapfwellen- und
Riemenscheibenantrieb
llandbremshebel

Schalthebel des Wechsel-
gelriebes

Kupplungsfufihebel

Handhebel zum Schalten des
Vorderachsantriebes (nur beim
allradangetriebenen Schlepper)
Einfilllschraube mit MeBstab des
Hinterachsantriebs

Handgriff zur Kiihlerjalousie-
verstellung

pedals and levers

Stop tor idling posilion

Pedal for differential locking
assembly

Grease nipple for thrust pin of
differential jocking assembly
Shift lever for power take-off
shaft and pulley

fand brake lever

Transmission shift lever

Clutch pedal

Shift lever for front axle drive
{only for tractor with four-wheel
drive)

Filler plug with dipstick for rear
final drive

Wire pull for radiator blind

commandes

Levier de changement a main
Butée pour position de ralenti
Pédale pour le blocage de diffe-
rentiel

Raccord graisseur pour tige-

pousseur de hlocage du diffé-

rentiel

- Levier d'enclenchement de la

prise de force et de la poulie

= Levier de frein & main
= Levier des vitesses

Pédale d'embrayage

Levier a main pour l'enclenche-
ment de la propulsion AV
{uniquement sur tracteur

a 4 roues motrices)

* Bouchon fileté de remplissage

avec jauge du pont AR

= monet pour jalousie de radiateur

Bild 46

Bild 46: Anzeigegeriite und Bedienungsgriffe




Zu Bild 47:

I - Scheinwerter 11 Anlasser
2 == Oldruckmesser-Leuchte t2 - Batterie
3 =+ Kithlwasser-Fernthermometer- 13 == Lichtmaschine
Leuchte 14 = Brems-Schlufi- und Nummern-
4 - - Steckdose schildleuchte
5 = Sicherungskasten 15 -~ Anhé@ngersteckdose
6 - Signalhorn 16 - SchluBleuchte, rechts
7 = Schaltkasten 17 == Bremslichtdrehschalter
8 == Druckknopischalter zu 6 18 == Kontrolleuchte fir Reifenwachter
9 - AnlaBdruckknopf 19 - Kontrolleuchte fir Fernlicht

10 - Ladeanzeigeleuchte

Fig. 47: Electrical equipment, chart

i IHeadlight

2 == Qil pressure gauge lamp

3+ Cooling water remole (hermomeler lamp
4 - Plug box

5 - Fuse box

6 =+ Horn

7 == Switchbox

8 = Horn bhutton

9 == Starter hutton

10 = Charging conltrol lamp

11 -~ Starter

i2 - Batteries

13 = Generator

14 = Combined stop and tail lamp
15  Trailer plug Lox

16 - Teil lamp, right
i7 = Stop light switch
16 - Control lamp for tyre guard
19 Control lamp for headlights

Fio. 47: Schéma de Pinstallation électrique
g q

1 Phares

2 Lampe de manomélre d'huile

3 Lampe du thermomeétre de l'eau de circulation
1 - Prise de courant

5  Boite a fusibles

6 Avertisseur

7 Boite de connexions

3 Boulon d'avertisseu

9 = Bouton de démarrage

10 - Lampe indicatrice de charge

1" Démarrcur

12 - Batterie au plomb

13 =+ Dynamo

14 == Lanterne AR stop, lampe de signalement et lampe AR gauche
15 = Prise de courant pour remorque

16 = Lampe arriere

17 +- Commutateur pour lampe de trein

18 = Lampe de kontréle pour les pneus

19 - Lampe de kontréle pour phares
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Bild 47: Elektrischer Schaltplan

Bild 47



Bild 48

Fig. 48: Tyre inflator assembly installed on tractor

b= Oil level gauge glass

2+ 01l filling neck

3 = Filling neck cap with lock ring

4 == Drain valve for oil separator and air cleaner

5 Oil separator and air cleaner

Fig. 48: Pompe a air pour le gonflage des pneus,

montée sur le tracteur

I = Verre d'indicateur de niveau d'huile

2 = Tubulure de remplissage de l'huile

3 = Chaupeau de remplissage de I'huile avec a bague de sécuriteé

4 == Vis de vidange pour 5

Bild 48: Einsteck-Reifenluftpumpe am Ackerdiesel angebaut

&

5 == Séparateur d’huile et dépurateur d'air
1 = Olstandglas
2 = Qleinfiillstutzen

== Oleinfiillkappe mit Ringsicherung
4 = AblaBschraube zu 5

5 == Olabscheider und Luftreiniger
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