R

M-A'IN

Motordaien

ik E
‘ \_ uppe
Werk Miinchen (Einstelldaten) | M-46
KDb |
Einspritzanlage fir M-Motoren
Férderbeginn v.O.T. Fé’grdermenge Lolss
Motor. | bei Vollast | belm Anlassen | mm°/Hubu.Zyl. =158
oy, | Regel- | oy, | Regel- © | pei | An- |EDEET
. T.| stangen- | o T | stangen- | Vollast | on, | Jassen W =00 ©
T we Tl owe '
mrg mrgw mm3 mm?® | ati | mm
H. | ' |
2 DN 36-37| — |24-27| — 38 — |75 :T—é‘ 160 | 3,49
7502M177| 38 | — —  |26,3-27,3| — |51-58 B[ 175 3,38
M178| 40 | — 27,3-28,3 52-58 £,175 | 3,38
8515M170| 36 — 44-455 80 =/175] 3,69
M172| 36 — 44-45,5 80 £/175 | 3,69
9530M175| 43 | — 60,6-62,6| — [96-110=|175 | 4,17
- M180| 43 - 9 - — 196-110=| 175 | 4,17
9614 M1 |41-42] 9 o1 |41,5-4355| 730 | 80 Z|200| 3,75
S M2 [41-42] 9 o1 |41,5-43,5| 880 | 80 =200 3,75
M3 [41-42] 9 21 143,5-45,5| 980 | 80 5[200 3,75
0622 M131| 48 | ©-11 21 527) | 980 | 80 /175 3,75
9624 M 110| 46 | 9-11 o1 |38,5-40,5/ 730 | 85 =|175| 3,75 .
M111]| 46 | 9-11 o1 139,5-41,5| 880 | 85 g|175] 3,75
M113| 46 | 9-11 21 141,5-42,5| 880 | 85 E|175]| 3,75
M114| 48 | 9-11 21 43-45 | 980 | 85 &|175| 3,75
M118| 46 | 9-11 21 51-53 | 930 | 85 E| 175 3,75
0022 M161]46-48| 9-11 21 |56,5-58,5| 980 | 95 Z/175| 3,75
0024M220| 42 | 9-11 21 |41,5-43,5| 880 | 85 B|1753,75
221| 42 | 9-11 21 50-52 | 930 | 85 & 175 3,75
8613M  |) |o400 [72-86 | 1753.52
|| 39-414)
8614 M L4 10 | 40 1 | [B720H?) 2200 |72-86 | 178 3,52 |
50 |2000 {72-86 | 175,3,52
9422 M | 2,98NH

(3-5°v. 0. T.)

flillung 3—4° spéter
%) Bosch

8) Kugelfischer, Bauart Deckel, Nutzhub in mm

1) Die Einstellung des Motors 2 DN erfolgt nach Forderende

2y 52 mm? bei Diise DLLA 25 S 109. Bei Diise DLLA 25 S 86 =43-47 mm?
%) bel Pumpenelementen mit AnlaBnut: Forderbeginn bei Start-
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M ’A(N Motordaten Gruppe
Werk Minchen (Einstelldaten) M-47
KDb
P Einspritzanlage
. Verstellung Mar- |
Motor Antrieb des kierung Fabrikat der
T der | Férder- des | Mraftstoff- | yptichort. |
- 1JP , Einspritz- beginnes Forder- orderpump forderpumpe}
pumpe durch beginnes '
2 DN Nocken-| Scheiben | an der vor- ohne
welle zwischen?®)| deren Keil-
Pumpe u. riemen-
Motor scheibe
14 G Stirn- FP/K 16 A 112 | Bosch o.|
. | réc'ier u. -PF 3-42-1 Deckel |
Klauen- el
i kuppl. verstellen an der
| hirge PP™ | Schwung-
9214 Gf | Stirn- || halften scheibe |\ pp i Bosch o.
Gz rader u. 22 A 112/3 Deckel
N | [PEs/_
G2 Klauen- |} ) FP/K§E12/3 Bosch
kuppl. 02254\0 cC3 13
7502M 177 | Nocken-| Scheiben3)| an der ohne ‘ —
, welle zwischen?)| Schwung- —
M178 | Nocken-| Pumpe u. scheibe 1) | ohne —
welle Motor
8515M170 | Nocken-| Scheiben | an der ohne -
welle zwischen?®)| vorderen..-
M172 | Nocken- Pumpe u! | Keil- ohne —
| welle Motor riemen
scheibe —
9532M175 | Nocken-| Scheiben | an der ohne —
welle zwischen?)| vorderen
M180 | Nocken- Pumpe u. | Keijl- ohne —_
welle Motor riemen
) / scheibe

|

') Lifterhaube muB
°) Feineinstellung du
°) Grobeinstellung d
der Zahnscheibe
Nockenseite 24 73
Verdrehen des Brennstofino

dazu abgenommen werden.
als 0,5 mm beilegen).

rch Scheiben, (nicht mehr
urch Verdreh
(Stirnradseit
hne, 1 Zahn

ender Einspr
e 25 Zahne,
= 30° KW)
ckens mit Rin

itz-Nockenwelle bzw.

1 Zahn = 28,8° KW,
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M-A°'IN

Motordaten

. | ! ruppe
Werk Miinchen , * © V" M-48
KDb | (Einstelldaten)
Einspritzanlage >
: Verstellung Mar-
otor- | "ier® | pdes ) Neruna | atstor | Rl
yp Einspritz- A . forderpumpe |z )
beginnes Foérder- . férderpumpe
pumpe durch beginnes | |
: §
|
M3 22 AC 112/3
9622M 131 ' FP/KE Bosch
{Ver- 22 AC 6/3
| Istellen |
‘ der
9624 M 110 |iStirn- Kupp- an der
M111 |Lrader u, plungs- ot . | | FPIKE Bosch
M113 |[Klauen- |fhalften - scheibeg 22 AC 112/3
- M114 || Kupp- (1 Teil- : ,
M118 |t{ung strich =
‘ IINW.
0022 M 161 FP/KE Bosch
' 22 AC6/3
0024 M 220 13 FP/KE Bosch
- M221 J 22 AC 112/3}6 g
_ N G0 oo 7 H
8613M | verdrehen |, 000>
. —=| | durch |der FP/KS 22
Nocken-{Loch- AD 6/3 Bosch
8614 M vauf der |scheibe ~ oder .
Steuer- |auf der an der VF 368/ oder
welle- |[Nocken- Schwung 150 4E-2 o
9422 M ) welle oder scheibe Kugel-
Scheiben fischer
zwischen
Pumpe und )
Motor

Grobeinstellung: Verdrehen der Lochscheibe auf dem An-
triebsnocken um 1 Bohrung ergibt eine Ver-
anderung des Forderbeginnes auf der
Schwungscheibe von einem Grad. Nach

Feinelnstellung:

rechts spater (+), nach links friher (—).

Verstellmdglichkeit in beiden Richtungen

um je 3 Loch

Scheiben zwischen Pumpe und Motor nicht

mehr als 0,5 mm bellegen
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3

2K
Werk ML _hen
KDb

Einstellen des FB bei Bosch

Einspritzpumpen

Gru})pe
M-49

. Bosch Einspritz-

Bosch Einspritz-
pumpe ohne Spritz-

verstellerBauart:PE -

' Bosch Einsteck-

Einspritzpumpe
Bauart: PF

Kraftstoffhahn schlieBen

8' pumpe mit Spritz-
& verstellerBauart:PE
1

Druckleitung von
2 | Zyl.4 abschrauben

(Kdhlerseite)

Druckleitung von
Zyl. 2) bzw.Zyl. 4?)
abschrauben
(Kdhlersaite)

Druckleitung von

Zyl.1 abschrauben
(Schwungradseite)

.o T
R T
N 1A Cme -
[ S A Y

: Klemmbacken zwischen deh:Rohranschliissen entfernen, Rohr-
3 . anschluB der abgebauten Druckleitung herausdrehen, Druckventil

herausnehmen und RohranschluB wieder einschrauben

U-férmig gebogenes Prifrohr auf dem RohranschiuB befestigen‘

Verbindungsschrauben der verstellbaren

9 . Antriebskupplung I6sen, Schaulochdecke]
i links am Kupplungsgehause abnehmen3)

o

Mofor in Laufrichtung durchdrehen Bis die

zugehorige Gradzahl (It. Tabelle M-43 und
M 46) auf der Schwungscheibe mit Kerbe

Motorin Laufrichtung
durchdrehen bis FB
Kennzeichnungca.20
mm vor FB steht und-

| beide Ventile des zu

prifenden Zylinders
geschlossen sind.Bei
Motor 7502 auf
Schwungscheibe

6 ’ oder Stift in der Schaulochéffnung iiber- (dazu Luftfihrung ab-
| einstimmt. Beide Ventile des zu priifenden nehmen), Motor 8515
| Zylinders miissen geschlossen sein. u. 9532 auf der vorde~
! ren Riemenscheibe

7 ~ Kraftstofthahn 6finen und E-Pumpe entliften

' Drehzahlverstell-
- hebel auf Vollast
' stellen. (Voller
8 ' Regelstangenweg)
Einspritzzeit-
verstellhebel in
Normalstellung
(herausgezogen)

Einspritzpumpen-

- deckel abnehmen.
Drehzahlhebel so-
weit verstellen bis
Regelstange in
Mittelstellung ist
(halber Regelstan-
genweg v. 9-11 mm)

Drehzahlverstellhebel
auf Vollast stellen.

Knopffur Startfullung |
nicht eindriicken

') bei Zwei-Zylinder-Motoren %) bei Vier-Zylinder-Motoren

°) bei Uberpriifung des FB st

‘erforderlich

ein L6séen der Klemmschraube.n nicht

I :
5 N AR I
) . - £ -
s e S I Lk =
27 Wy - T e
* i ol £
'

R T Y CRgh e 7
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| : - , - '
- MA*‘IN | Einstellen des FB bei Bosch } Gruppe
WerkKk[d)U;)nChen Einspfnzpumpen ' _J M-50

Bosch Einspritz- Bosch Einspritz-

Bosch Einsteck-

10

Oberlaufrohr flieBende Kraftstoff aufhort
abzutropfen (1 Teilstrich = 6° Kurbelwelle)

o pumpe mit Spritz- | pumpe ohne Spritz- Einspritzpumpe
0. | verstellerBauart:PE | verstellerBauart:PE Bauart: PF
| Pumpenmitnehmerklaue entgegen der
8 | Drehrichtung bis zur Begrenzung zurtick- \
drehen Motor langsam in
: Lau;richtung dre[i)wen
. isdera m -
Kraftstofférderpumpe von Hand betatigen, glsjfmrr]?giseagndeber
gleichzeitig Pumpen-Mitnehmerklaue in | kraftstoff aufthort ab-
Laufrichtung drehen bis der aus dem | ;uiropfen

ca. 30° KW vor FB-

Stellung, Kraftstoft

flieBt in einem Strahl
- aus dem Prufrohr

AusflieBen des Kraftstoffes aus dem Priifrohr

Knapp vor FB-Stel-
lung Kraftstoft
tropftnochin kurzen
Abstéanden

I |
@
¢ -

}

FB-§{el!ung, Kraft-

~ stoff hort auf abzu-

tropfen, es bilden sich
keine neuen Tropfen
mehr '

11

Vorne liegende Kupplungs-Klemmschrau-

be festziehen, Motor etwas zurtickdrehen
und Oberlaufprobe nochmals wiederholen.
Bei Obereinstimmen des FB mit dem
Tabellenwert zweite Klemmschraube fest-

| ziehen :

evtl. Anderungdes FB
durch Beilegen von
Scheiben zwischen

| E-Pumpe und Motor-

gehduse (nicht mehr
als0,5 mm beilegen)

12

Oberlaufrohr und Rohranschluf3 abschrauben, Druckventil ein-
setzen, RohranschluB einschrauben, Klemmbacken montieren.

Einspritzleitung anbauen und entliften

| A = U-formig gebogenes Prifrohr
C = Einspritzpumpengehéuse

.
»> g

.
PRI S
vl v,

‘B = Rohranschlu

A h
. . J’ .,

SRl 2
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%) Plansitzdiisen
3) Zapfendisen

) ab Motor Nr. 793763/64

| Motordaten Gruppe
Werk Mu l (Einstelldaten) M-51
KDb
‘ Diisenhalter und Einspritzdisen
Motor- = Dii g’ 2 V.gzr‘st‘ell-
Typ P = | Disenhalter | Diisen m%stfenr“ §§ ég ?i%%;ﬁr?tez?
: - Typ TYP | pezeichn. S53 £ | druckes
L =723 durch
9 DN 'Natter | Gk32B2 |DN8 Scheiben
P S 109")
8314 G ) (I 2)KB 50 DLPO Schrauben
Bosch SDA 313 S5e
| Bose 3)KB 50 DN 0 Schrauben
| foder l SA 361 SD 126 |
| Deckel
92% Gf - DF019-C od. [DN 8/8 DN 10-312 Scheiben
GZ DF019-F10od.DN 16/ [DN10-317 Scheiben
: DF019-G1 16, DN |DN 10-317 Scheiben
I 24124
G2 | Bosch |*)KB50 DLPO Schrauben
| SDA313 [S5e
$)KB 50 DNO Schrauben
| SA 361 SD 126
7502M177\p . |KBL45S39 |DLLA
M 178;’ Yy KBAL 55 S1255116 Scheiben
8515M 170 | \DLLA Schrauben
M172. 255 64
‘'Bosch |KDL80S7
9532M 175 \DLLA Schrauben
M 180, 205110 6—8 Schrauben
1 _ mkg Schraub
9614 M1 | , chrauben
M2 { Bosch  |[KDLBOS7 | DA Schrauben
M3 | 69 i
» Schrauben
9622 M 131 DLLA Schrauben
a 25 S 86°)
| " \DLLA |
4 Bosch
9624 M ‘ KDL 80S 3 /25 S 86 Schrauben
0022 M g DLLA S
, 20 chrauben
0024M | S 102 S
Bosch -
8513 M z[od;, KDLB0S 84 |DLEA IEPMU
8614 M UKUQE! S51g9 |1OW3X| 68 Schrauben
gigeM  |Jhscher \DEO26A-4 5%y, | DN 10-326
1) Bosch ‘) Disenplatte Deckel DN 0—160/51

°) DuseneinsatzDN8/8od.DN16/16 od. DN24/24
%) oder Diise DLLA 25 S 109 .




M-A'N

Motordaten

' Gruppe
V) m

Werk"l(\ﬂD&gtchen (Einbau- und ReparaturmaBe) M-52
1
Kupferkonus zur Einspritzdiise
| Reinigungsgerdt Frésér— | Abziehvor- Kupfer-
Motor- Kupferkonus fzgnﬁgﬁg einsatz | richtung fir 'L%"e‘;s
Typ komplett allein Kupferkonus stand
} Bestell- Bestell- Bestell- Bestell- | max.
Form “Nr. Nr. Nr. Nr. mm
8515 M breit
9532M | breit 1880}0105 3.09157.7001/3.09157.0001|]
8614 M breit 83.09143, 0.5
8622/24 M|{schmal f6001 |
schma :
oo 1%+ 183.00157,  [83.09157.
0022/24 M{schmal 6002 0003
Beschreibung: : : :
Der Kupferkonus ist auf dem herausragenden Teildes Disen-Korpers
aufgeschoben und gewéhrleistet einen dichten Einbau des Diisen -
halters. Er leitet auBerdem die bei der Verbrennung auftretende
Warme an den Zylinderkopf und damzt an das Kihlwasser ab.
Ausbau:

Es empfiehlt sich den Diisenhalter bei kalter Maschine auszubauen,
da hier in den meisten Féllen der Kupferkonus zusammen mit dem
Disenhalter herausgenommen werden kann. Sollte ein Kupferkonus
festgebrannt sein und im Zylinderkopf sitzen bleiben, so ist die ein-
zige Mbglichkeit, diesen unbeschidigt auszubauen, den Zylinder-
kopf abzunehmen und den Konus vorsichtig von unten durchzu-
driicken. Ein abgebauter Z linderkopf darf nicht auf die Dichtfliche
gelegt werden, da hierdurch die um ein geringes MaB vorstehenden
Kupferkonen beschédigt werden. Fiir den Fall, daB beim Ausbau
eines Disenhalters der Konus auf dem Diisenschaft festsitzt, ver-
meide man es, diesen mit scharfen Gegenstanden abzudriicken, da
so ahgezogene Konen in allen Féllen unbrauchbar sind, Das Ab-
ziehen darf vielmehr nur mit dem Werkzeug 83.09143.6001 vorge-

nommen werden

Ausgabe: Juli 1961
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- i ‘ s . A,ﬂ‘ .
M- /YN Motordaten - Gruppe
Werk Muiichen (Einbau- und ReparaturmaBe) - M-53

KDb

Reinigen:
Vor dem Einbau der kompl. Disenhalter ist es unbedingt erforderlich,
die Sitze im Zylinderkopf grindlichst zu reinigen, so daB diese abso-
" lut frei von,RuB oder verkohlten Olrtickstanden sind. (Reinigungs-
gerat benitzen). Kupferkonus kontrollieren ob seine Oberflache am
Kegelmantel und an der ringférmigen Auflageflache zur Uberwurf-
mutter nicht beschiadigt ist. Diese Oberflichen miissen frei von
Kratzern und Beschadigungen sein, damit ein guter Warmeiibergang

gewahrleistet ist.

Einbau: , _
Man vermeide es, einen Konus mit Fett oder &hnlichen Mitteln einzu-
setzen.Diese Mittel verbrennenin kiirzester Zeit und hinterlassen Riick-
stinde, die eine schlechte Warmeableitung und damit Stérung und
Ausfall der E-Diise zur Folge haben. Ist der Sitz des Diisenhalters
nicht dicht zu bekommen, ist es zweckmaBig den Kupferkonus
auszugliihen, damit das Material weicher wird und sich so besser

_in den Gegenkonus des Zylinderkopfes anschmiegt. Es kann ge=-

gebenenfalls der Konus noch mitLappmasse (keine Ventilschleifpaste)

leicht eingelévppt werden. : - .
Abziehvorrichtung Reinigungsgerﬁt
fir Kupferkonus ~ fiir Kupferkonussitz kompl.
Best. N;.83.09143.6001 (fiir breiten Konus)

- = ( l ‘ ]
{

| |

panN

LN

@




TM-AN |

Motordaten

( “’/\u D pé ;

Werkthubnchen Schrauben-Anzugsmomente M-54
o gzue?_t_‘ Qgg?_l- Schwung-| Gegen- [Zyl.-Kopf- 32:%
Motor- | schrau- | schrau- rad gewicht | schrau- | paiter

-Typ | ben - ben bef. bef. t_>en “(E-Pumpe)
(| mkg | mkg mkg mkg mkg mkg
_ 2.-DN — - 5,5 1) 12 17,5
8814 Clirig } |
9214 Gf 18 12 15 — 12
Gz [
G2
7592 M 171 — 3,7 12 12 3,6—4
M 178 |

8515 M 170 — 5,5 1) 12 17,5
' M 172 15

9532 M 175 —_ 9,5 12 16,5 26 4

- M180 | » :

9614 M1 20 12—14 15 — 16—18

| M2 | | '

M3
9622 M 131 |
9624 M 110 | '
M111 |p 22 18 .15 12 16—18
M 113 E
M 114
M118 |J
0022 M 161 1
M 221 | i

8613 M ) 11-12 ¢ —

8614 M ~18-19%) 11-12 | /14 — 14 4

9422 M ) 18 —

T

A 2

Um gleiche Reibwerte zu erhalten Schrauben bzw Mutternauflage-

fliche leicht einélen."

1) Zentrale Befestigung mittels Konushiilse und Mutter.

“P“?'

1 z) Galt auch a!s Anzugsmoment der Tonnenlagerbefestsgung
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r MoA(‘u

Werk Minchen

KDb

Motordaten

" Gruppe
" M-55

Motor

Typ

Schmierung

Artdes
Schmier-
systems

| gut

Oldruck (ati)

Leerlauf

schlecht

Vollast
brauch

gut

schlecht

ag/PSh

Olver- |

Olwechsel-
zeiten?)

1.
Olw.

t
regelm.

Ol-

wechsel

Olfilter

anord-|

nung

. l)

2 DN
8814 G
9214 Gf

Gz
G2

.-

- 0,8

=
i

o
N

2—4

3,515 2

50

30

4 o

150

100

7502 M 177
M 178

3515 M 170

M172

9532 M 175
-+M 180

9614 M 1
M 2
M 3

9622 M 131

9624 M 110
M 111
M 113
M 114
M 118

0022 M 161

0024 M 220
M 221

8613 M
8614 M
8422 M

Druck-
umlauf-
Schmie-
rung
durch
Zahn-
rad-
pumpe

)

> 0,8

0,8 104

0,8 104

1,0 10,5

O’a.u

35115

3,515

30

30

30

30

100

100

100

100

) H= Hauptstrom, die

Filter

N = Nebenstromfilter, nur ca. 5—109%

durchflieBen den Filter

der geférderten Olmenge

gesamte gefdrderte Olmenge durchflieBt den »

sog
L

L e g
R

®) nach Betriebsstunden

o, v

v o T v T,
Sve I



‘)G ruppe

L

M-A'N
Werk Minchen Motordaten M-56
KDb
Kiihlwasserthermostat
tor- .
M_‘ngr Bauart bzw. O_Iffnungs- Starthilfe
~Anordnung erg;)er. ‘
{
2 DN Schlauchthermostat 80° je 1 Gliihkerze Im Ver-
: brennungsraum
8814 G ) ohne
G2 ] ohne
7502 M 177 Luftkhlung 1 Glihflansch mit je
M 178 1 Drallzerstérer pro
Zylinder
18515 M 170 |) Starthilfe mit Hand-
M 172 pumpe und Summer-
$ Schlauch- 800 ziindspule?)
Cw thermostat - :
9532 M 175 Starthilfe mit Gluhkerze
M 180 {)
,Starthilfe mit Gluhkerze
9614 M 1 Schlauch Starthilfe mit Hand-
M2 thc auct-t | 80° pumpe und Summer=-
M3 ermosta | ziindspule
9622 M 131 l
9624 M 110
M 111
M 113
m ug Thermostatgehduse o
am vorderen: 0 . . N
lr Zylinderkopf 80 Starthilfe mit Gliihkerze
' l ht und Drosselklappe
0022 M 161 angetiansc |
0024 M 220
M 221 J
8613 M Schl H %?ra&!zerstérerpro
chlauch- ylinder
8614 M & thermostat -3 Starthilfe mit Glihkerze
9422 M und Drosseltklappe

Ausgabé: Jull 1961

.Y ab Fahrgestell Nr. 5-500 188 neue Starthilfe mit 1 G!uhkerze .
< und Drosselklappe '




