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; VORWORT

Der MoAM-Sdilepper Typ & K 3 ist ein Hinlerradschlepper in
rabmenlozer Bladkbavart, mil einem Zwelzvlinder-Tieselmotar
DuzgETASICE,

"“
Diese Drudeschrit soll dem Fahrer susseichepds Kenntnisse im

Bedienen, Pllegen und Instendhalien des Schleppers vermiileln,

Sorghiltiges Dhdrchlesen und gensees Hefolgen der Anwrisung
sind Veorausseleung fiy slorunnsireien Lauf und lange Lebens-

daver des Schleppers,

Sind Repareturen nobwendig ader trelen Fragun aul, so wende
mai sic an die susltandige Verlreterwerkstail, Dost qehenn im
Werk gesciulle Fadhkradte Cewdhr fir einwandlieien Kun-

dandienst,

Wenn der Ersalz van Tellen crlarderlich is:, sind unbadingt
riginal-Ersalzteile zu verwenden, dic Iederzeil in den AN, -

Verlretungen Tir Schlepper echaliich sind.

Anderunpgen vorbelalinn

Printed tn German ¥
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Strahleinspritzung in den Mitlen-
kugel-Erennraum
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A% mm

113 iImm

1.3 Lir. foder [I0) cCm)

1731

in Fahririchiung gesehen links
drehend

T L'min

Ak kg -
00 Usmin
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Durch eigenes Gefiilla

0.3 enm

6% w, 1, T,
3%, 0. T.
427 v, 1. T.
8%, O T.

Schub-Schraubilrieh- Anlasser
Doech EJD 1,8/12 R 66

Zpoliger Mebenschlub-Gleichs lram.
Erzeuger mil eingebautem Regler-
schalter Bosch REE 75/1 201800 R 1
17 2 11 A 1000 Db 72311

12% B4 Ah

Kot Einscheibenkupplung
F&SKI12KEE

Zaknradschubgeiriebe ZF A-8% H
G
1

Krivchiang

w0l (488 bew, 36 0 T (5,14
G115 4,0

5401 min
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Zoplwellenabmessung . .,
daplwellennudizlénge . .

hMihantricbsdrebzah]l (hel voller
Muotordrehzakly .

Fiemenzcheibenantrieh aul dic Zapiwells
aulstekbar, um 1807 schwenkbar, dadurch
2 Drehrchivogen maglics
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Max, Anhéngelasl ., . . ., |, ¢

Max, zulissige Gespmtgewich |
Cigengeewicht

an

32 Uimin im 1. Gang
40 Uimin fm 2, Gang
Y6 Uimin im 3, Gang
14E1 Wmin Im 4, Gang
2160 Wmin im 5. Gang
S0 Lmin dm B Gang
BHE Uimin im Rildowarieyg ang
BHAZEA,T mm DIN 0611

7% mim

LTS L Enin
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220 g
180 man

16 mises
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Sturz 3-

Machlaul 3

Spreizung 0F
Einschlagwinkel jnnan 50°
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]

1
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Typ 18070 D

Goestange-Innenbackenbromee
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Abmessungen:

{Schematische Darstellung)

A = Bpurweite bei Brailspur . . ., . . 1516 mm
BT R o L s R G 1om
L = Bpurwelte bei Mormalspur ., . . . (268 mm I
I} = Gréfite Breite bel Breitspur . ., ., . . 1792 mm bei Bareilung 10—z4
1442 mun bel Bereifung 5—33
1710 mem bei Bereifung #—32
e 1685 mm kel Hereilung  —30
E = Spurweite bei Breflspur . . . . . . 1500 mm
F = Bpurweile bel Mormalspur. . . . . 1350 mm
5 = Gréfiz Breite beél Mormalspur . . . 1535 mm i
[iber Hotfligel gemessen)
H = Kleinser Wendek reisradius . . dm
Mt Lenkbhramse)

A= Cesamtlinge mil Anhingeschiens Pl

51 mm

B = Gesamtlinge [chne Anhingeschicne] 2850 mm
C = Hihe bis Mitle 5L‘I:|:iI:bE:l:1l]'.-p|l..'ul:'|! 4%2 mm
D = Bodenfrofheit unter de U;:rdc:rnrhlae 500 mm
e L e R e e R S s (e
Crille Mok S%os Lankrad geaessen L300 mm

. - : ' - : i Fiillmengrr
L = Héhe his Mitle Ankingrkupplucg  A00—EX mm g

l:hi:'l:'lE'l:l varstellbar und seifen- Kihlwassze: e R R s B e I N
akhingiyg) i31: Moter P ol <.+ 3 L HD Maolorensl SAE 3020 W
] . Dlbadiifilter | . e . WAL, Motarenil
H = Hohe bis Mitte Zapfwelle . . . . . &34 mmbei Barailung 10— i R TS R | 1
638 inm bel Hereilung B—332 L A .5 Lir. Geirlebedl SAE %0 i

Géid i bei Bereilung 532

- 3 :
i wour ercrderlich, wenn RMahanigjel
S0 mum bei Bereilung 330

eingehatll

[ = [ohe der Anhangesthicne : Seilenvargeleqe, links . . - o« - A Lir. Getriebeal SAE B0
[reifenabhingio) et et R e Al mm hal Berseiiung 10—2H i Seitenvaorgelege, rechis | | | .. 4 Lir. Getrlebeal SAE HO
il4 mm bej Beseifung 3—32 | Langa N Lenkurs ahde i 0.5 Lie. Selrlehen] SAE 80
430 mmm hel Hereilung 9—32 | Schoene RigmenzFeibenanirial | i . OELir. Gelriehoadl SAE 80
i7%6 mm bed Bereilung 7—30 f ‘ Kraffziek . . =T BECh oo 2B LLE

TER Mags stassesatioren untor —% © Wl ZAE 14 W




INBETRIEBNAHME
DES SCHLEPPERS
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Wassersland im Kahler am EinEu]]m:ul:zeu KonirolHeren,

mid a

Ler Schlepper mul deze waagredat
slehen und der Motor schon cinige
*inuten abgestelll sein. Var dem
Herauszichen des OlceBstabes die
stablihrung siubern; dern Mebstah
nuaf mit faserfrelem Leppen reini-
fen. Der Tiistand ist richtlg, wenn
€I innerbalh der beiden Markie-
rang sillen lHegt,

Kraflslofvarral am  Binfolishslzen hontrollieren,

Eeim Aullanken daraul eciten, daf
oun pauberer Kradiziol in den Tank
!'_L'|ﬂ.'|\'._| L. Waranrels i:il_'|'_|__'|_ln schaden
der Einspritzanlage und Hihren zn
koslspieligen  Heparaturen.  Daer
Krallstoffbehalior darl nie sa well
leargelahren werdan, daf Luft in
dig Krellstoffleizungen gelangl. Gei
'IIIIL'C?I:EQFEFT Lull mul die R-
samie  HKrafistoHanlage  enclifisr
werden,

Headhla: Im KraltsioHhelhdller vier-
Bleitil slets pin Rest Kraltstalf, wel
clg Difnung des Ahlaulrohies ca
oo iiber dem Borden silel

e e ——

Sum Madchfiilllen nur sanberes and
kalkirejes Wasser [Regenwesser|
virwenden. Der Wasserspiegel soll
#lwa I—3 om diber den Kiililer
lamellen liegen. Bel schnellem Was
sareinliillen kann die Luft nur lang-
sam aus dem Motathloodk enlwes
ithen. Ex ist daher oach etwa 10 min.
Motorlauleeil  der | Wazsersland
mochimals o kontrollieren, Die
Hithlanlage' jast ¥ Liter Wasser,

F

Eellendruck proien

Lie JFeilendruckangaben sined  lin
Abachoitt |, Technische Angahen®
aldrjel

nna 1

ninga ii




Hand- und Fafbremse priifen

[m Stand die Gangbarkeit kontiollieren und nady kurzer Fakrt din Bremswirkung
festsiollen. Die Cangbarkeit der Fubbremse im Stand sann ecst bel nelizler Mand-
bremse qeprift wardan.

Yor dem Anlassen des bMatlars

priifen, ob Schalthebel fiic Wechselgeiziehe in leetlaufstallung und ob Meben-
antriche [Zapfwelle uod Mihantrioh) ausgeschaliet sind

Hrallsloffhahn fitfnen

Senkrechistellung = gedfnar
Wasgrechistellung = gesthlpezen

Bild 12

Anlassen ded AMolors
Dochzohihondhabel asdYoilaal uadh

cvhen stellen.

B33 /1%

Eild i3

Drudeknopl an der Binspriizpumpe
eindriicked. [Etartfifiong)

I
Zindschlilssel in den Schallkesten
vindricken, dabei mult role und

srpTE

e | -l =
sie mhiacbkualea

fnsrigoio
AnlaBdruckanopf dridoen, jedoch
nicht Linger als 10 Sekunden. |Bei
knllar Jahreszois gleicheeitig Kupnn-
lungspedal durdiireten.) Sollle der
Molor denn noch nichi AN ESRTILEn-
gen &ein, so sall zur Sduwnung der
Batlerie gin neuer Slant ersl nady
piner Pause van etwa 90 Sekundon
durchagelihet werden. AnlaGdrock-
Enopl nichl beldt e, salanepe sich
das Schwungrad des Melors noch
vrwadgt.  RMichilbeadhruag  schadol
Schwungradzahinkrane e Anlas-

TR LT O

g 1

Eild 13

M1




Mach beginnender Mebrahlstaige-
mng  den  Drehzahlhandhehsl i
Laerlavfstellung nach usten brin-
gen und den weiteren  Molorland
mit dem Falirpadal reqeli,

dofart nach dem Anlanfen des Ma-
tors mull die cole wnd die griine
Warnlpudhie erldschen, Das Drlé-
sthen der roten Warnleudhte he-
=agt, dali die Lichtmasthine die Rat-
lerie speist. Das Erldschen der orii-
nen Warnleuchts hesagl einwand-
frede Molorschmisrung,

Rild 1§

Metor nidit im Stand wanmlaufen lassen, sandarn gleich [nefahren. Zum schnalleren
Erredchen der fitr dep Motar edardesrlichen Eeltigbstemprratur (B0% O} ist es BIILp-
Iehlenswerl, mil den niederen Giogen nor kuese aozufahren ied ganm, den Ver-
haltnissen entsprechend, vingn méglickst hohen Gang zu benuizen.

Molor nicht unndliy lange fm Leerdauf betreiben, da dics fritbzeiligpen Verschledf
wou Molorieilen bewirken kann {Kallkorrosicn).

Anlassen des Motors mil dem Kalt-
starlgerit bel Temperaluren om
den Gelrierpunkl wnd daranier
Schnellverschlul am Zerstiuberge-
hause Glnen, Dicselxrafistafft] ein-
fillen wnd Schnellver sohlof wieder
schlielen. fAuf guien Sile des Gume-
midichiringes adhien,)

HikZ §3

"1 Bei Temperstoren uatier —I10° € isi dem e Se nellverst ok saneni lenden Diesnikzalisiol clwa

2% Hemzi

Azl e Verwendusg eizer gerbpend wernon Bsfleric iShes Macht jm
r2 archlen

Erdic] _l A rie 2Tl ShFT 1o R

Drehzahlhandbebel aul Vallast stellen

Drockknopd an der Einsprilepumpe eindridcen,

Ziindschliissel in dan Sthalikasten driidcan,

Angglahschaller bis in die Raste
der Endsiellung heravszieken upd
das Aofglihen des Glahiiberwa-
dhers shwarlen {jo nady Kalte s
his 1 Minute].

Eifaaim

Eild IR

Anlaldruckknopl driresn und nleid

3 2us Meppliigspeda durchteeien, damit
das Ralie, zahe O im Triebwerk dje Anlasserdrehzahl pnicht heralbep izt

Mach dem Anspringen des Motors solocl den Anlabdruckknepf freiqeben und den
Zugplihschalter wieder cindrideen, Danach il wie breim normalen Starivorgang
weller su vorfalyren.

Eleibl der Motar nadh den erstan Umdrehungen wisday slehen, so ist der Startvar-
qang in seineg Reihenlolge 20 wiaderholen

Zu heachlen s, dal der fugglikschalter nickt nug Rurzzeilig keranzgesogen wird,
dn sonal die Eriziicdung des zerstiublen Brennsloffes m Kali=tarigaerdit in Frape
gustedl sl Eleiben dennady drei, ho 3
die Ursache festzustellen und 2o

thistens vier Aplabvorsuche vargebens, so isl

E1ETET N

ey

Faineslalls dail als Ealistarthilie gine ofene Flamme unter des qedffnete Lullfilicr
gekallen werden, da sonst die Fllermssrona hereushrannl,

il




Molor abstellen

Drehzahlhandbebel bis zum An-
sthleg  nach  umten  slellen nne
Eindschliissel ahziche,

Il BEDIENUNG
Hinweis: Um zu vermeiden, dad sich wahrend der Fadhe Wasserkondenzat im Hrall-
sleffbehiilier abscrxt, isl es catsam schoan am Ahend sulrutanken, WA RTU N G

F
Inbetrichnabime des Motors nacy lingerer Ruhepause |
|
|
Yoar der Schlepper langere Zeil aufer Beltieh, = ict var dem Wiedercinsale dic
Motarcmlaufschmisrang =0 ilberprilen: i
i
Schivssnl in den Schalthasten cinsledien. i -
burch vaollstandige Zurddenabime des Dreheakiversiellhebels B nsprilspumpa gue i
schillen. Mt dem Anlazser den Motor etwa 56 Sekuj den lang durdiedrehon |
Bel einwandlreier Scmierung mul die qrone Wernleadhte o laschen,
- I
ez Arl des Malorstimicrens vor dem Anlassen st auch rach jeder Epnlihiie |

rednigung wnd nach fedom Molorélwedhsal durokzedoh e

B S i e il




Allgemeines

Surglaltige Flege und ardnungsgemibe Bedienung sind Voeransselzung fir die
stindige Betrisbsbersitschadt deg Schleppers

Den Schlepper méglichal wenig im
Freien siehen lassen und hesonders
im Winter iir minen trackenss und,
wenn miglicde, warman Unlerstell-
TEUm =3I,

Bel sémtlichen Dlstandsprifungen (sl darauf zu adilen, dall der Schilepper woag-
recht siehi

nigung durchzulihren v

Es jut cmpfrhlenswert, cinmal o Tahr & e Grundre

chix Fahreeuglaczierung anspuhossa-n, Hiceg,: =ipnct 2ich sur der Miliu-
Hons-Reparalurlad MAMN Giriin  [M.AM-NE LB 14.54), der die gleichen Cigen-
sChullen wie die Hunstharzlackizrung des Zehleppets hal,

3]

serilichi mit Drudsschmiericdpion versehenon Lagerstellen einschlielich Hagdnabe
sowir (Madel-Lagerung der Kupplungswella (m Kupplungsflansch sind mit Maohr
ewenielt [Tropipunkl Gber 1807 ) e schmieren, o B, Mahil Grease MP oder Shel
Retinax A .

Einiakren

ex Eiclpulen ist der Motor wihrepd der arelen 30 Lelrnebeslernden

=arik Yaoder Maximallicistune 2 kransprudien.

Zum hieesg

miglichel nichl hihe

i

B it ——

d i ——

_ . MOTOR

Molordilwedhsel

Belriehissicherheil, rulredensiallendn Lafstung und Lelensdnuer deos Mntars hangen
in hohem Male von sorgfiltiger Scmierung ahb Machldssigkait in dicser Bezichung
iann ernste Belrebsstdrungen, ibermiBigen Yerscileit wnd sugar vnllstdndige
Felrichbsunfihigkeit des Sctileppers zur Fulge hahen,

Motord] am Ablaffldnach bei noc
wathem Molor ahlaksen,

Hild ZI

Cilzich herausnehmen und ceininen




Zu einer Motorfollung werden 5 Liler HO-Molucsl S48 220 W benatign Bei
Lausrtemperalucen unter 50 sl Motordl SAE 10 W 2u verws wen. Bal pewen
ader dberholen Motoren haben der erste Cilwedisel nach 30 fetriebssiunden upd
die weiteren, yegelmdBgen Dlwechsel pach Je2 LM Detriebsstunden 2w crinlgen,
Ein Nwerhsel ist sofort vorzunehmen, wenn eine avbergewihnliche Shiammbil-
duny des Schmiediles sintrill, Gleidialls ist bai starker Sthmiershrardannung in-
lalge Undichtheit der Einspritzpumpe, eines Venlils sder eines Kolheins Dlwechzel
vareunchmen,

Maglidist immer dieselbe HD-Dlmarks verwenden und den Molor nidit mit ki
sthungen versthiedener Dlsorien schmioyen,

Mil Jedem Hinften Motor-Dlwedhse] ist aleidheeitig das Kurbelgehivse mit Wasch.
benzin oder [Neselkrafiztod van Schlamm oder sunstigen Ridostinden oo ciulern,

Die vorgeschriebena Cilzarte und
Menge am Einfillsiulzen einlillen

Eild 23

Conunungsiiter

e Entlofung des K

arlelgl durdy win o
Leplhaube eingebantes Ent

filter. Dei o jedem
das :_!'||||"':,'_|_'|n;_|::_' it
IMadenschraube  lgsan) crnd  mie
Kl:l

fimlalt aliswaschien

Nidd 24

SGthmiertlspalifilter

Nas gesamle von der Dlpumpe ge-
ferderle O] witd, bevar es zu den
Schmiersiellen gelangd, Gber das
ClapaltBlter geleitet und von dis-
sEI gereinigl. Die Reinigung des
Sdimierolspaliilters arfolgl  wih-
Tend des Fahrbetriches selhsitati

Hat das Tilspalllilter cinen Knebel
Irebigrif), dann mof die Beinj-
oung laglich zweimal van Hand,
durch 1.~ Umdrehungen bei ste-
hendem Motor, erfolgen,

Hei jedem Motlorélwochza]l ist die
sthlammahlaBschrauhs  zy afnen
und der Olechlamm  (2wedomiliyg
ther wine Bledhrinne] abzelassen,

-
Dias Spalthlier ist e jedem drisien

Olwechsel  auszubaven  wndd in

Kraftstofl auszuwasdion.

Bxine Biirsten verwenden, da oo
Fillerlamellen lesi chid
warnen kannen

Lasch ading:

Bild =5

e - —

Eild 26

Sehmicrulzpe i es ausgelag)




Molerschmierang

Eine viun Burbelwellesizatinrad apgetrichene Zsharaddlpumps saugl das Q) auy .
tem Kurbelgehduse, Dher Bchmiecilspaltfiller und Therdrodewentil wicd das o1
durch Bobrungen in der Kurbelwells zu den Kurbolzaplen und Plewsllagern ge-
driadet, Die Schmierung von Modkenwelle, Kolbenbolzen wnd EZylinderlaniflachen
erfalg? dusch Schleuderdl. Bin zum Eylinderiopl fihrendes Tlrahr sorgt fir aus-
reithende Scimiemang der Kipphebellagrrung und Ventillikrungen,

Blach fe 400 Batriebssiunden (elwa -
alle 2 Manate) Drudischmie; ung an =
den Wentil-Kipphebeln Prulen. Ly E
linderkopfhanhe abroekmen und bed i
Tawfendem Molor Gberzeugen, dab H
- . =]
CH auslrdts. i
m
Bitta beachlend
e Zylinderkupfhavhe  jst  ein
Lefctiinelallguliatick. Boim Wisder -
ulselzan der Tylinderkagphauke =
Eild 3 Kipphetslschmlcreeg =ind dic beiden Schrauben mit Ge- T
1 = Troplach: Nkl aozuzichen, GewnNsames Fesl- E
1= Liitbieth zichen sprengl das Gultsldck, =
5
I3
=
-
lladriack _E
E
Subald der Molor angesprungen isf, mub die gritne Dldruck-Warnleochte auf der £
Iostramentenlalel erldsden, Mur dann werden alle Trickwerksteile des Maotors —E
mil Schmierdél versargl, Erlischl die Warnlrudhne nichl ader Teuditet sie wihrend =2
des Belniehes acl, darn (sl der Madar sofart abzuslellen und die Fehlerguella 2n | -]
baseiligen, o sonst Sthiden eintrelen kinnen =
[=}

=

Schmilerbl-Spaliilia
0 = Kanel I wurdezer Verschiluiy

o= Cljpuiegm

Kaaal in varderer Ve pschelung

wohring e Kuarhelgebinse

Dldsuckinilanond el

5 o
4
-

Cilsanglelluzg

Lilsinh
L Lathung hiv Kipphobelsdimiieiung

(]
(73]



Kihlwng

Der Kilhiwasserkrelalaul erfolgt durdh cine an der Zylindecklode-Stirnlike ange-
sthraublen Wazserpumpe, Diese saugl das Wasser iber einen Rohrkifinumer unien
aus dem Kihlerhlack ab und érilcki es nerh aben durch den Lylindarblod hindord,
In die Bficklaufleiung izl ein Thermaslat cingekaul, welthes erst nach Erreichen der
richligen Betrishstemperatur (B07 2 — f4" R = {78° FI den vollen RidkIas zum

Kihlarblock freigibt, Dadurch witd eine schnellers Erwirmurg des Hihlwassers
nah den Starien erveidil.

2id 3 Hublwesseridcklaul
mit Thermexial
1 inher dop alekdrinches
Fernltarmosate:

' ITharmociar

Mull zur Kihlfilung stark kalkhaltiges Waccer verwendel werden, so jst o on -
fehlenswerl, das Thermostat alljihilich in der zustindigen Werkstatle acf seln
Funktlanieren dherpriilen oo lassen,

e &'I.' FE-m
THERMCE T4T

M . .;1 "

LA S

-

2t s\ |
i} = -
- -
| ]
L
- ]
L ]
e LL—
L eam 4
1 e

| TR LSt

Ller i

Hild 20 Liherea den Kiihl s asser-XeelaLindem

e

Iernihermometer

Das  Withlwasser-Ternthermommatap
Zeigt die jeweilige Detriabsiempn-
talur des Molers an. Det Geber dia-
23 Thermometers jst am Kilhlwas-
serricklaufrohe  eingeschraubi (s,
Bild 261), Die Thermomelser-Skala
wiist 3 Felder auf: Rol — weili —
rot. Bed riditiger Beiriebslempora-
tur mubi der Zeiger im weiben Fald
stechen, Der Piedl im weilen Feld
entFpright der Temperaler won 407
C. Zaigecsiellung in den roten Fel-
dern bedestet Gefals, d. b, 20 kalte
ader zu heifin Maschine,

Whoechentlich bew. alle 50
Betriebsstunden sind  die
Kugellager der Wasserpumpe durch
1—3 Umdrehungen der Felthucise
mil hMekrmwecklell za schmieren.
FellbuGise immae; rechlzeillg nach
Hillen (z. B. mit Mobil Grease WP
ader Shell-Aelinax A,

Spannung des Liifterria-
mens dberpriifen. Die Riemen-
spannung sl li\'.‘l!i.ji.:l. WRNN men der
Keilciemen zwisdien den Riemen-
stheiben elwa 2 cm Aurcydrdcken
kanig, —

Crurch Schwenken der Lichimaschine
<afn dia H,l_lilri-;:_'urn.\,l.._'|-||”:r_ﬂ V-
dnderl wearde,

Keilclemen von 00 ond Pelt [rej-
hallen, sanst Rutschgefahr]

e i

Hild 51

Elld 1%

Rild 13

Tlekirisdes Femibefmometer

iy e gl Loh

A




Zwaimil im Tahr (sl die Kohlanlage von Rostwaseer und sansligen Vernnreinigun-
g9¢n zu siubemn. (Zwekmabigerweise vor dem Auftaller und npach dem Ablazssan
des Frostschutzmittels] Bei gethiinelen Ahlalhihnen die Eihlanlage krhitly durch-
spalen und auch die Kilhlerslamellen von aulen mit #ibem kraftinen Wasserstrahl
sdubern, [MMolor muf vorher abgqekGhlt seinl)

3
ﬁ Eld 24

Bestehi Frostgefalic und ist kein Frostachutzmitiel in dor Kithlanlage, dann mufl das
Eahlwasser nach dem Abstellan des Motors abgelassen werden, Kihlecverschrag-
bung dabei abnehmen,

2
Ablallsicllen)

g 15 Am Medor, laks i 36 An Xdhides, sodin

Mach Ablassen e vellatandiger Entlearcrg, Hiloe wicder scilicbon
Marh dem Wiederauffillen, wern der Molar warmgelnulen ist, gie Didithot dey
Ablafihsifine therpiilen.

Winterbelrich

Vor Beginn der kalten Jahreszeil mub dem Hihlwasser im vargeschrichenen Bg
schinngsverhdllnis cin Frostschutzmiliel hefquiiigl werden,

42

duitFiy-. el ’

Lar Inkalt der gesamign Kohlanlage betrigl 7 Liter. Bis =y eincr Aulentenspecatug

van — 257 qeniiqt £0%% Eeimizchunig, also 4,2 Liter Wasser und 2,5 Lit
schutzmittel, Bei noch fieferen Femperaturen ist die Beimischungsquate @y
Irdedh nicht hédher als G60%% (2,8 Liter Waszer, 4.2 Tile Frostachutzmitiel],
die Kiablwitkung verschledhlert wird,

MNur anerkaonte Froslschutzmillel verwenden?
Bet langesen Stapdzeiten und iiber Madht Kihlarhanhe sbhdedien,

EBalterie dtber Marht im warmen Baum aufhawalhen,

Einspritzpumps

Die Linspritepomps izl am Motor
techis tn das Reglergehause #ifge
Laut. 56 enthilt rwei kleine Kol
Lenpumpen, dic vam Srennsiofl-
nedien der Motorpodenwells an
getriehen werdan. In genan bemes-
sencn feitabstanden  drildet  die
Pumpe den KraflsicH durcdh  die
Einspriteddsen in die Zylinder.

Stgrungen an der Einsprilepnmnes
sind in den meisten Fillen anf Luft
In den [.I'“l,.ljl:]\'_'l'l ader im Krall-
slol-Filter zuritcerufilzen

Enllifften? [Siche unler Abschno: Bild 37 Elesprifspumpns

<Entliften=) I o= Kializle® Zolaul

- 2 = Tylinder
- 5 Rrpelilazs
Meueinstellungen,  Uberprifungen ; "-‘;"'" £l
5 . B N - . - LY td 1 T Y
und Reparaluren an der Einspricz- % = Rallenessbcl
pumpe und am Regler dasfen in - b o= Kolkanfeser
dem Falle ner durds wnsere Mopn. ! = Hegelhdles
- ] Nbaier Euhnkran:
ledire, Heparaturweskstallen  oder '3: :“"L" Ihatar Zuhnkran
a9 = Duuckwansii
verragEwerkslilten vorgenannen 0 = Druckkaopd [Stardallungl

wierden

Hrucklzitungan

o7 Flust-
erhilien,
da =onst

LEEETRE

A4




il ' - : e b B oD =i 1. pr s daim '

Wenn die Einspritepumpe au sqebaut werden mub, 15t anl poinlichale Saubegkeit o
achten, Dje Plombe am Reglergohiuse darf michl cntiernt werden, da sonsl jeder
Garantieanspruch mrbckgqewiesen werden mnll,

Crer Einbau eclalgt in umgekehrior Beiheniolge. Zor Erlrichierung beim W
einbiogen der Reglerstsnge kann die WersdlluBschraube  (Hild AB1)
shraubt werden.

'ieders
herausge-

Eild 18

Elld 30 FElasgsitepumpe mwil Reglsr am Snlarhladk

1 = %ersthluluchrasbs

Adilung: Bein Festziehen ger 4 Brlestigungeechirauben stindin die Chingigkeii de;
! = Drudikeegd (Starifiliung] Reglesstange dherpriilen! :
1 = Deckel en Beglercahause
i
Aus- und Finhay der Bipsps Hzpump+
Einsprifzpumpe sinslellen
.} - = L Fo——r . . - - = A - A
Eahrleitungen absciranben Doim Motor BS15 B 172 wird die Einsprilzpumpe auf Férde beginn ein 1t
i . i Einstellen des Farderbogine ity dler JUbes lau fmadhoad
Tacke] am ];.R:gh:'rli_ll"'l'-':l':-l.' ahnehmern. L ETASinmns nonge I LUBerlaulmea hode:
Druciventil dey Einspritepumpe |Bild 37 9] hir Zylinder | aushauesn.
Beleslqungssciracben der Cimspritzpumpe 4 SLadk] herausschranhen, - A . .
il U-Térmiges Priodrohs ansi e el | snspriEleileng belesligon

Linspiitepumpe varsichitin herauszichen ung gleichzeitiy Reglerslange van der Ein
sprilzpeimpe und vom lKegler losen. Vors:dll Reglarstange nichd lns Molorgehiuse | -
: - i - S . # 4 = Entluften {3Maler mit Hille des Anlassers durchdvelen
[allen lacian, IReplersiange = Hild 79 Pleil) : . : =1

Elnepritzpumpe aul Vellas: stellen Jedoch ahne Starlfol U

Motar ven Haned AngEam in Deehrichlong dreelien, bis der B N=lel-Flul am Pral-
Einsprilzgumps gane hersusnehmen, roar aulhdrt. [es ist der Farde edinn, der bel 3% yor QT e

5o
Ed




Diabed muB die aizle XKerhe fim
Doreksinng  in der Riemcnscheilbe
(Forderbagion mit der MarkiaTumg
am  Etenercaddecks]  Qbersinstim-
imen. |Die zweile Kerbe markier,
deb whoten Tolpanit |

Einstellury wiederbolf iberprifen.
Danach kann daz Drodevenlil wis
der eingebant werden,

Eild 4p

Liegl der Férdeibeginn der Eipspritzpumpe zu frith gder zu spal, so ist durch i
legen oder Herausnehmon ven Blechbhallagén zwischen Einspritzpumps und Hegler
gehduse die richlige Einstellung @u finden. \Aui die qenaue Elnstellung des Firder-
begions ist 2o adilenl

Linsprilzdilse mil Disenhaller

Dip Einspritzdise isl durdy den Disenhalier srdg im Eylinderkopl eingeseizl, Der
Dasenkdcper wird durdh die Uberwurfmutte gegen die Flanfiche des Dihsenbal
tets gespannt. ey Disenkirpes leage unfen 2 Dasendifloungen, weldie dureh die

Bild 41 Dhacoheller min Esnspribrafise

] Erafletoffrclazd

5 SlahbHer

G o= Diuchrohrslurzen
T o= Faer uzd Palsiiln lue Halterbxiciung
Bo= Dridikenal

Dlienkonpes

1 Dusennadel

I = Dbherwurfmutici

1= Falstiflte zor Discnlizierung

11 = TEeErwurlachrachs

14 = [ryckbol:en

S Dusenhalierkaspor

0= Drutkleder

17 = Dberwusimusler

18 = Srhtaubvarschion

CAEDEMULLGr

2= Einslellachrauhe

LA R

4

Disennadel mittels dey Drudkfeder verschlossen werden, [er Eimspritzdiuck ist
durch eine Einslellschraube und GeqenmutteT aef 175 alii aingestelll, Bina Oler-
priifung des Einstelldrides dar hur vom einer Fachwoarkafast vargenomman worden,

Der aul den Lerausragenden Teil des Disenks TR&Ts
aulgeschabene Kupferkonns yewahtleisia
elnen dithten Dinhau des Diiserhaers,

Eild 1z

e

Tre Abrotzurg der Disa wird :n Ersier Linie durds Unreloheilon fm Bralisioff bor.
vangernlen, Daher mul der Kral lall, bavar er in die Einsprilzpumps qelengt, s

gul als maglich nerelnigh eio, Wird das Rrallsral-Filter standin gepdlenr, so arhel-

el es iminer cinwandfrel crne es besteht keine Golabr der Verschmiizung des
Krallstofas, Im Drudernhranshlulsiutzen befndet sich rusatziich nach

ein Srab-
hlter, Bin hosbaw ges Stabfiliers i efwiigen Heinigung ist nidhs maqlich. Jedacls

“anmn der Druderobrsioizen vam Disenballer gelost und van der Einedirpchseiis
her, zur Beinicuneg, mit Frefly o gerskaol

JaaaE Wentlueng,

Das auslistends Leckd] wird durcy fine am Dibsenhglier ang

#nch|pesene Lackil.
‘wilun i den krallel ol Mehs] e zuriickoefith.

YVanlile

Das Wonlilspiel soll bei aeucr Salsren erstmals noc 29 -3 Betriehislunden und
dann laufend bei jedom Slwer

Lol fbarpriin und negebenenfalls new eingesiells
werlen

47
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n3g 43 Esnclellem dis Yenlllsplels

1 Einstellschraste  [Mugelicpdasraube)
2 Lisgenizzilas

A = Diclpsenpe

1 = Kippheha]

& o= MuElebre 03 e

Venlilelnstellung our hef kaliem
Mulor

Einstellen des Venlilspicis

Zum Einstellen  Jes Yentilspisls
milzzen baide Yenlile sines Ly lin
dere guschlassen sein,

g Yentile sind geschlossen, wenn
dlg Elollslangen van der Wodken
welle nidhl angehoben sind, sich
alsn von Hand lejidat drehen Jassoen.

Die Gegenmutter der Kipphelsal-
schraube losen wnd dann #ine Ven
llspiel-Lebhre unler den Davmen
des Hipphebels einsdhicken, Kipp-
hebelschranhe mit dem Schrauben.
tieker s0 well anziehen, daf sich
die Wentilsplellebre boi  angezo
fener Gegenmuller ctwag stcamm
herevszichan JERL

Lias Spiel zwischen Kipphebal und Ventil helriigt fir Avs- und Einlalventil 0,3 mm.
Marh dem Einslellen bew. Priden sind die Hipphehal mit der Tlkanne zu sthmiersn,

Eild 44

BLITRHS

Wochanilich einmal sind die
Schafreder Auslalventile o schmjs-
ren. Turch die beiden Kegelbler in
dar Zylinderkopfhaulbe triulel; man
mehrers Troplen rines Gemtsches
aus 2 Djeselkrafisiall + U Molop-
il oder Py Pelroleum Ve Zchmier-
al pin

Regler

e Einstellung der Krallstofmenge 01 die TEweilige Molerhalastung erfalgtl in
Serhindung mil dem Fahrpedal bew. dem Handverstellhele] selbsildtiq durdh den
Regler. Das Ritzel des Peglers wicd dorch das Mockenwellenzahniad angeldchen,
Lager- und Gleilstellen sind im SdimicrlKreislawl mit pinbezagan,

VWidbenilich einmal jur die Ragler
Federhiilze durdh den Kugeldler im
Reglergahiuse mit der Clkanne =

1
schinieran
Sl 45 Regler mil Binspellapanpe
1 = Higuldlar
J Drudeledlyagee s tisse =i
RTINS
3
e
hacl-Lufti ey

Sloul ung
delnds Witkurg  umd  fohren w
cinem raschen Versdileili des Eol-

. . .
Ben, Zylinder vnel Weniile

Sand bl cine s damir-

Das Tilbad-Lufthiller reinian die Lun

nrandlicly, bevar sie in die Tyl niler

gelangt. Das im Fillertopl bofind- Eild 46 Clbad-Leithilte: angebaul

liche 1 Rindet alle Upnep n*eiten, ! Shar-Lidifiler
i - ] Kullzla
diz in der Arsanglult varkander —
sinl 1 Pherwusimnitgia — Mrocklug unigen

44




S ekl

Elld a7 Fll=rlapi abgesemmen

Elld 3k

Filefyebiuas mal 4

Erefikaie relaigen

Je mady dem Staubgohall der Luf
wird das O] Iroker sder B ler
schmuizig und unbraudibar, =5 st
daher novig, den Filtertopf hat sehr
stanbigen Betrichaverkaliniszon
tiglich, bei normalen Verhslinissen
worbentlich 2w entleeren, zu jeini-
gen wnd mit neoem bMotardl gufe-
fillen.

Soimalerweise braudil dep Fi rer-
alisdtz am Filtergenduse vnd Filier-
lopl nicht gersinigl werden. MNug
b slarker Ver sthmulzung ader gar
versloptung sind die Fillereps

dlze
M sauberem Pelrolecin oder Diesnl-
ETilisloff o lange zu lanthen his

this Fillergewohe wisdor &

Ly izl
nil dem
Fillergehause fest verbundes. mun

Det vhere Filtersinsale is

also mit diesem 2usammen fpenei
M, wernen

= j it r ST NECRL A i ers

Adhtung! Filtereinsatz nacy dem Bednigen austeocknen lassen wnd nuar imi frockenen
Zustand wieder cinbagen, 4

Wird das Filter nali montierl, sn hesteht die Sefabr, dad dec Motor nach dem Aq-
lassen infolge des aus dem Filper ingessuglen Kralisiofes auf Ubertoures kam: i
uichgehty vod dadurdh schweron Schaden erlaial,

L]

Der Regler zur !-1‘_-1;_|.'ri‘?]':u1r_pr~. Fahrpedal, Handversiellhehel sder Llindsch liszel
haben in diesem Fall keinen Einflul makr auf den Maotorlauf,

Der THstand im Filterlopl ist bejm Wie-
feranffillen genau zuo heachien lyepriqle
Ll=tondrille]. Zu wviel 0] im Behaller jet
ebensn schiadlich wie 7y wanig, Die Uil-
nenge belragt oo, 0,5 Liler Motarl,

1177154

Bl 28 Fallerfopl —

Filtereinsale harausguennmimuen

(5, ]




KRAFTSTOFF-ANLAGE

——— e = ———

CRNGW

nod 50 Schema der
EraHstnHanlapn

ErsfistoMeheller
5||I-:hq|1|'|
Schlamnahlafsdiraube
Tele ||.-||-|.r\.:
EnclufMunysschrenhbe

a = Krelizlaff-Filier

L |

KraftstoH-Filler

Zwinchen Kraltstafbehaller ond Elnsgritzpumps ist das Kraltstof.Fille, cingebait,
Es hat oie Aulgsbe, Kicinste im Kralisiaf eathaltens Fremdkooper, w

7
E

"

I:'n:pr||.|-u||.|ll
= Drurkknopl sur
Slactiullung
= D utieilmdgen
= Cinspsitzduran
= Rlklaulleilzry

sprilzpumpe und Erapritedisen beschidioen kbnnien, fernzihallen.

elthe Cin-

T gy

e sl e B T —r

Far die Hautigkeit dei lieiniqung st
Lestimmend, ob sauberer sder weniger
sauberer Kraflalolf eingefilllg wird, Dep
Papierfillercinzats  (Stornbilter  oder
Widkalfiller) kann nicht nersinigh war-
den, or jst bai Verschmutzung gegen
2inen Neuen Ansgulauschen,

Versthmuoizle odor unbravchhare Fil-
terainsitze hemmen die FrallsloHzu-
fubiy wnd haben eing Vermindemang der
Motarleistong cur Eolge,

B fiw

Eild 51

Fillereinsale avstanedhen:
Krafnstafihabn schliclbes. .

hittlers  Spannzchraube  (Bilg SRS

lGenmn

-
Filtergehiiuse nach crten  abpel i
und Filtersinsatz enlnchmen,

gehiaiss reinigen und pach Eip-
by LT RTET I =

SRRRLICE wienel

ansdirachen,

Aut qulen Sl der LDichtung achiep?

Eild 52 Kreltziod-Fieer

Fulereinsale horsiusgonnmmes
e

Mach ju B0 Belrichss)pnden (elwa monallich) ist ey yenze Krallstof-Filler-lahali

auszischiotten und das Fillergehduse o reinen.

Mah jnde; Reinigung bew, Austausch vinn Fillereinsatzon j=i das Eraftstat-Filler
nentlulten, (Siche Ahschnin ~EntliNen o KratisloHanlage: 1)




Krajlstol-Fllterhaln

Der Krafistall-Filterhahn halt mil seinem
Stebtilter grobere Veronreiniguogen und
Wasserkondunsat zanide.

Damit es zu keiner groferen Kondenswas-
seransammlung komme, ist der Filterhabio
cinmal wirhanilich zu reinigen:

Filterhahn =schlirken,

Unterteil des Filerhahnes abschrauben,
Wasser und Schmuiz enilemen wod Siebk
won anhkallenden RBidestinden siulbern.

Bild 23 Malerhahn “
vnierteil abgensamen

EraitstatfbehsSiter

Der Krattstolibehalter, vor dem Kikler an sinem Tragbode haefestigh, hal ein Fas-
sungevermdgen von B Litern, Guier wnd savherer Krallstof ist die Yeransselaung
Hir einwandlreizs Punklicnizren des Koallstofeystiems and lange: Lebensdauer dos
Motors. Alle Gerdte, die mit Kraftstol in Beridbrung kommen, sollen daber peinlic
snuber gehalten werden, Den Hraltstoff heim Aufanksn, wenn irgend moglich,
fllerns, dabei aber keln faserndes Tuch verwendan.

Jabhrlich einmal ist der Krafistofbehidlter 2o entleeren und mil Kradisial
auszuspilen, Dazu Schlammahlafschraube (507 &fnen,

I |
1 .
Beim Auifanken aus dem Falb sind fal-
5 gende Funkie zu beachien:
Falb mil Kraftstaff ruhig lagese, damit sid
== dar Elamm am Baden abselzen kann,
332‘23..".1-'&

Bild 54 Badensala

5d

¥

o b R

= e ¢ T f-'f'_\q‘-_

Bei Verwendubg einer Handpumpe nidul
den Oodenschiamm enfrihren., Pumpe Jesl
in das Fall einseleen. Den Krallstof nicht
vomittelbar vom. Boden abseugen, som-
dern das Robr 3 oo hiher verlegon,

Bild 5%

.

Den letzten Resl im FaB nicht oder nug besonders gut gefillert verwenden, e
fralislofbéhalter darf niemals so weit leergefahren werden, dab Luft in die Kralt-
stoflleitungen qelangt, sonst ist min Entloflen der geEamten Kraftsiofanlage nach
dem Wiedoraullillen des Kraltstaffbehillers srforderlich. Den Schlepper nie chne
Tankverschlull fahren oder stehen lassen,

Entlditen der Hraftsiotianlage .

Pas Hreftsiafsysieon dacf keine Luft cnthalien, Das Entlillen mub durchoefibrt
werden, wenn Teile des Krallstoffsystems abgunammen waken oder wepn der
Kraftstafbehalter nicht rechlzeilis aufgefolll worde, so 428 Lult in dia Leitungen
felangen kannta,

Das Entlilen bei gefilllem Kraftstoffbekdlier vormehmen. i

Eesheniglge:
Bralizledhashn Gttien,

Entlafengsscizacbe des Krallsiod-Filles
1—=1 Umdrelungen lorkern und so larige
gedlinet lassan, bis blasenlreier Kyelisialf
atlslritl.

snlliftungsschraube wicder achlicficn,

N B84 KraltsbeH-Fliter pnll@lies

I Enllulfungsathzauhe

= =pannschrpubg




Zulnulleitung vam Kraltstof-Ejller zur Einspritzpumpe an der Hohlschraube sns.
Tilten (Hild £573), i

Drehzahlhandhebel anl Vollast slellen und nacheinander beide Uberwurfmuliern
de] Einspridzleiiong lockern [Eild 4370, Motor mit Flilfa des Anlassers (oder Falr-
#eng in Schlepp nehmen| durchdreben, Bei binsenlreicm Austritt des Kralistofes
Dberwarimullern winsder festzishan,

Das Entloften der Druddleilungen zv den Einspritzdiasen crialyl in qleiduer Welcs
durgl: Lackem der Uberwulmettern i den Ditsenhaltern (Bild 4654,

Kaltstarlperat

Des Kalstarigerat, dis wihrend der wargen Jehreszeit unbenulet am schlepper
verblieibt wind erst bej Eintridl der kalton Jahreszeil seine Bodeutunyg winder echilt
bedard deshall rine; reciizeitigen Fllege, Es ist emplehlenswert var der ersimalj-
nen Inhairiebnahme, das Kalstarigerat dusch eine npserar Werkstsrien kontrollle-
ten xu lassen, Dol werden die durch Staul verseizlen Kardle und Diisen gereiniql
und die Gangigkeil des Bowdenzugs vnd der Droscelklappe fberprift

ErallsleH Bim Winier

Bej sehr niedrigen Temperaturen Koooen Sidrengen durch E'.-.r.1"|m:.u=:-;:‘.1r1du||f._;::.-|
in den Krallslefleitungen aullrelesf. Um diesen zu begegren, kann dem Diess]
krallsteff ain i celbestandiger Kralldlol helgemisdhi werden, = B Henzin [normales
Tankstellenbenzin, kein Superkralislel) ader Petroleum,

Misthungsverkalnis bei Bongio:

Bei Temperaturan von 187 O bis —337 0 L. R 1
bei Temperaturen von —22° 2 bis —26° 0 N [ A
Led Temperaturen unler —3265° 0 s . oL Aoy

Misdhwngsverkilinis het Pelralenm

Bel Temperaturen von —18° C hic —25° 0 L. B 1 LA
bei Temperatuien von —22° C his —25- O 5 .. LTI
bal Temperaturen unter —35°C . | | 0 9o a Aby

Wir machen ausdriichlich aul die erhéhile Feuergelahr beim Umigang mit Benzin
und Felroleum avimerkszml

i

. KUPPLUNG

Lie Kupplung, aine trackese E1~1=d;n|hn=1|kup;|l-.n;;, st am Schwungred des Motars
befestigh und dient der Hrafthbertraquiog vam Motor mim Getrlebe, Sla jsl stelg
suwahl beim Gangwerhsel als duch zum Ein- wnd Aussdhalicn a ler Mehepantriche
£ hothtigen,

Eupplungsgeliiuse

Das worn am “I.'Jiuhw-:ﬂksguhnnlz.-: angeachraukle Kupplungsgehiuse st cugleich
das Verbindungsteil ewizschen hMolar. und Triehwerksgehiuse, Auler dop Eupplung
ist in diesem Cehiuse, durch ejne Lnerwend getrennt, der M&hanirieb HEET
gebrachi. [Bild 600

Kupplungsausriickung
Mas Lénen dor Rlspfaiibng  eriolgL
durehy Bedicnen ces Kopplurgspe-
fals. Belm Durchirelen des Kupp-
bngspedals wird dber oy Eprzial-
susricklager sowie Gher drei Aigs-
Filckfebel die Drickplaite van dor
Milnehmer sohe be q_'bErh':!,:f_ln_ Dg-
clurch ixl i Verbindung ewischen
Malor umned Gg:r:rl--_--_.z.nlr [ I
untarbrackiog,

Bairasar

Hitg 57 Kupplusgigebiuse mir Arnirlchewslle

1= Rugshingsgehanes

= Hupjlongsaus:udeapllo
1 Ausidckgal:]
Das Kupplusgsausridilager boslahi i = Drehiuder
aus dem Ausrbcklogergehiuse mi G Ansrucka
Rugellener, Anlaufring und Bleoh- B Ania et le Kupplnpgew sl
!_'I'I s ! Vi rsehilc ke i3

=]
=4
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Mach je 150 Betrlebs. i .
stundan ist das Ausrlicklager 3 & 1_!% T E = T i
miMg =0 schmieren. [(Schmierpip- E’E . 5 2 @ ; : él:l.- ¢ 2§z £= 3
el nach Abnehmen des rusden Br  HE T I i EE = |- _E E =
Abschluldeckels suginglich.) ] s L% e S 3 & S
28 HeiisiizaiszigsgcsiEziedc:: z

Mach je 50 Betriebsstun- ,L-E_E ;;; —iiigégéit_ﬂqéétaﬁjé =

- i - ] B - T - O — R =
den st die Kuppluogsausrick- =2z ::j:? Efﬂ ﬁaﬁ .,‘-6 BHE = ;—Egi ] =

i - T w E ERESogd
walle von beiden Seilen an den _?::E L1 ll:f.:‘f':?"'ff?‘.“.? 1
dduniernippeln zu schmieren, é - A R et S S w = =
Blld E8 Dereckmchmberkopl am Ausrlicklsger ' o
e

U = Deruckechmiesiesd (3r Auxrbder

.
i
b

1 = Douckschmiarkapt 10r Austidkwalle
1 = VischhBrereal |

(@
Eupplungspedalspiel 5 e
e Abnllzung des Kopplungsbelags is1 durdh Verringerung des Leerwogs am e L
rupplungspedalspiel erkennbar. Sie hat swangslivfig auch eine Verringerong des —
Abstandes wischen Ausricker vnd Avsrickbebel zur Folge, &0 dad sich bei niche —

rechilzeitiger Machstellung des Kupplungspedelspiels dar anpreBdrock vermindort
und die Kopplung rutscl

'
[ may LA

L

Der Leecwey des Kupplungspedals
mil ¢a, 3 mm hetragen. e Mach-
stellung des Eupplungepedalsnisls

i
crizlgt am Kupplungegeslinge __.._-
Hild 18 3
st kein Machsiallen mehr miéglich, dann mufi die Milcehmarscheibe ausGe lausdht o £ 3 : - ¥ T .
bzw, der Hupplungskalog ernedert werden. Austiihiung nur durch elne Fachwerk- ; T i e TR
HETI

=

fupplungspedal nichd als Fuficasie henitzen, sonsl werden Auscidier und Kupp-
lingsbelay unnotig ahgeniitzl. Eeim Fabren Full wed vam Koepplungspedal!

= R




TRIEBWERK

Das Scileppertriebweri izl sur woiverselien Verwendung awl dem Adcer wod T
den Slrafentransport kKonstreiesl. Es umfakt aulber den Einrichiungen fir den Fahr
batrieb eine Zapbwelle Tum Antrieb landwirtschafilicher Gerdie sowic Anbaunig-
lichkeiten For Mahwork, Riemenscheibe, Seilwinde, Kraltheberanlage® und deagl
Die Partalbanweise gewdhrleisiet eine grofie Bodenfreiheit, die auch Arbeiten
iwizchen hochsickenden Fllanzen ermiiqglicht,

B2

Hilg B2 Trlebwerk, rer2le Selne

Bild Bl Triwbwerk, linke Scite

T

| Die Beschizthung cnd Bediengng o3 =ialthelivraciess mis

inkLevllianguny =l o Ser [Origd. I
ernirilt W, 181100 Fusacnienelakt 1




fagmmslanshlng] ejaseqnruesgagneg
e L] ol d 4

un_“.._...,..-b._L:_:._...

TamRnny pRids)eaBagulimng
Hurry "g pUN °§ pelsgargy

Gueny ¢ prommpsaiagabse s,

Ouery “p prarEabiagaioe g
RPN

Bugn ' pususpesSaqating

mﬂ.-.-.._ ‘¥ pun buen g Budegenps
Guwry 7 pun HUDS | PRIDODIGSE
AT TR N PEALAL S

s umuE| s g
unkibucynel Rl ip) svauang

SN ey

= Affass ey

s UL e L U T ]
wldwwzppanagpa s dey

[ SRS i i

INE Ssp=fy s _.u_.._____.: AL

slaugnnebey) fyaaanen)

L A P

1] = g

[% Pla

P




1 = Anlishewelle Kopplungswelle]

w
i
I
o A
a
E 3
¥ =3
= R oe ¥
SH43 53
a2 sdad
E 3 W T
Sy Eaqam
] = 4 W sk
) = 8 H @B =
fEZeE
= —
N EE
ZERROS
=
3
T3
=3
U o= T o
nid &4 Tiich L. wD 2 X
I Tachwerd = 2o gdE
el ESELE
E 1:.‘ 2 E i
I = Axifichszahnred for REARantrich —r o -
ot E & A
2 = Bdiebazad [Er Maherirlah o = =
~—@®  di3ifis
=
L = 2.8
I I
L =

=
[
]

.._{
(el |
J9
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Wedhselgeirieha

Pas Wedhselgeltiebe enthilt G Vorwdrtsgange und 1 Rockwirlsgang. Der [, Gang
el in seiner Geschwindigkeit so niedrig gehallen, daf or als Kriechgang dieni
e Unterdellung in & Gangstulen erleichter das Schalicn und esmiéglicht ein -
Daves Anpassen der Zugkraft und Geschwindigkeit an die wediselnden Anfor

derungen der Adkecarbeit und deg Lastenbeitrderung auf der Stralfe,

B M @

Ganganordnung

Die Lage der Génge im Wediselgetriohe jst auf
dem ESrhalthebel singraviert,

@ ©® @®

schallvargang

Um einen gerduschlosen und zigigen Thergang beim Gangwechse] wuo gqawdhiran,
ist in der Begel doppelt zu kuppeln. Beim Zuridischalton st zwischen den e
Huppalbetatiguagen in «Leerlaulsielleng fqethlsmalbip Zwictiengas zu gelen.

fum Sdwllen des 5 und B Ganges isl eine Sperre durch rusiizliches Seilwiirts-
drilcken des Schalihebels zu Oherwinden, Der Abckwiirisgang darf our bei =14]]-
slehendem Schlepper vingeschaltel wearden! Zoum Einschellen Schalthebel anhehen,

Die Kupplung nicht linger schleifen lassen als rum sfolfieien Anfahren potwen
i sl

b=l Beeyabdairl den Schaithenel niemals in Learlaud bringen, sonders sthon v or Be-
ginn des Gefdlles den Gang elolegen, mil dem die Eleigung zu Jahren wire, Dies

ist hesonders beim Mitfohren von Anhangarn, die selbst nidit avsteiche nd ge-
bremst werden kbnren, 2u beadiiern.

Mahantrizh

Der Mahaniriek ist im Schlepper ser ienmaling alrgebaul.

Aul kundenwuonsch Lann
das Mahwerk fertig montiert vom Werk mitgeliefert werden, Bin pe chitraglicheg
Anbau st joelersay moglich

War dem Einschalten des Mihantriches die Eporrhlinke nach links k

lappan. Kupp-
lungspedal durchiraten, .

Finstialinn:

Aunmmrhalien:

Eild 87
Mabanlriebsshalleng 3 Verricgelung razici gin
I = Spurrklinke ] Aupsthalien
2 = Eins<halirn 5 Yorrlegelung raxlel e

Mach jel00 Betriabesiuan.
den [eiwa maonallich] ist der .
stand sowohl im Wediselgetriebe
mit Hinlerachsiriebwerk als audh
im  Mihantrich 2o konirollisren
unt geqebencrnfall: durch Getrishe
al |SaF B xu TRl iz,

Elld 88 Dllslandeksmiralls

Warhsclyelusbs mil Hoslarasherriebwark
z Makhanirich




Seltenvorgelege

Das Seilenvorgelege, bestebend aus den Saitenwellen rachts und links sowle den
eugehdrigen Stinrddern, Silbernimmt dje Kraftilberiragung vam Anzgleichgetriabe
2w den Hinterridern des Schleppars,

Dy Cilsland im recilen und linken
Seitenvorgelege 15l nach je 00
Betriebsstunden = konlral-
heren und eventuell zu erganzen.

Das Seitenvargelege 151 ausreichend
it O gedillil, wenn das O bis =
cberen  Kerba  des  Oloelstabes
reichil [Me untere Kerbe zeigt den
niedrigst zullissigen (Nsland an,

=N | B525

Elld 63 Wisthsalgeiriehe Blld 30 MEhanirieh

Alle 50 Belriebsstundaen
lelwa wischenllich] ist das Hingril-
“lenlager der Gelriebeantrishswells mis 1z
dber den links am Hupplungsge-
hduse angebradhien Drudischmiet-
kopf zu schmieren (MMehrzwak Tell).

I!u Mach den ersien 500 Betricbhssiunden und darach jihrlich 51 das T
{ im rediten und Hnken Eeitenvorgelege abzulassen und Frisché) auleefiller .
H Cleinlillmenge: je T Liter Getrichrsl SAE [

Mach den ersten 500 Be }
triehsslunden, dann jahslich |
einmdl, isl im Werselgalrisbe =
wie auth im Mahanirled ein T
wedthsel vorrunchmen

Dic Ulmenge Lals gt boim Wek- |
sclgniriel il Hinlerachsiriebwark |

WA Liter Getriehenol SAE 81
Leimn Mahaniriels

9 Liler Getrichedl SAE 80

Den Clwechsel erledigl man am |
pesten cnritielEar nach de? Arheid :
Eild 72 EMahlafisthrauben 3 pit
1 = Milaatrie wenn das Getricheal noch warm
1 riche il Hintciachsloabwesk slounel samit letdhter abilljsf Bild T4 110 shlassen nad 75 TR wulfhllen




Ausgleichsgelriebesperra

Beim Dusdhrutschen eines Ilinterrades aof
schlilplrigem Baden ist das Padal der Ans-
gleichgetriebesperrs  nledercutroten,  Dabai
Eupplung susdidcen,

Die Avsgirichgeiriebesperre witkt nur, so-
lange das Pedal getreten wird Duerch Feder-
wralt wird die Eperea nady Freigabe des Pe-
dals selbstandig ausgeschalien,

Elld 7E

Wan der Ausgleichgetriebesperra sell nur im wirklichen Bedarfsfalle Gebrauch ge-
machl werden, o

Sie dart nur bel geringer Geschwindigheit cingesehallel und nlemals o Kurven
heniizl werden.

Lapiwelle

Die Zapfwelle kann als Wegeapbwelle und Gelrickozaptwelle geschaliel werden
Das aus der Rildkwand des Triebwerksgeliieses herausragende Zapiwellenendes iz
genutet [DIN-MNorm) und kapn zum Antrieb sller handeleablicdion Anbau- und Ar-
hingegerate verwendet werden.

| e Zaplwellenschalthebel is1 an der linken
| Triehwerksselle angenrdnat,

Schiallslellungen

Schafiiebel i vorderer Raste — Wegzanl-
welle [gangabbangige Zapfwells)

In dieser Schaltstellung liegt die Zapfwellen-

Enddrehzahl, abhingig daven, welder Gang

gewahit wird, im Bereich zwischen 282 ung

3600 Wmin, Abslufungen der Zaphwellen-

Enddrehzahl siehe Abschoill | Technische An-

fabeEn”,

Zchalthebel [n hinterer Hazle = Geirlebe-

eaplwelle (kupplungssbhdngige Zophwellz),

Bet Mafar-Volldrehzahl belrdgl die Zapiwel-

lendrehzahl 540 U'miin

Eild 2

Wichtigl Dei Yerwendung von Aohaugeriten, die durch :.-_I_i;\- Lapbwalle angeitieben
weatde, mull dis Aniriebsart, ob Wanzapfwellen- oder Getriebezapfwel-
lenheltieb, durdy die Anbaugerite-Hars el anganeben sein, Der er-

lordetiiche Antrieb muf sodann mit dem Faplwellen-Scalthele] cinge-

schaltel und heibehalion werdon,
an der Zapfwalle bew. am Trichwerk zur Folge haben,

Ded Midigebrauch der Lapiwalle wird der
penulele Edhalt durdh sipe Eappe geschii lzt.

Rizmanscieibenantrich (Sopder.
ausrislipg|

Ler Rlemenschelbenanitieh it
als vollslindiger Bladke auf di
Zapfwelle sufsteckbar und am®
Gelrichegehiuza gu verschran-
ben. Durdy Arnhau fach redhis
ader links kann die Drebrick-
tungder Riemansdieibe bestimmi
werdan,

Eild 7§

Daz Ein- und Ausschallen rrialgt
mil dem Zaplwellon-Sdalthebel,
Auch bei dfesem Schalivargang
ist die Kupplung auszuriicksn
Oeim EBelrieh der Hiemenschaibe
15t der Schlepper durdh Feslsin].
len der Handbremse und Unter.
legen von Fremskeilen fes) wu
verankern

Adhiung; Michy he laufender
filemensdicite den Tretbriemen
nachspannen, Lefiensgelaky!

mud e R tenechlbenanlfeh

i L] [E11 umd Kontielladrauln
] lablabiers rauka

Verlangeste apliwelie
ety S olxk g oy o Ea 111 ] ESEEA10Y
Alle 300 Betrlebsstunden (Rlemenscheibenhetrieb) 151 das 0l im Rir
mensdheibenantneh #y wortiseln (Gelricked] ZAE 80

Nid’i:'.legr!'nll:ng kann schwere Sthiden
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n 210 mm
] i moe= AT i

AFIEA S TN

Mg durch die Kiemenscheibondrehzahl des dchileppers angetrichane Maschina
iDreschmasching o ] Jauft bei der Menndreheahl des Schleppermetars dann mit
der eclordarlichen Drehzakl, wenn

D'. v My
i = EL
Mg
Beispicl: [He Hiemenscheibe siner Dresdunasdiine (Shizze| sall B, Herstellerfitma
1163 Umin bolragen. In diesem Fall mufi der Durdimesser der Riemes-
scheibe
0 - 1400
Dy = — = M mm
1 1K)
belragen.

bk i — ]
. - LENKUNG

Die Lenkung st mit thyem Lenkstodigehiiuse im ITagbodk des Kupplungsgehbuse-
deccals befastige,

e Anschldsse der Lenkstanga sind als way ‘ungsarioe Kugelgelenke susgefihe und
mit Kronenmutter und Splint gesichart. Mach elwa einem Jahe isl das durch Witle-
rungeeinfisse verhirtete Pell swischen Dichlungskappe wnd Eugelgelenk, welches
das:Kugelgelenk var Korrasion und Schmute schitzl, zu ontfernen wed durth nenes
i elselzen. A diesem Zwadk ist dig Dichtungskappa etwas abzodridean

Dier ilstand [n Lenksiodegehiuse
ist monallich an der Einfiillschraube
nachzupriifen  und pegebenanlalls
biz zum Uherlauf mi) Getriebesl
SAE B0 zu erginzen,

Blld &

SNachste limigl thkgil der Lenkun T

Wird nadh langeres Betrichsgeit nin dunchmendes Spisl in der Lenkusng fakly
lafit sich dies Lis zer valligen Spacllpeibei nachsle |len,

aT, Lo

Hevar jedodh cine Machistellung an der Lenkung erfolgl, dberzevoe man sich, ob dis
Ursathe nicht dorch schadhafe Lenkgestinge (Kugelgelank Aahisschenzel naw.)

ealslanden el In dissem Falle orsl denadhafte Teils auswerhsealn, Ehenss izl erst

7
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dla Schnedeenlagerung aul ikee Spicliieibeit zu dbarpriilen, d. b, dig Lenksaule darl
kein .-'|.:|..'uI:[.|i|.~'I-h-'.hr“11 Eine Beseitiqung des Axialspiels erfolgt durdh Entfernen
winer der diinnen Brilaghleche zwischen Lagerilansch und Lenkstodsgehduse, {Der
Lenkstock mub zu diesem Swedk ausgohani werden.]

Zur Machalellung der Lenkung
ist der Schlepper vorne auleu-
bodzan, die Lenkung aul Ge
redeausfahil eu stellen und die
Lenkstange vom Lenkstodhebel
. trenne,

Hontermutier abschrauben o
dicherungshledh abeehmen,

Werdreben der Wachstellschrauhe
nach techls, bis kein Spie] mehr
vorhanden ist. |Prillucy durch
Hin- wnd Herrlicken des Lenk-
stackhelbels.)

Das fiir dig neus Seliong der
Nadwstellzchraule passande 5j-
cherungzkled aulsciichen sowis
Kontermuotier wieder aufschran-
ben und fesiziehen.

§2223,98

Eild 81 Lenkstndk
1 = LenkslecknesSuse
= layerlansch
o Meilegtleche fewdersen LageiMannh
imd Geliuse]
4 7 Mechelaiimutier (Kozlormutter]
5= Mechulsllethraubie

Lenkung am Lenkrad nach beiden Seiten dordidsehen. Beim Dreben des Lenkrarles
mil einem Finger mub im Mittelbereich ving leidite Hemmung fithlbar sein, Keines-

lalls eine Rartere Zinstellung vornehmer, denn dics verhinder die Bildung rines
- SO TP

LGl wwischen den im Eingmift stehenden Teilen vnd besinerichtion somit Wer.

kuen und Lehensdouar der Lenkions

74

: - BREMSEN
Fubibremse

Dda Fulbremss, eine mechan| sifia |I'll"I.E:I-'J-!Id{EJ'.|:-r\';':I]_1-E, wirkt aul dia beiden Brems.
trommeln dey Hinteradiswel ey,

Bremsen-Machstellung

[re Bremsen miissen nachgestellt werden, wenn sidh die Bremapedala zu weit durch-
trélen Iassen. Das Madhstellen ecfolgl an den Lugstangen. Es ist Twedinillyg, den
Schlepper dagzu hinten aufzubodken, so daf beida Hinterrdder vom Boden freikom.
men. Den Gabelkopf des rochten und licken Gestinges vom Bremshebel lbsen und
durdh Machdreben das Gesténge so weji verkirzen, dal dic Bremsbadken an dor
Bremsirommel zum Aolicgen kommen, Dann Gabelkidpfa gehiblsmatiy wicder so
weil entgegengeseizt verdrehan, daf beim Durchdrehen des Kades von Hand kein
Ed:!ui{ﬂn der Bremse spiirhar jsi.

Mach kpendigter Madhstellung Bremsversuch aul dar Strafla durchfilliren und hel
togleicher Bremsspur Feinnachstellung vomehmen,

Eei unzureichendar Bremswitkung sind dig Bremsen zu iberprifen, Yerdlte Beldge
sind 70 erpeuern, da das in did Erliige eingedrungene O salbat nath Reinigung mit
einem Lisungsmirial (Benzin] bei Erwirmung imme; wicder austritt und somit die
Bremswitkung herabsetst, Sdhwere Unfalle koonen kierdupd verirsacht werdan.
Die zur Verdlung [Ghrenda Ursache ist za beseitigen. Sind dje Bremsirommeln an
der Bremsflaches durdh Rielenbildung in Milleidenacai gezegen worden, muf die
Dremsflbche schlagfre nusgedrabl und pelierl werden, Gegebenenfalls Brems-
lromimaln austagsdien.

Zlehl die Fulbremss nach ciner Seile, 50 kenn zje entsprechend am linken ade;
rochilen Bremsgeslinge durch Tdsen det Gegenmuttern wnd ardrehen der mil
Rachils- und Linksgewinde versphenen Zigslange eingestalll werden,

Lenkbremss

Im  normalen  Fohrhatrich
IsleaBenfabrty  missen  die
beiden Bremspedals, um Un
talle s yvarmeiden  dord
cEn Verntegelungshilgel mil
einanier verbenden sein. Nor
im Acketheirieb und ohne
Beliligung der Auvsgleichge.
miebesperre darf der Ver-
riegelunpsbigel zum £IgEn
Wenden gelosl werdgn, Lenk-
Tad in die gewiinschie Rich.
fung einsthlagen und dahe
das enlsprechende Fubpedal
kraftig niedericeten.

Alle 50 Betriebssiun fen |eiwy wachenllich] sind die Drudescunierképla
an der Bremapedalwelle (2 S1eck) an, den belden Lenkbremspedalen (e § Srick)
uvrd an der Handbremse || S0id] mis Mehrmwegkielt 2u schmipren,

Eild 83
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Handhremse

IHe Handbremse ist cine Feststellbremse.
sl winkl gleichialls 2uf dia heiden Brems-
trommeln .Cur FulBhremse, [Me Klinke des
[landbremshebels rastet beim Feslsiellen
In einen Zahnbogen cin, Sum Lisen der
Handbremse mul daher der Drudcknopd
im Criftf elngedriickt worden,

Hild 31 Handbremsheds]

o= Drodier wur Klinkeeslanygs
2 = Sperrklizks

] dahnhoges

4 Prokachiic kopl

Ereminiramime] ausniskazi]
Seitiawelle
B iaskaghe

Bremsb

L1 | el el ¢

miskaderk plog
nalirzel

st

Bild B4 Bremie |Adisaahr ahgehaw,

-.__.l e h
; VORDERACHSE

Die in der Mille aof dem Achel; qgrapien das Tragbodkes pendalnd gelagerts Varder-
achss isi pine Podaladise, Ty den ausgebutsten Stelzen redils vnd [ der Adchse
st der Lenkzapfen, aul dem des Arhzschenkel aulneschrumpit ist, diehbar qelagerd
Epezial-Druckhugellager nehmen den Adisdruck auf und Sthrevhenfedern vermin.
dern die Stole auf unebene Fahrhahn. CHe Hadaabanlage
= Fingschriglagesn, i3l mit sinem Simmer
sSchmule izt dis Ra

rung. bestchend aus ja
ring abgediditet. Gegen cindringendon
fnabenlagereng aulerdem durch dig cingfar
(Labyrinth) im Adhsschienkel weilgehand zustitzlid
am Traghadke begrenzen dia Pendelbewegung,

mige Ansdiehong
1 geschiilzl. Angegossene Flichen

337104

Bild BS  Varderaches 5 Lerkspurslasge 0 rrotkechmicziiopl fur Lezheapien
I Droksthmiarkapl for Lonk Spuzatange Lenzspuihits ] enkachuschenkel

1 Euuchnchimicibupt ti Lezezeplen o= Adherokr 7 Drpgesd =2 bopr 1o Zadioiu
4= fadernersieg G TERTIY 1 = Edishekupjlong 13 Radnahe

i Wonizarnechildielessiquny Y= Hjadkbnlaen

Abbau der Vorderradnalsen
Aacmullern ledern, Sdilepper vorn Oochbodcen;
unil Schicibenrad abnehmen.
Abschluldeckel abedirauben

Radmullern vallends abschranhep

Kronenmuller dug Achssthenkels enteplinten und lbisen
Aannabe mil Abrighvorrichiung vam Achssrhenkel
Der Wiederanbaw der Radnaben gehr
Um Spannurgen in deq Kegelrollenla
dem Feslzichen um
srlinlen

Fiehen,
in wmgekehrier Reiheniolge vor s

0N 2 venoeiden, ist die Kronenmgiler rach
“twa Vs Umdrehung wieder zurdickzgdel

N und dann Ta weg-

Mach feder Monlage und vor allem bei neuen Schles

PRerhn sind von Zeil 2o Feil die
Radmullern aui Festsitz gy kanliallieren,

wd
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el slark Lelastetar Hinterachse kann *

LZUSATZGE WICHTE (o am Traghodck ein Zusatzgewicht ven

0 kg befestigt werden,

Rader

Wir aus den Lechnischen Angaben i ersebsn 16l kann ¢ag Schlepper mit 2 Splar-
weiten gefahren werden, U'm von schmalspur auf Breitspuer umgustellen, sind die
Rider so xu monticren, daf die Wiilbungen der Radscheiben #um Schlepper wejssen |
(sizhe audth |, Technisdye A ngaben*|,

Jihrlich einmal sollten dig Felgen grindlich mit eincr Drahthiirste entrostet wnd
nen gestrichen werdeqn,

&

niig ww

Loredfung s B } :
[as wichligste [ir pine lange Lehensdawer der EBereifung ist die Einhallung des . e L
riciligen Lufldruckes, Es ist deshalh angebiadt, den Reifendrudg taglich, nicht durds & ] TS o] ||
Abklaplen des Reifens, sandeen mit dem Luftdruckprifer o Gberwadien. (Luli- g s . | -|—

drudi siehe | Technisdie Angaben=) Reifen pie in Dlpfitzen stehen lassen; 11 und b "H

Fell zersliiren den Gumimi, Auch sallen bodm ahgestellien Sthlepper die Reifen nic ; 1 | |

der prallen Sonne misgeselzl werden, Kann das Falrzeug nicht im Sdhatten abge- | 1 .1

atellt werden, so sollen die Reifen mit Sacken o, b, abgodeckt werden, a

Belastungsgewichte und Lielindeketten iEanderausrisiung)

Lm Tir pinen schweren Zug in den unleren Gangen die Hadenhallung iy erhiahei, - — ———— |— ——
werden Susatzgewidiie und Celindekellen (Cileitsd utzketlen) empiahlen, i ! st it

s,
N

e
I
e
i

Habengewichisacheiben kinnen 18 nach Anlar- ; iy . R
& — - 2 ! . i T r ¢
verung 1 oder 2 Edok an den Hinlersidern aufen ’ s 1 e T 3

Uie Ceieftocdpin . o Rup angenaul werden,

Beim An- und Abbay der Cewichtaschoeiben (s
des Rad sa zu drcken, dan das Schilauchventil
nach aben zu stehen kommd Es kann se durcd
2ventuell herablallende Gewidie nisht hescdy-

L T S ey
o
u
I
-——
i

digt werden, i Eild 8% snhow des vorderen Zesalrgewichies
Eine andere Méqlichkeil eder usdlzlithen Be- r I = Nehirbokupiung
laelung i1 die Follung der Reilen mit Wassar | ¥ = Kangal (07 Merollanhe
Al | 1 ranha
Anslihrlicdn Beschrethung und Bedicnungean- | : :II_:!"I_ _" »
walsung enthallen die Drudeschrilien der jowel- | ALk
l:gen Resfentirmen, Im Basondaren sai Jedach aig t
die Verwendung won Frostschurzmilie] bei kal-
Eild %2 ter Tuhreszeit hingewicsen, ;|
|
k

FH
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Der Sdidepper st serienmifly mit siner kempletten Lickt-, Glih- und Starlanlage
sawie einem slekiscien Farnthermometer dusgerusiel, e Armaturen und Led-
tungen der elekirizchen Anlage missen siofs in einwandlreiom Zustand gehalten
werden,

Bel Arbeilen an der elektdsdien Anlage ist slels vorher ein KabelanschluB der
Ballere zu ldsen.

Dl 9 I=sirumestienialel

1 = Clihdkarwedhir

1= AnlaBdrocsinogd
dadesizemkantrollcochin fraz]
ENdrudkwarniendic [gsiin}
= Kuhlwesser-Farnlerwoanelar
SihalZkasiia
= Tuggluhschaliae
= Dicheuhlhandhebed

L T — T - ey

Schalikasien
Der Schallkasten dient 2o Verteilung des Lidiimeaschinen- hew Balleriesiromes an
die elnzelnen Stromverbraucher,
Sthaltmoglichkeiten:
Schliizselsteliung 0% — Teagesfahri.
Hiethei sind bei wingestediiem Schitissel am Stromnet: angeschlossen;
Kignalha-r !..'.;;;.-.::a.-.-.:c;-u_a_uih-.u_iu-_a, Ciinrude-warnleochls, Anlasser, Zugglih
schaller [Or Kaltstartigerdl und elexlrisches Fernthermomeler,
Schlisselstellung ,1°
Wie Stellung 0%, cingeschaltet sind aulerden:
StandlidiPosilionslicht, Schlubleudhie sewie Beleuchieng der Anzeigegerate
Sehlasselstellung .2° — Fahrt bej Madh
Wie Stallung J1%, aulterdem HaupLlicht
Schlisselelelivng 0° abgezogen — Parken bei Tag
Sémiliche Stromverbraucher sind abigesthallel
SehlGsselstellung L1° abgezagen — Parken bei Macdi
Eingeschaltel bleiken; Slandlicht Tosition slickt, Schlullleuchie und Armaturen.
heleudhitung,

Dor Zugglihschalter fie das Raltstartgeril kann bei eingestediten Soilissel in
allen Schalisiellungen Lelbtigt werden.

4

3
-

e T

= __' —— EER T A e o

Slcherungsdose

Aul dem Huﬂp]:mq:gnhhum. fwisthen Malar
blode und Ballede, st die Sicherungedose far
shmiliche Stromverbrauche; untergehracht Al
Slderungen sind mit § ATPErs bemassen,

Den Siherungskasten immer sauber halten, Im
allgemeinen brennd sina Sidherung nur bei elzem
Fehler in der Leitung durch. Erst nach Feslsiel-
lungy der Ursache wnd Behebung des Schadens ist
die durchgebrannie Sicherung durdh eing peup.
gletch starke @ eysetzon,

Eiid q1

= Slebeiuzg fir Sfeinwerfer (Haupakichi)
z RII"‘_I-L_-u:g r Sthaimwarier |15endLiche,

Peelliomslicht|
o= 5.-.J|.rr||n“ far E-.‘I|I.I:-In-'.'_1|'.|-. ri=dyie

= - i Slcherang M Schlullenchis links
Fitheruag [: Signallers und
Chldruckache] gz
L] I'I-r.-r'.-q_-:.:m-ruuu

Anlasser

Der 12-Vaoll-Anlasser i5t ein dpaliger Haupisironunotor mit drudkknopfgesiewe Flem
Einricemagnet. Durch dies P owird das Anlasserritzel {Schub-Schrauberieb-Nayart
mil Kollentreiland) in den Zahnkranz der Motorsdhwungedhoibe sin- gder 5 usgesurt
und der Hauptstromireis geschloszen baw, gudfnet Mad Fraigabe g

es A nlaldruck-
knoples spurt das Ritzel salhsn U wieder aws. [as Anlassergehiuse isl stauh. unid
apritzwassardid)

Lichimasshine

Die Licdimasting wird gber 2ihen Reilriemen von der Kurbelwelle angetiieben, Sie
izl gin 2poliger h‘u'uctml.:um-':_'-.'-.-id'-s-!uu:n-l-‘uun:;;r—u mil eingebaulem Eoglerschalior
2ur !'-i|:|¢nn'|.-|-:_|: regelung und zum selbsitatigen Zu- und Abschallen der Batlerie Diig
Lichimasthine ist in einem ciywankbar dngetrdneien Traghod: belestigl, der min
MNachspannen des Keilr iemens ermiiglichl,

Batterie

.
Lie Batterio mit 12 Valr Spannung und sinet Kapazitdl von B4 Ah izt all dem
Ruppluhgsqehduse wnd wird durch deg Dallerierahmen gehalien. Bin vor degr Bai-
lerie angebradites breiips Schutzblech sehiilzt diese vir vnmitelbarer Whrneas-
slrahlunyg des Matar-Zylinderblokes

Die Batterie speichert die van der I ihimasching erzeu

12 clekirische Ercrgie ung
Gibl sie nach Bedarl an die Stromverbraucher ah
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sle Ledarf ciner regelmdBigen Warlung
wnd mul vor allem stets sauher gehalten
werden. In Abstinden van 14 Tagen ist
zu prilen, ob der Flissigkeitsstand in den
Zellem, der ca. 15 mm dher den Flatien
stehien =oll, ausreichend ist, Gegebenen-
falls ist destilllertes Wasser nachzefallen,
Keinesfalls darf Saure oder Wassar nach-
geaossen werden,

LEIG R FS Flussigkeltestand palien

Beachte hierbei: i Batterie beslebt aus G unler sich abgeschlossenen :-'.rlle-|_1. Dier
Flissigkeilsstand muf deshalb in jeder winzelpen Zelle geprilf bow. nachgelillt
wetdern,

Vor Atheiten an der eleklristhen Anlage ist das Fluskabel ven des Balteria zu
[Gsen.

Krine Werkzeuge oder andere siyomleitends Teile auf die Ballerie leqgen, da sanst
die Zellen kurzpeschlossen werden.

Um Ouxydation der EabelanzchluBxlemmen weilestgehend su vermelden, misson
dirse stets mit sdurelreiom Fell leicht aingelatiet sein, jedoch missen die kontaki-
gebenden Teile fetifrei bleiben, Die durdh Sauresinwirkung entsichenden Ahlage
Tangen un den Kabelanschlitesen der Battorie, die ru Zerslir ungen der Apscilulieils
fithren, lassen sich durch Einlauchen in heifes Wasser miihelos enilernen, Ist i
Letstung der Batlerie so weit abgesunken, dal ein Anlascen des Melors nicks mehy
méglich ist, 50 mull sie an @iner Ladesiation nach varherigem Priden der Sdore-
dichle nachgeladen werden, Erlisdat dia Ladeanzeigelendile wahrend des Detriches
richl, so ist die Ursade frsizusiellen und 7y beseiligen, da die Bafleris sonst nidal
geladan wird. i

Ursachen kéinnen sein: Keilrismen gerissen, Lichimaschine ader deren Feqler defalkt.
Wird der Scthlepper langere Zeit nichi benulzt, 5o mul die Ballerie langsrens alle
4 Werhen nadigeladen werden.

Betriebsstundenzibler (Sonderans TastIng)

Aul Wunséh kann deg Srhlepper mit vinem Belrichssiundenzihler ~Horameler 2
susgerilelel werden, Auch pin nachirdglicher Einbag ist radglich.

i g !

-y

SEEL R A . L ERURs e N SRS <

Einbawanleitung:

P e iy

Bi223105

[o dar [nstrumeniantafel (1) &in Loch von 70 mm 12y aushnhien.

Moosgummiring (3) sinsetzen,

Betrinhsstundenziihler M] einselzen, dabei mod apf ieder Zeile das Monsnummi-
tinges ein Metallring {5 und il beigeleg: warden,

Spannbigel [7) dufstecken und Randslmuiter (81 Feepaipt o

Die lase mitgeliclesie, braunn Masseleitung durch dig Summischulzkappe 9] schic.
ben, Kabelschuh (10) am freien Ende befestigen ved diesen aul dem Ge windeansarz
des Horameters mit Federscheibe (111 wnd Rdndelmulier (12 Lisfestigen,

Das am anderen Ende der Masseleitung befindlice Mazsehlech [13] unier dje Kan.
lermuller der Ladekoptoolleyd:le (14} klemmen, wobei dic Kontakisielle an dey
Innenseite der Instrumententafel blankzuschaben isi.:

An die Stromzuleilung [lase milgelicleries, schwarees Kalbal) die boigegehana Ang-
sledkhlse [15) anlatas, ebenialls durds die Schulzkappe 12 zchieben und aul dep
Kleinen Zaplon des Horamelers aulsledoen,

Schulzkappe Gher die Anshlisse am Haremeter schiahan,

.'Clru:n?.l.-il.-i'.u:lg (schwarz] mil (hremn anderen Ende sn der hellblauen Leitung dar
Ladekanirolleuchte enterklem miei,

'| ik dus Sohleppur mi e elekisicedeg Ferniicrinomeder ausgEristel, o wird dis Baaweleli ny

Sor Horamelers mil sinem Kahelsohioh an der Messeklomme g elokerischen Feinlaarmomulaze mi
unlargekleizai
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= Leitengsvesbizder
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BaLlurin

Anlasdes

Lieher 10r Fernthermomeler
= Cluhkerze
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4 = Bignelhorn

9 = DNdsuckxdalier

M = Eithéruspsdnee

1L = Hedrictdslezdeanzihlsr
|gunﬂ'!.'ﬁllsr|]5l:u.up|

17 = Clitzbarwacher

11 = Anlabdrukkzcpd

14 = [dmick:Xeatrollaursic igrunj

15 = Ladestrombkoniselleechie frof)
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= Huhlwageer Friatheroomeles

= Bdallkarten

= Tugglilkschalier

= Norodrodeknngpl

= EBygrenpuzngaleuthien
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= ArbEsgureierkdose
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